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Do Czytelnika

Poniewaz samochody sg coraz bardziej skom-
plikowane pod wzgledem technicznym i ich
obstuga wymaga wiekszej wiedzy, z roku na rok
coraz wiecej uzytkownikéw samochodow siega
po ten poradnik. Stosowane wspétczesnie roz-
wigzania techniczne sg bardziej skomplikowa-
ne i nie mozna juz poradzi¢ sobie bez specjal-
nych instrukcji. Dotyczy to réwniez fachowcéw
zajmujacych sie naprawami.

Kazdy mechanik amator, ktory sam obstuguje
i naprawia swoj samochod, powinien pamietac,
ze fachowiec ma duze doswiadczenie i przez
doksztatcanie dysponuje wiedza o najnowszym
stanie techniki. Nalezy wiec regularnie odwie-
dza¢ autoryzowane stacje obstugi w celu pro-
wadzenia nadzoru nad utrzymaniem niezawod-
nosci eksploatacyjnej i dla zachowania bez-
pieczenstwa jazdy wlkasnym samochodem.
Amator powinien zdawac sobie sprawe z tego,
ze korzystajgc z poradnika nie mozna stac¢ sie
od razu mechanikiem samochodowym. Nalezy
wykonywac tylko prace nie przerastajgce wias-
nych mozliwosci. Dotyczy to szczegolnie prac
majacych wplyw na bezpieczensiwo ruchu.
Dzigki doktadnemu opisowi czynnoSci i nie-
zbednym ostrzezeniom, amator wykonujgcy
naprawy otrzymuje praktyczne wskazowki do-
tyczace bezpieczenstwa jazdy. Otrzymuje row-
niez informacje, ze w razie watpliwosci powi-
nien zleci¢ prace fachowcom.

Na stronach tej ksigzki znajdujg sie ,Ostrzeze-
nia". Przed przystgpieniem do pracy nalezy
przeczytac je uwaznie i stosowa¢ sie do poda-
nych w nich zalecen. Przed wykonaniem kazdej
pracy przy samochodzie nalezy zajrze¢ do tej
ksiazki w celu szybkiego zorientowania sie, jaki
moze by¢ zakres i stopienn trudnosci naprawy,
czy sa potrzebne czesci zamienne i specjalne
przyrzady.

W ksigzce sg podane momenty dokrecania
wiekszosci potagczen gwintowych. Kazde pota-
czenie gwintowe nalezy dokreci¢ w miare moz-
liwosci kluczem dynamometrycznym. Do wielu
z nich sag niezbedne klucze do tbéw lub gniazd
typu Torx.

Gdy na poczatku lat siedemdziesigtych ukazata
sie pierwsza ksigzka z tej serii, w budowie
samochod6w stosowano bardzo malo czesci
elektronicznych. Teraz sterowanie elektronicz-
ne jest powszechne - sterowanie zaptonem,
uktadem napedowym lub przygotowaniem mie-
szanki. Elektronika przyczynia sie do wyelimi-
nowania czesci podlegajgcych zuzyciu, na
przyktad styku przerywacza w rozdzielaczu
zaptonu niezbednego dawniej do wytworzenia
iskry. Jednak sprawdzanie elementéw elektro-
nicznych jest mozliwe tylko przy uzyciu drogich
przyrzadéw kontrolnych, ktore sg przystosowa-
ne do okreslonych uktadéw i ktérych nie ma do
dyspozycji mechanik amator. Jesli rézne czyn-
nosci naprawcze nie zostaly opisane w tej
ksigzce, wynika to ze zwiekszonego zastoso-
wania czesci elektronicznych.

Oczywiscie nie mozna w takiej ksigzce opisac
wszystkich aktualnych zagadnien technicz-
nych. Jednak mam nadzieje, ze dokonany
wybor porad naprawczych, konserwacyjnych
i obstugowych w wiekszosci przypadkéw po-
moze rozwigza¢ wystepujgce problemy. Poza
tym w biezgcej produkcji samochodéw sg wpro-
wadzane zmiany techniczne i moze sie zda-
rzy¢. ze opublikowane tutaj opisy czynnosci
iwartosci regulacyjne zostaty zmienione w Wa-
szym modelu. W razie watpliwosci nalezy za-
siegnac¢ informaciji w dziale obstugi klienta pro-
ducenta samochodu.

Rodiger Etzold
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OPIS MODELU

Samochdd Volkswagen Passat zostal zapre-
zentowany po raz pierwszy w 1973 roku. Od
tego czasu pojawiata sie co okoto sze$é lat
nowa generacja modeli. Czwartg generacje
rozpoczat w pazdzierniku 1996 roku Passat
sedan (limuzyna), sze$¢ miesiecy poOznigj
wszedt na rynek Passat variant (kombi). W paz-
dzierniku 2000 roku wprowadzono chromowa-
ng ostone chtodnicy, przezroczyste szyby roz-
praszajgce reflektoréw izmienione lampy tylne.
Model samochodu Passat produkowany od
roku 1996 ma kilka zalet w poréwnaniu z po-
przednim modelem. Mozna do nich zaliczy¢
miedzy innymi ocynkowanie nadwozia na gora-
co, wiekszy komfort jazdy, bogatsze wyposaze-
nie i wyzszy standard biernych srodkow bez-
pieczenstwa. Ocynkowanie catego nadwozia
pozwala na udzielenie jedenastoletniej, a od
pazdziernika 2000 roku dwunastoletniej gwa-

MOUtL 199/

rancji na ochrone antykorozyjng. Zastosowanie
duzych czesci z blachy oraz nowoczesnej tech-
nologii zgrzewania zapewnia znaczne zwiek-
szenie sztywnosci nadwozia. Ma to pozytywny
wptyw na komfort i stateczno$¢ podczas jazdy.
Ksztatt nadwozia podobny do coupe ma bardzo
dobre wlasciwosci aerodynamiczne, dzieki
czemu ten model wyposazony w te same silniki
osigga w porownaniu z poprzednimi modelami
wiekszg predkos¢ i zuzywa mniej paliwa.
Passat o dtugosci 4,68 m i rozstawie oOsi
2,70 m zapewnia dos¢ miejsca dla 5 oséb
i bagazu. Sedan ma bagaznik o pojemnosci
475 drrr” lub 745 dnr' po zfozeniu tylnego
siedzenia. W modelu kombi po ztozeniu tylnego
siedzenia mozna powiekszy¢ pojemnosc¢ prze-
strzeni tadunkowej z 495 dm3do 1600 drn\
Samochod Volkswagen Passat ma wiele urzg-
dzen zapewniajacych bezpieczenstwo bierne.
Nalezg do nich przednie i boczne poduszki
powietrzne dla kierowcy i pasazera oraz napi-

MODEL - 2001
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nacze i ograniczniki napiecia pasoéw bezpie-
czenstwa dla wszystkich siedzen zewnetrz-
nych. Boczne wzmochnienie drzwi zwieksza
bezpieczenstwo.

W ramach strategii koncernu Volkswagena,
w samochodzie Passat zastosowano zawie-
szenie przednie z czterema wahaczami, ktére
zaprezentowano po raz pierwszy w samocho-
dzie Audi A8. Dzieki tej konstrukcji nie jest
praktycznie wyczuwany wplyw napedu na
uktad kierowniczy. W modelu Passata z nape-
dem kol przednich zastosowano znane zawie-
szenie tylne z zespolonymi wahaczami, w kt6-
rym sprezyne Srubowg i amortyzator umiesz-
czono oddzielnie, w celu lepszego wykorzys-
tania przestrzeni (w poprzednim modelu stoso-
wano kolumny zawieszenia). Samochéd Pas-
sat Syncro, z napedem wszystkich kdét, ma
zawieszenie tylne z podwdéjnymi wahaczami
poprzecznymi.

Volkswagen Passat jest wyposazany w silniki
benzynowe lub wysokoprezne o réznej mocy,
pojemnosci skokowej i konstrukcji, co pozwala
na wybér miedzy jazdg bardzo ekonomiczna
i sportowa, zaleznie od indywidualnych upodo-
ban.

W tej ksigzce opisano wszystkie stosowane
silniki i wersje nadwozia.

IDENTYFIKACJA SAMOCHODU
| SILNIKA

Silnik 4-cylindrowy: numer silnika i litery
oznaczenia sg wybite na lewej stronie kadtuba

silnika ponizej miejsca potgczenia kadtuba sil-
nika z gtowica cylindrow (rys. A10-0029).
Silnik 5-cylindrowy: numer silnika i litery
oznaczenia znajdujg sie na prawej stronie kad-
tuba silnika.

Silnik 6-cylindrowy: numer silnika i litery
oznaczeniaznajdujasie na prawejwewnetrznej
stronie kadtuba silnika, ponizej gtowicy cylind-
réw; numer jest widoczny po wymontowaniu
ostony silnika.

Uwaga. Naklejka z tymi danymi o silniku znaj-
duje sie takze na ostonie paska zebatego lub
pokrywie gtowicy cylindrow silnika, w planie
obstugi i w zagtebieniu do umieszczenia kota
zapasowego.

Tabliczka znamionowa (A, rys. A50-0066) znaj-
duje sie na tylnej Sciance poprzecznej. Numer
identyfikacyjny samochodu (numer podwozia)
jest wybity w miejscu (B). Odciggna¢ uszczelke
w tym miejscu.

Objasnienie oznaczenn w numerze podwozia

WVW 222 3B 4 w E 000 234
*D & 3 4 v (i A

m Oznaczenie producenta: WVW - Volks-
wagen AG

Miejsca nie wykorzystane
3 Skrétowe oznaczenie typu sktadajgce sie
z dwoch pierwszych znakéw oficjalnego
oznaczenia typu: 3B - Passat.
‘4 Miejsce nie wykorzystane
5 Rok budowy, model: W - 1998. X-1999,
Y -2000, 1-2001,2 -2002, 3-2003,4 -2004,
5 - 2005.
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‘k Miejsce produkciji
X Biezaca numeracja

Tabliczka z nizej wymienionymi danymi pojaz-
du (rys. B1H-116) jesl naklejona w zagtebieniu
przeznaczonym dla kola zapasowego lub na
podiodze bagaznika.

1 - Numer asortymentu

2 - Numer identyfikacyjny pojazdu

3 - Oznaczenie typu

4 - Objasnienie typu, moc silnika

5 - Oznaczenia literowe silnika i skrzynki
przektadniowej

6 - Numer lakieru, oznaczenie wyposazenia
wewnetrznego

7 - Oznaczenie wyposazenia dodatkowego
Dane 2-7 znajdujg sie lakze w Ksigzce gwa-
rancyjne;j.

*SCRT.NR.
FARZG.-IDLNTNK
VEH'CIE-IDEST-NC

ulYP.1YPE

TNG CODEITRANS.CODE
onnenausst

HAIN1 NO.-INTER

WAUSST:
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Obstuga samochodu

NARZEDZIA

Zakup narzedzi wysokiej jakosci optaca sie
w dluzszym czasie. Oprocz podstawowego
wyposazenia w Kklucze ptaskie i oczkowe
0 najczesciej uzywanych wielkosciach, rozne
wkretaki do $rub Torx i komplet kluczy nasado-
wych zaleca sie takze zakup klucza dynamo-

100 "W IlinWBBP

metrycznego. Przy niektérych czynnosciach
jest konieczne zastosowanie narzedzi specjal-
nych.

Dobre, trwate narzedzia oferuje na przykiad
firma Hazet (42804 Remscheid 1, Postfach
100461). W tabelach podano numery katalogo-
we narzedzi tej firmy, ktére sg sprzedawane
w sklepach specjalistycznych.

18



Poz.
na rys.

© W

10

12

13

14

16

17

18

19

20

21

22

23

24
25

Narzedzie

Przyrzad do wykrecania zaworu
powietrza w ogumieniu

Szczypce do sprezyn odwodzg-
cych hamulca

Szczypco do opasek z tasmy
sprezystei przewodéw cieczy
chtodzacej

Klucz do $wioc zaptonowych
8-zaworowego silnika benzyno-
wego

Klucz przegubowy do Swiec zaro-
wych

Kolki prowadzace gtowicy cylind-
row

Klin montazowy

Szczclinomierz 0,05+1,0 mm
Przyrzad do Srodkowania sprzeg-
fa

Przyrzad do obracania rolki napi-
najacej przy wymontowaniu pas-
ka zebatego

Przyrzad do blokowania walu kor-
bowego (pasek zebaty

PD-TDI)

Plytka blokujaca (pasek zebaty
PD-TDI)

Przetyczka do kola walka rozrza-
du {pasek zebaty PD-TDI)
Zestaw zaciskow do przewodoéw
elastycznych

tancuchowy przecinak ruiy wylo-
towej

Klucz do sSwioc zaptonowych
16-zaworowogo silnika benzyno-
wego

Szczypce do przekaznikéw
Przyrzad do sprawdzania gesto-
Sci elektrolitu i cieczy chtodzacej
Przyrzad do regulacji dysz sprys-
kiwacza szyby

Przyrzad do ustawiania ramienia
wycieraka szyby

Para plytek do napinacza sprezy-
ny zawieszenia przedniego i tyl-
nego

Przyrzad do napinania sprezyny
kolumny zawieszenia

Zestaw Kkluczy do wymiany
amortyzatoréw przednich itylnych
Suwmiarka do tarcz hamulca
Pilnik do zacisku hamulca

ZASADY OBStUGI 15

Ni
katalogowy
Hazet

666-1
797

790-5

2530
2571/5

1965-20
2147
2174

2587-1

2588-1

2588-2
2588-3
4590/2
4682

4766-1
4770-1
4810 B
4850-1
4851-1

4900-11/2

4900-2A

4910/13

4956-1
4908-1

26 Szczotka druciana do czyszcze- 4968-3
nia zacisku hamulca

27 Klucz do odpowietrzania hamul- 4968-8
cow

28 Przyrzad do cofania fioka zacisku 4970/6
tylnego hamulca tarczowego

29 Klucz dynamometryczny 6003 ClI
1+6 N-m

30 Klucz dynamometryczny 6109-2CT
A-f-40 N-m

31 Klucz dynamometryczny 6122-1CT
40+200 N-m

32 Tarcza do pomiaru kata dokreca- 6690
nia Srub

ZASADY OBStLUGI

Okresy miedzy przegladami samochodu Volks-
wagen Passat zalezg od uplywu czasu oraz
liczby przejechanych kilometréw i sg sygnalizo-
wane kierowcy przez wskaznik terminéw prze-
gladow.

Wskaznik terminéw przegladow informuje o ko-
niecznosci przeprowadzenia przegladu przez
kilka sekund po wigczeniu zaptonu i po urucho-
mieniu silnika, w miejscu licznika kilometrow na
predkosciomierzu.

Wskazania sg nastepujace:

modele do IV 1999

- serviceOEL (wymiana oleju silnikowego) lub
- servicelNSP (przeglad);

modele od V 1999

- service in 3000 KM (przebieg do nastep-
nego przegladu) lub

- SEFWICE! badz SERVICE JETZT (przeglad
w zmiennych okresach).

Po przeprowadzeniu przeglagdu nalezy wyzero-
wac wskaznik termindéw przegladéw.

Uwaga. W stacjach obstugi Volkswagena pod-
czas kazdego przegladu sg odczytywane doda-
tkowo pamieci diagnostyczne elektronicznych
sterownikéw. Odwiedzanie stacji obstugi w re-
gularnych odstepach czasu jest celowe takze
wtedy, gdy obstuge samochodu przeprowadza
sam uzytkownik.

Obstuga w wydtuzonych okresach

Samochdd Volkswagen Passat od modelu
2000 (od okoto V 1999 i z oznaczeniem mode-
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lu Y) jest obstugiwany w wydtuzonych okre-
sach. Okresy miedzy przegladami wydiuzajg
sie nawet do 35000 km, w zaleznosci od
obcigzenia silnika. Do prowadzenia obstugi
w wydtuzonych okresach jest niezbedne na-
stepujgce wyposazenie:

1 - elastyczny wskaznik terminéw przegla-
dow,

2 - czujnik poziomu oleju silnikowego,

3 - wskaznik zuzycia wktadek ciernych hamu-
lcow,

4 - olej silnikowy o zwiekszonej trwatosci we-
diug normy VW (patrz ,Uklad smarowania").
5 - akumulator o zmniejszonym zakresie ob-
stugi.

Uwaga. Jesli w samochodzie obstugiwanym
w wydtuzonych okresach podczas przegladu
lub naprawy nie zostanie wlany do silnika olej
0 zwiekszonej trwatosci, zgodny z normg VW.
wtedy elastyczny wskaznik terminéw przegla-
dow nalezy przestawi¢ na stale wskazania.
Przeglady odbywajg sie jak w samochodach
bez wydluzonych okresow obstugi, Wskaznik
termindw przegladow jest przestawiany przez
zerowanie za pomocg przycisku na tablicy
rozdzielczej (patrz ,Obstuga wyposazenia ele-
ktrycznego").

Uwaga. W celu zachowania obstugi w wy-
diuzonych okresach nalezy zerowac¢ wskaznik
terminow przegladéw za pomocag testera Volks-
wagena.

PRZEGLAD Z WYMIANA OLEJU
SILNIKOWEGO

(dotyczy samochodéw nie obstugiwanych
w wydtuzonych okresach)

Przeglad z wymiang oleju silnikowego nalezy
przeprowadzi¢, gdy w zespole wskaznikéw
miga napis ..serviceOEL" lub ,,OEU’ badzZ co
15000 km, jesli roczny przebieg przekracza
15000 km.

Uwaga. Przeglad z wymiang oleju nalezy prze-
prowadzac¢ odpowiednio czesciej w przypadku
eksploatacji w trudnych warunkach, jak prze-
waga jazdy w ruchu miejskim i na krotkich
odcinkach, czesta jazda w gorach, holowanie
przyczepy ijazda po zapylonych drogach.
 Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

» Wkiadki cierne hamulcéw kot przednich i tyl-
nych: sprawdzi¢ grubosc.

» Silniki wysokoprezne 90, 110 i 115 KM
(AHU, AHH, AFN, AJM. ATJ, AVG) do modelu
2000 (Y): sprawdzi¢ zuzycie paska zebatego.

 Wyzerowaé¢ wskaznik termindéw przegla-
dow.

PLAN OBStLUGI

Przeglad nalezy przeprowadzac¢ w nizej poda-
nych okresach.

Przy obstudze w statych okresach. Wedtug
wskaznika terminow przegladéw, gdy w ze-
spole wskaznikéw miga napis ,servicelNSP".
W kazdym wypadku co 12 miesiecy wykony-
wacé czynnosci oznaczone ¢ i co 30000 km
wszystkie wymienione czynnos$ci (¢ im).
Uwaga. Przeglad z wymiana oleju nalezy prze-
prowadzac¢ odpowiednio czesciej w przypadku
eksploatacji w trudnych warunkach, jak prze-
waga jazdy w ruchu miejskim i na krétkich
odcinkach, czesta jazda w goérach, holowanie
przyczepy ijazda po zapylonych drogach. Przy
czestych jazdach po zapylonych drogach nale-
zy skréci¢ o potowe okresy miedzy wymianami
filtru powietrza silnika i filtru przeciwpytowego.
Przy obstudze w wydtuzonych okresach.
Nalezy wykonywaé¢ zgodnie ze wskaznikiem
terminébw przegladow wszystkie wymienione
czynnosci (¢ im).

Uwaga. Jesli z powodu bardzo trudnych warun-
kéw eksploatacji wskaznik terminéw przegla-
déw wymaga przeprowadzenia obstugi co 12
miesiecy lub co 15 000 km, mozna zamiast tego
przeprowadzi¢ przeglad z wymiang oleju i co
2 lata lub co 30 000 km kompletng obstuge.
Przy obstudze w statych i wydtuzonych
okresach. W ramach przegladu nalezy prze-
prowadzac po uptywie podanych terminow tak-
ze dodatkowe czynnosci obstugowe oznaczo-
ne ¢.

Silnik

» Silnik, przedziat silnika: sprawdzi¢ wzroko-
w0, czy nie ma nieszczelnosci.

+ Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

» Uktad chtodzenia i ogrzewanie: sprawdzic¢
poziom cieczy i stezenie $Srodka zapobiegaja-
cego zamarzaniu. Sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma przeciekéw w ukladzie i zewnetrznego
zanieczyszczenia chiodnicy.
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» Uktad wylotowy: sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma uszkodzen.

* Silnik wysokoprezny 4-cylindrowy (AHU,
AHH, AFN, AJM, ATJ i AVG) do modelu 2000
(Y): sprawdzi¢ zuzycie paska zebatego.

m Silnik wysokoprezny 4-cylindrowy: odwodni¢
filtr paliwa.

m Silnik wysokoprezny 90 KM (AHH): spraw-
dzi¢ stan i naciag paska zebatego.

m Silnik wysokoprezny 2,5 dmJ: wymienic¢
filtr paliwa; sprawdzi¢ stan obu paskdéw zeba-
tych.

m Silnik benzynowy 1,6, 1,8 i 2,0 dmn: spraw-
dzi¢ stan paska zebatego (pierwszy raz po
90 000 km, potem co 30 000 km).

Skrzynka przektadniowa, przeniesienie
napedu

» Skrzynka przekfadniowa, przeniesienie na-
pedu, ostony przegubdéw pélosi: sprawdzi¢
wzrokowo, czy nie ma nieszczelnosci lub
uszkodzen.

m Mechaniczna  skrzynka  przektadniowa:
sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby uzu-
pehic.

Zawieszenie przednie i uktad kierowniczy
e Przeguby drgzkéw kierowniczych: spraw-
dzi¢ luz i zamocowanie, sprawdzi¢ ostony.

* Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ ostony prze-
ciwpylowe.

» Uktad kierowniczy: sprawdzi¢ mieszki, czy
nie sg uszkodzone.

Nadwozie

» Ograniczniki drzwi: nasmarowac.

» Apteczka: sprawdzi¢ termin przydatnosci
apteczki.

m Ochrona antykorozyjna podwozia: spraw-
dzi¢.

m Pasy bezpieczenstwa i poduszki powietrzne:
sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie sg uszkodzone.

m Przewietrzanie, ogrzewanie:  wymienic
wkiad filtru oddzielajgcego kurz i pyiki roslin.

m Dach rozsuwany: oczysci¢ prowadnice i na-
tryskac je srodkiem G 000 450 02 firmy VW.

Hamulce, opony, kota

e Uklad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody
sztywne i elastyczne oraz potgczenia, czy sg
szczelne i nie sg uszkodzone.

 Poziom plynu hamulcowego: sprawdzic,
w razie potrzeby uzupetnié.

» Hamulce: sprawdzi¢ grubos¢ wktadek cier-
nych hamulcéw kot przednich i tylnych.

e Opony (tacznie z kotem zapasowym): spra-
wdzi¢ gtebokos¢ rowkow bieznika i ciSnienie
w ogumieniu; sprawdzi¢ opony, czy nie sa
zuzyte lub uszkodzone.

» Dokreci¢ $ruby kot przemiennie na krzyz
momentem 120 N-m.

Wyposazenie elektryczne

» Wszystkie odbiorniki pradu, sygnat dzwieko-
wy: sprawdzi¢ dziatanie.

* Oswietlenie: sprawdzi¢, w razie potrzeby
ustawi¢ Swiatta reflektorow.

» Wycieraczki: sprawdzi¢ zuzycie gumowych
pior wycierakdw; jesli wycieraki poruszajg sie
z oporami, sprawdzi¢ kat ustawienia ramion
wycierakow.

» Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie,
sprawdzi¢ ustawienie dysz rozpylaczy, dola¢
ptynu: sprawdzi¢ spryskiwacze reflektorow.

» Akumulator: zmierzy¢ napiecie spoczynko-
we, sprawdzi¢ zaciski i wsporniki akumulatora,
czy sg mocno osadzone. Sprawdzi¢ poziom
elektrolitu, jesli jest dostep do poszczegdlnych
ogniw.

* Wskaznik terminéw przegladow: wyzero-
wac.

Co 2 lata

m Plyn hamulcowy: wymienic.

m Samochody z uktadem Telematik: wymienic
baterie do zasilania awaryjnego.

m Badanie skladu spalin (po raz pierwszy po
3 latach, nastepne co 2 lata): sprawdzi¢ pred-
kos¢ obrotowa biegu jatowego, zawarto$¢ CO,
kat wyprzedzenia zaptonu; odczyta¢ zawartosé
pamieci diagnostycznej (praca wykonywana
w stacji obstugi).

Co 2 lata lub 60 000 km

m Filtr powietrza silnika: wymieni¢ wktad filtru,
oczysci¢ obudowe.

Co 4 lata lub 60 000 km

m Swiece zaplonowe: wymienié.

Co 60000 km

m Silnik wysokoprezny 4-cylindrowy: wymienic
filtr paliwa.
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m Wspomaganie uktadu kierowniczego: spra-
wdzi¢ poziom oleju hydraulicznego, w razie
potrzeby uzupehnic.

m Automatyczna skrzynka przekladniowa,
przektadnia gtéwna: sprawdzi¢ poziom oleju,
w razie potrzeby uzupehic.

m Pasek wieloklinowy: sprawdzi¢ stan i wymie-
ni¢ w razie potrzeby.

m Silnik wysokoprezny 115 KM (AJM) do IX
2000: wymieni¢ pasek zebaty irolke napinacza
(praca wykonywana w stacji obstugi).

m Silnik wysokoprezny 150 KM (AFB do nr
silnika 154 591 i AKN do nr silnika 031 889):
sprawdzi¢ cisnienie w skrzyni korbowej (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Co 90 000 km

m Silniki wysokoprezne 90 i 110 KM (AHU,
AHH. AFN i AVG): wymieni¢ pasek zebaty
(praca wykonywana w stacji obstugi).

m Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM
(AJM od X 2000) oraz (ATJ, AVB, AWX i AVF):
wymieni¢ pasek zebaty i rolke napinacza.

Co 120 000 km

m Silnik 4-cylindrowy: wymienic¢ pasek klinowy,
jesli jest w wyposazeniu.

m Silnik benzynowy 193 KM: wymieni¢ pasek
zebaty napedu rozrzadu i rolke napinajgcag
(praca wykonywana w stacji obstugi).

m Silnik benzynowy 1,8 dnrrl(ADR. AEB, ANB,
APU. ARG) do modelu 1999 (X): wymieni¢
pasek zebaty napedu rozrzadu.

Co 180 000 km

m Silnik benzynowy 1,8 dma (APT) oraz silnik
benzynowy 1,8 dm3od modelu 2000 (Y): wy-
mieni¢ pasek zebaty napedu rozrzadu

CZYNNOSCI OBSLUGOWE

W tym rozdziale opisano, z zachowaniem po-
dzialu na rézne ukfady samochodu, wszystkie
prace obstugowe, ktére powinny byé wykony-
wane zgodnie z planem obstugi. Wskazano
takze potrzebne czesci zamienne i niezbedne
narzedzia specjalne.

Zaleca sie sprawdzanie i uzupeinianie w razie
potrzeby przynajmniej co 4 do 6 tygodni cis-
nienia w ogumieniu, poziomu oleju w silniku

i cieczy w ukfadzie chtodzenia, ptynu w sprys-
kiwaczach itp.

Uwaga. Podczas zakupu czesci zamiennych
nalezy mie¢ koniecznie przy sobie dowod rejes-
tracyjny, gdyz tylko numer identyfikacyjny sa-
mochodu umozliwia jednoznaczne okreSlenie,
jaka czes¢ zamienna jest potrzebna do danego
modelu samochodu. Celowe jest takze zabra-
nie do sklepu z czeSciami zamiennymi zuzytej
czesci do poréwnania z nowg czescia.

Obstuga silnika

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

m Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

m Silnik i przedziat silnika: sprawdzi¢ wzroko-
wo0. czy nie ma nieszczelnosci.

m Silnik: sprawdzi¢ poziom oleju.

m Wymieni¢ Swiece zaptonowe.

m Uklad wylotowy: sprawdzi¢, czy nie ma
uszkodzen.

m Uklad chlodzenia i ogrzewanie: sprawdzi¢
poziom cieczy chlodzacej i stezenie dodatku
zapobiegajgcego  zamarzaniu.  Sprawdzié
wzrokowo, czy nie ma nieszczelnosci i zewnet-
rznego zanieczyszczenia chiodnicy.

m Silnik wysokoprezny: odwodni¢ lub wymie-
niac¢ filtr paliwa.

m Filtr powietrza: wymieni¢ wktad filtru.

m Pasek klinowy, pasek wieloklinowy: spraw-
dzi¢ stan, wymieni¢ w razie potrzeby.

m Silnik wysokoprezny 4-cylindrowy (AHU.
AHH, AFN, AJM. ATJ. AVG) do modelu 2000
(Y): sprawdzi¢ zuzycie paska zebatego.

m Sprawdzi¢ pasek zebaty.

m Wymieni¢ pasek zebaty (patrz rozdz. ,Sil-
nik").

Wymiana oleju silnikowego

Olej moze byc¢ takze wypompowany z silnika na
stacji benzynowej za pomoca specjalnej sondy
przez otwor wskaznika poziomu oleju, jednak
wtedy Swiezy olej musi by¢ na og6t zakupiony
na tej samej staciji.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno wyle-
wac zuzytego oleju w miejscach przypadko-
wych lub dodawac¢ do odpadéw z gospodarst-
wa domowego, aby unikng¢ skazenia srodowi-
ska.
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Do wymiany powinien by¢ stosowany w miare
mozliwosci olej tego samego gatunku, w celu
umozliwienia Sledzenia pracy silnika podczas
eksploataciji. Przy kazdej wymianie oleju nalezy
umiesci¢ na silniku informacje o gatunku i klasie
lepkosci oleju.

Niekorzystne sg czeste, przypadkowe zmiany
gatunku uzywanego oleju. Nalezy unika¢ mie-
szania olejow silnikowych tego samego gatun-
ku, ale r6znej marki. Oleje tego samego gatun-
ku i tej samej marki, lecz o réznej lepkosci,
moga by¢ dolewane w razie koniecznosci pod-
czas zmian por roku.

Do wymiany oleju jest potrzebny nastepujgcy
sprzet i narzedzia:

- kanatl lub przewozny hydrauliczny podnosnik
samochodowy i podstawki, jesli olej silnikowy
ma byc¢ zlewany;

- wkiadka klucza nasadowego do odkrecania
korka spustowego, jesli olej silnikowy ma byc¢
zlewany;

- silniki benzynowe 1,6, 1.8 i 2,8 dmn, sil-
nik wysokoprezny 1,9 dm;i: specjalny przy-
rzad do odkrecania filtru oleju (szczypce do
filtru, tasma z uchwytem lub przyrzad Hazet
2171-1);

- silnik benzynowy 2,3 dm3: wkiadka klucza
nasadowego o rozwartosci 32 mm do pokrywy
filtru oleju;

- silnik wysokoprezny 2,5 dm3 wktadka klucza
nasadowego o rozwartosci 36 mm do odkreca-
nia pokrywy filtru oleju, na przyktad Hazet
2169-2;

- naczynie na olej (jesli olej nie jest odsysa-
ny), ktére w zaleznosci od rodzaju silnika
powinno mie¢ pojemnos¢ co najmniej A dm5
do 6,5 dmJ.

Sa potrzebne nastepujgce czesci zamienne:

- aluminiowy lub miedziany pierscien uszczel-
niajacy korka spustowego (czasami dostarcza-
ny razem z filtrem oleju) tylko wtedy, gdy olej nie
jest odsysany;

- filtr oleju.

Uwaga. Do silnika benzynowego 2,3 dnrrii sil-
nika wysokopreznego 2,5 dmnjest potrzebny
wktad filtru oleju i dwa pierscienie o przekroju
okragtym do pokrywy filtru.

- 3 do 6 dmy oleju zaleznie od silnika; nalezy
stosowac¢ wylgcznie olej silnikowy zalecany
przez firme Volkswagen (patrz rozdziat ,Uktad
smarowania").

llos¢ oleju do wymiany
Uwaga. Olej silnikowy dolewa¢ w razie potrze-
by do znaku ,Max".

llos¢ oleju
Rodzaj silnika do wymiany
w dm1l
Silniki benzynowe 1,6 i 2,0 dm 1AHL.
ALZ i AZM 3.0
Silnik benzynowy 1.0 drn;i ADP, silnik
benzynowy 1,8 dmJ 3.5
Silnik benzynowy 2,3 dm' AGZ 3.7
Silnik benzynowy 2,0 drn' ALT 4,2
Silnik benzynowy 2,3 dm3 AZX 4,7
Silnik benzynowy 2,8 dmJACK 57
Silnik benzynowy 2,ft dm' ALG. APH
i AQD G0
Silnik wysokoprezny 1,9 drn’ 3,6+3,8
Silnik wysokoprezny 2,5 dm3 5.4

Zlewanie oleju silnikowego

* Silnik wysokoprezny 150 KM. Wymonto-
wac gorng ostone silnika. Odkreci¢ $srube mo-
cujaca pokrywe do obudowy filtru za pomoca
klucza nasadowego o rozwartosci 36 mm lub
Hazet 2169-2 (patrz rys. A02-0033). wtedy olej
sptywa z obudowy filtru do miski olejowe;j.

» Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Odkreci¢ pokrywe filtru oleju.

* Wypompowac olej silnikowy za pomocg son-
dy przez rure wskaznika poziomu oleju.

» Jesli nie dysponuje sie sonda, zla¢ olegj
silnikowy. W tym celu nalezy unies¢ i pode-
prze¢ poziomo samochadd.
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« Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Sil-
nik™).

» Podstawi¢ pod miske olejowg naczynie do
zebrania zuzytego oleju.

» Woykreci¢ korek spustowy (rys. V-6254) izla¢
catkowicie zuzyly ole;j.

Uwaga. Jesli stwierdza sie obecnos¢ duzych
ilosci opitkdbw metalowych i produktéw Sciera-
nia w oleju silnikowym, wskazuje to na zatarcie,
na przyktad tozysk watu korbowego lub kor-
bowodowych. Po przeprowadzeniu naprawy
jest konieczne staranne oczyszczenie kanalow
i przewoddéw olejowych w celu unikniecia dal-
szych uszkodzen silnika. Dodatkowo nalezy
wymieni¢ chtodnice oleju, jesli jest zamontowa-
na.

» Whkreci¢ korek spustowy z nowym piers-
cieniem uszczelniajgcym.

Uwaga. Nie nalezy przekracza¢ zalecanego
momentu dokrecania, gdyz w przeciwnym razie
moze dojs¢ do wyciekania oleju lub uszkodze-
nia korka.

Momenty dokrecania

Silniki benzynowe 16. 1,8, 2,0, 2,3

(AZX) i 2.8 dni' 30 N-m
Silnik benzynowy 2.3 dm3AGZ 20 N-m
Silnik wysokoprezny 1,9 dm1i 30 N-m
Silnik wysokoprezny 2.5 dm’ 25 N m

» Opusci¢ samochdd (z wyjatkiem silnika ben-
zynowego 2,3 drrvl).

Wymiana filtru oleju

Uwaga. Przykry¢ szmatg otwér w belce ze-
spotu napedowego ponizej filtru oleju, aby
zuzyty olej nie wlat sie do belki.

Silniki benzynowe 1,6, 1,8 i 2,8 dm3, silniki
wysokoprezne 1,9 dm3o0 mocy 90 i 110 KM
e Odkreci¢ filtr oleju (rys. N02-0131) tasmg
z uchwytem lub przyrzgadem Hazet 2171-1.
Wyptywajacy olej silnikowy zebra¢ szmata.
Zdjac resztki uszczelki z kotnierza filtru oleju.

» Wytrze¢ doktadnie szmatg kotnierz filtru ole-
ju na kadtubie silnika, aby zuzyty olej nie Sciekat
na belke zespotu napedowego.

* Natozy¢ cienkg warstwe oleju silnikowego
na gumowy pierscien uszczelniajacy nowego
filtru oleju.

» Dokreci¢ reka nowy filtr oleju. Po zetknieciu
sie uszczelki filtru z kadlubem silnika, dokrecié
filtr jeszcze o 1/2 obrotu. Stosowaé wskazowki
podane na obudowie filtru.

Silnik benzynowy 2,3 dm3

» Zla¢ olej, odkrecajgc korek spustowy (1, rys
N02-0135) na obudowie filtru. Filtr oleju znaj-
duje sie z boku przy misce olejowej.

» Odkreci¢ dolng czes¢ filtru (3), chwytajgc za
szesciokat (2) lub na obwodzie (4) za pomoca
klucza nasadowego. Wyplywajacy olej silniko-
wy zebra¢ szmatg. Wytrze¢ doktadnie szmatg
kotnierz na obudowie filtru, aby olej nie sciekat.
* Wiozy¢ nowy wkiad filtru.
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e Naltozy¢ warstwe Swiezego oleju silnikowe-
go na nowy pierscien uszczelniajgcy (3, rys.
M-6217).

* Wkreci¢ dolng czes¢ filtru z pierscie-
niem uszczelniajgcym i dokreci¢ momentem
25 Nm.

» Whkreci¢ korek spustowy w obudowe filtru
z nowym pierscieniem uszczelniajgcym i do-
kreci¢c momentem 10 N*m.

¢ Opusci¢ samochaod.

Silniki wysokoprezne 100,115,130 i 150 KM

» Silnik wysokoprezny 150 KM. Wyja¢ wktad
filtru oleju (3, rys. A02-0033).

Uwaga. Pokrywa (1) zostata juz odkrecona
w celu zlania oleju silnikowego.

e Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Wyjac¢ wktad filtru oleju (7, rys. V-6270).
Uwaga. Pokrywa (4) zostala juz odkrecona
w celu zlania oleju silnikowego.

e Usung¢ resztki oleju z obudowy filtru za
pomoca sondy do wypompowania oleju sil-
nikowego.

e Wiozyé nowy wkiad w obudowe filtru.

» Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Wkreci¢ pokrywe filtru (4, rys. V-6270) z nowy-
mi pierscieniami o przekroju okragtym {5 i 6)
i dokreci¢ momentem 25 N m.

e Silnik wysokoprezny 150 KM. Wkrecié¢
pokrywe filtru (1, rys. A02-0033) z nowym
pierscieniem o przekroju okragtym (2) i do-
kreci¢ momentem 25 N-m.

e Silnik wysokoprezny 150 KM. Zamonto-
wacé goérng ostone silnika.

Nalewanie oleju silnikowego

Uwaga. W przypadku silnikéw z turbodotado-
waniem, podczas pierwszego uruchomienia po
wymianie oleju silnik powinien pracowac¢ na
biegu jalowym, dopdki nie zgasnie lampka
kontrolna cisnienia oleju. Dopiero wtedy jest
osiggane normalnecisnienie oleju i wolno zwie-
kszy¢ predkosc¢ obrotowa silnika. Naciskanie
pedatu przyspieszenia, gdy $wieci sie lampka
kontrolna cisnienia oleju, moze spowodowac
uszkodzenie turbosprezarki dotadowujgce;.
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» Otworzy¢ pokrywe (strzalka na rys. V-6255)
i wla¢ Swiezy olej przez krociec wlewu w po-
krywie gtowicy cylindrow.

Uwaga. Zaleca sie wla¢ najpierw o 1/2 dm3
oleju mniej niz los¢ potrzebna do wymiany,
nagrza¢ silnik, sprawdzi¢ poziom oleju po
kilku minutach i dola¢ oleju, jesli jest to koniecz-
ne. Olej wlany w nadmiarze powinien by¢
usuniety, poniewaz w przeciwnym razie moze
nastgpi¢ uszkodzenie uszczelek silnika lub ka-
talizatora.

e Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby
dola¢ do znaku ,Max" (patrz ,Sprawdzanie
poziomu oleju silnikowego”).

e Sprawdzi¢ szczelno$¢ korka spustowego
i filtru oleju po jezdzie prébnej, w razie potrzeby
dokreci¢ ostroznie.

e Sprawdzi¢ ponownie poziom oleju po okoto
3 minutach od zatrzymania silnika. Dola¢ oleju,
jesli jego poziom jest za niski.

e Zamontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Sil-
nik").

Wzrokowe sprawdzanie wyciekéw oleju

W przypadku zanieczyszczenia silnika olejem
i duzego ubytku oleju nalezy znalez¢ miejsce
wycieku, sprawdzajac:

- korek wlewu oleju, czy uszczelka korka nie
jest porowata lub uszkodzona,;

- odpowietrzenie skrzyni korbowej, na przy-
ktad przewody odpowietrzajace od pokrywy
gtowicy cylindrow do przewodu wlotu powiet-
rza;

- uszczelke pokrywy gtowicy cylindrow:

- uszczelke gtowicy cylindrow;

- korek spustowy oleju (pierscien uszczelnia-
jacy);

- potgczenie kotnierzowe rozdzielacza zapto-
nu w silniku benzynowym 1,6 dmuy;

- uszczelke filtru oleju przy jego kotnierzu:

- uszczelke miski olejowej;

- pierscienie uszczelniajgce watka rozrzadu
i watu korbowego z przodu i z tytu.

Poniewaz w razie nieszczelnosci olej rozlewa
sie na ogo6tna duzej powierzchni silnika, na ogot
nie mozna od razu okres$li¢ miejsca wycieku.
Wykrywanie nieszczelnosci nalezy prowadzic¢
w nastepujgcy sposob.

» Umy¢ silnik. W tym celu przykry¢ alternator
torebka foliowg i spryskac¢ silnik dostepnym
w handlu srodkiem do mycia na zimno izmy¢ po
krotkim czasie strumieniem wody.

* Miejsca potaczen i uszczelnien silnika po-
kry¢ z zewnatrz kredg lub posypac talkiem.
» Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie potrzeby
dola¢ oleju.

» Przeprowadzi¢ jazde probng. Poniewaz olej
staje sie rzadszy w rozgrzanym silniku i dzieki
temu fatwiej przenika przez szczeliny, prébng
jazde nalezy odby¢ na odcinku okoto 30 km na
drodze szybkiego ruchu.

» Oswietli¢ silnik lampag, odnalez¢ miejsce wy-
cieku i usung¢ nieszczelnosc.

Sprawdzanie poziomu oleju
silnikowego

Uwaga. Silnik nie powinien zuzywac wiecej niz
1,0 dmnoleju na 1000 km. Wieksze zuzycie jest
oznaka uszkodzenia uszczelniaczy trzonkéw
zaworow, pierscieni ttokowych lub uszczelnien
w uktadzie smarowania.

* Nagrzac silnik i ustawi¢ samochd6d na pozio-
mej powierzchni.

» Po zatrzymaniu silnika nalezy zaczeka¢ co
najmniej 3 minuty, aby olej zebrat sie w misce
olejowe;j.

* Wyjac z silnika wskaznik poziomu oleju i wy-
trze¢ go czysta szmatka.

* Wiozy¢ wskaznik do oporu w rurke prowa-
dzaca i wyjg¢ ponownie.

Uwaga. Sa dwa rodzaje wskaznikow poziomu
oleju.
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e Pierwszy rodzaj wskaznika. Poziom oleju
jest wiasciwy, gdy znajduje sie w zakreskowa-
nym polu (b, rys. N02-0067). Jesli poziom oleju
znajduje sie w zakresie (a) lub nizej, nalezy
dolac¢ oleju. Po uzupetieniu poziom oleju powi-
nien siega¢ do zakresu (c) lub znaku ,,Max’.

* Drugi rodzaj wskaznika. Poziom oleju po-
winien znajdowac sie miedzy znakami ,Min”
i ,Max” (strzatki na rys. N02-0121).

Uwaga. Olej wlany w nadmiarze powinien by¢
usuniety, poniewaz w przeciwnym razie moze
nastgpi¢ uszkodzenie uszczelek silnika lub ka-
talizatora.

* Gdy silnik jest bardziej obcigzony, jak na
przyktad podczas jazdy autostradg w lecie,
podczas holowania przyczepy lub jazdy w g6-
rach, poziom oleju powinien znajdowac sie
w gornym zakresie.

» Olej nalezy wlewac¢ po zdjeciu korka w po-
krywie gtowicy cylindréw. Do uzupetniania sto-
sowac¢ wiasciwy gatunek oleju bez zadnych
dodatkéw (patrz ,Uktad smarowania” w rozdz.
»Silnik").

 Wiozyé wskaznik poziomu oleju, wkrecié
korek wlewu.

Wzrokowe sprawdzanie ukiadu
wylotowego

» Uniesc¢ i podeprze¢ samochaéd.

e Sprawdzi¢ osadzenie obejm mocujgcych.

» Sprawdzi¢ uktad wylotowy, czy nie ma dziur,
miejsc skorodowanych i przetartych.

» Wymienic¢ silnie zgniecione rury.

» Sprawdzi¢ gumowe elementy mocujgce,
przez skrecanie i rozcigganie, czy nie sg poro-
wate, w razie potrzeby wymieni¢.

¢ Opusci¢ samochaod.

Sprawdzanie poziomu cieczy
chtodzacej

Zbyt niski poziom cieczy chiodzacej jest syg-
nalizowany przez lampke kontrolng na tablicy
rozdzielczej. Nalezy sprawdzac poziom cieczy
chlodzacej przed kazda dtugg jazda.

Uwaga. Do uzupetniania nalezy stosowac, tak-
ze w cieptych porach roku, tylko mieszanine
srodka chronigcego przed zamarzaniem i koro-
zjg G12 Plus (kolor liliowy, oznaczenie TL-VW-
774-F) firmy Volkswagen i miekkiej, czystej
wody. Udziat tego Srodka w cieczy chlodzacej
nie powinien by¢ nizszy niz 40% takze latem,
dlatego podczas jej uzupeiniania nalezy doda-
wac srodek chronigcy przed zamarzaniem i ko-
rozja (patrz ,Sprawdzanie gestosci cieczy chio-
dzacej").

Uwaga. Stosowanego w innych modelach
Volkswagena zielonego srodka chronigcego
przed zamarzaniem i korozjg G11 nie wolno
mieszac¢ z Srodkiem G12 koloru czerwonego,
gdyz grozi to powaznymi uszkodzeniami sil-
nika. Ciecz chtodzacgo brgzowym zabarwieniu
(zmieszane G11 i G12) nalezy natychmiast
wymienic.

Uwaga. Nowy srodek G12 Plus (kolor liliowy)
wolno miesza¢ z G11 (zielony), jak réwniez
z G12 (czerwony).
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Ostrzezenie. Gdy silnik jest goracy, nalezy
otwiera¢ pokrywe ostroznie, gdyz istnieje nie-
bezpieczenstwo poparzenia. Przed otwarciom
potozy¢ szmate na pokrywe i otwiera¢, gdy
temperatura cieczy chtodzacejspadnie ponizej
+90JC.

* Poziom cieczy chtodzacej powinien znajdo-
wac sie, gdy silnik jest zimny (temperatura
cieczy chlodzacejwynosi okoto +20 C). miedzy
znakami ,MAX" i ,MIN" na zbiorniku wyréw-
nawczym (rys. V-6256).

* Wieksze ilosci zimnej cieczy chtodzacej na-
lezy wlewaé tylko do zimnego silnika, aby
uniknac¢ jego uszkodzen.

» Odkreci¢ najpierw pokrywe tylko o czesc
obrotu i zmniejszy¢ cisnienie w ukiadzie. Od-
kreci¢ i zdjg¢ pokrywe.

e Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢, jesli po-
ziom cieczy chtodzacej obniza sie po krotkim
czasie.

Wzrokowe sprawdzanie szczelnosci
uktadu chtodzenia

« Sciskajac i przeginajac przewody cieczy
chtodzacej sprawdzi¢, czy nie majg one poro-
watych miejsc. Stwardniate lub napeczniate
przewody nalezy wymienic.

* Przewody nie powinny by¢ osadzone zbyt
ptytko na kroccach.

» Sprawdzi¢ docisniecie opasek przewodow.
W razie potrzeby wymieni¢ opaski.

» Sprawdzi¢ uszczelke pokrywy zbiornika wy-
réwnawczego. czy nie jest uszkodzona.
Uwaga. Za niski poziom cieczy chiodzgcej
moze by¢ spowodowany takze przez niewtas-
ciwe dokrecenie pokrywy.

 Wyrazne ubytki cieczy chitodzgcej i olej
w cieczy oraz kieby jasnych spalin, gdy silnik
jest cieply, wskazuja na uszkodzenie uszczelki
gtowicy cylindréw.

Uwaga. W razie trudnosci z odnalezieniem
miejsca przecieku, zaleca sie przeprowadzenie
préby cisnieniowej w stacji obstugi za pomocg
specjalnego przyrzadu. Mozna sprawdzi¢ row-
noczes$nie zawor nadcisnieniowy w pokrywie
wlewu.

Sprawdzanie gestosci cieczy
chtodzacej

Przed rozpoczeciem okresu zimowego nalezy
sprawdzi¢ stezenie srodka chronigcego przed
zamarzaniem w cieczy chlodzacej, szczego6lnie
wtedy, gdy do uktadu chtodzenia byta dolewana
czysta woda.

Potrzebny specjalny przyrzad:

- areometr do pomiaru gestosci cieczy chio-
dzacej lub przyrzad pomiarowy Hazet 4810-B,
ktéry stuzy réwniez do pomiaru gestosci elekt-
rolitu. Areometr mozna wypozyczy¢ na nie-
ktérych stacjach benzynowych.

Sprawdzanie

» Podczas pomiaru gestosci temperatura cie-
czy chlodzacej powinna wynosi¢ okoto +20' C.
W razie potrzeby nagrzac silnik przez krotki
czas, az gorny przewdd prowadzgcy do chtod-
nicy bedzie mial temperature pozwalajgca na
trzymanie go dionig.

Ostrzezenie. Gdy silnik jest goracy, nalezy
otwiera¢ pokrywe ostroznie, gdyz istnieje nie-
bezpieczenstwo poparzenia. Przed otwarciem
potozy¢ szmate na pokrywe i otwieraé, gdy

SX*6L?2UC %
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ILOSC CIECZY CHLODZACEJ WYMIENIANEJ NA SRODEK ZAPOBIEGAJACY ZAMARZANIU

Warto$¢ zmierzonaw C 0

Rodzaj silnika Warto$¢ wymagana

Silnik -25 C 3.5
4-cyhndrowy -35 C 4.0
2.0 dm1ALT -25 C 4.5
5-cylindrowy -3j C 5.0
Silnik benzynowy -25 C 4,0
6-cylindrowy -35 C 5.0
Silnik wysokoprezny -25 C 5.0
6-cylindrowy -35 C 6.0

temperatura cieczy chtodzgcej spadnie ponizej
+90*' C.

» Otworzy¢ ostroznie pokrywe zbiornika wyro-
wnawczego.

¢ Napehi¢ areometr cieczag chtodzacg i od-
czyta¢ na ptywaku jej gestosc¢ (rys. SX-6230).

e W naszej strefie klimatycznej stezenie
srodka chronigcego przed zamarzaniem po-
winno pozwala¢ na prace silnika przy tem-
peraturach do -25"C, w bardzo zimnym klima-
cie do -35' C.

Uzupetnianie srodka chronigcego
przed zamarzaniem G12 Plus

Przy ochronie przed zamarzaniem w tempera-
turach do -25'C, w cieczy chtodzacej powinno
sie znajdowa¢ 40% sSrodka zapobiegajgcego
zamarzaniu .Jesli ochrona ma siega¢ do-35' C,
woda i $rodek chronigcy przed zamarzaniem
muszg by¢é zmieszane w stosunku 1:1.
Uwaga. Jesli silnik ma pracowaé¢ w jeszcze
nizszych temperaturach, udziat srodka zapo-
biegajgcego zamarzaniu moze wynosi¢ naj-
wyzej 60% i wtedy ochrona siega ~40:C. Dal-
sze zwiekszanie udziatlu Srodka powoduje po-
gorszenie ochrony przed zamarzaniem i skute-
cznosci chtodzenia.

Nalezy stosowac tylko srodek chronigcy przed
zamarzaniem i korozja G 12 Plus (kolor liliowy,
oznaczenie TL-VW-774-F). Srodek G12 Plus
wolno mieszac z dotychczas stosowanym G12
(czerwony), jak réwniez z G11 (zielony).

W tablicy podano ilosci srodka zapobiegajace-
go zamarzaniu, jakie nalezy dodac¢, aby uzys-
ka¢ wiasciwe stezenie.

-5 -,0 -15 -20 -30  poJomnosé uktadu
llos¢ cieczy do wymiany w dm1 w dmi

3.0 2.0 1.5 1.0

7,0
3.5 3.0 2.0 1.5 0.5
4.0 3.0 2,0 t,5

9.0
4.5 4.0 3.0 2,0 1.0
3.5 3.0 2.0 15
4.5 4.0 3.0 2.0 1.0
4.5 3.5 2.5 2,5

10,0

5,5 4.5 3.5 2.0 1.0

Przyktad. Pomiar areometrem wykazat dla
silnika 4-cylindrowego ochrone przed zamarza-
niem do -10:C. W takim przypadku, aby uzys-
ka¢ ochrone przed zamarzaniem do -25'C,
nalezy zla¢ z uktadu chtodzenia 2,0 dmucieczy
idola¢ 2,0 dmnczystego srodka zapobiegajgce-
go zamarzaniu.

+ Zamkna¢ pokrywe chitodnicy i po jezdzie
probnej ponownie sprawdzi¢ gestos¢ cieczy.

Odwadnianie i wymiana filtru
paliwa silnika wysokopreznego

Specjalne narzedzia potrzebne do odwadnia-
nia filtru:

- tylko do silnika wysokopreznego 2,5 dma
reczna pompa podcisnienia z naczyniem do
opréznienia filtru paliwa, na przyktad Klann
LI-75200.

Czesci zamienne potrzebne do wymiany filtru:
- filtr paliwa z pierscieniem uszczelniajgcym,
- okoto 0,2 dn-fczystego oleju napedowego do
napetnienia filtru,

- tylko do silnika wysokopreznego 2,5 dmJd:
pierscien uszczelniajgcy do zaworu regu-
lacyjnego i opaski do przewodow paliwa. Za-
miast fabrycznie zamontowanych opasek zaci-
skowych mozna zastosowac opaski ze Sruba-
mi.

Jest potrzebne odpowiednie naczynie do ze-
brania wody.

Uwaga. Rozlany olej napedowy powinien by¢
natychmiast usuniety z czesci gumowych, na
przyktad przewodow cieczy chtodzacej, gdyz
w przeciwnym razie zostang uszkodzone.



26 OBSLUGA SAMOCHODU

Uwaga. W zadnym wypadku nie nalezy wyle-
wac paliwa w miejscach przypadkowych lub do
kanalizacji, lecz oddawa¢ w miejscach groma-
dzenia odpaddéw szkodliwych.

Odwadnianie - silniki wysokoprezne 90
i 110 KM

Filtr paliwa znajduje sie z lewej strony kadtuba
silnika za alternatorem. Dostep do filtru jest
trudny.

* Wymontowac przewdéd powietrza dotadowu-
jacego. W tym celu zwolni¢ opaski (A, rys.
A10-0036) i wykreci¢ Srube (B).

ELEMENTY FILTRU PALIWA SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH 90 i 110 KM

1 przewdd doprowadzajacy od zbiornika paliwa.

2 - przewdd doprowadzajacy do pompy wtryskowej.
3 - $ruba odpowietrzajaca. 4 - opaska zaciskowa,
5 - zawér odwadniajacy

e Poluzowac¢ sSrube odpowietrzajgca (3, rys.
A23-0013).

» Odkreci¢ zawo6r odwadniajacy (5) u dotu filtru
i zla€ z filtru do naczynia ciecz (okoto 100 cm").
Mozna natozy¢ przewdd elastyczny na zawér
odwadniajgcy, aby ulatwi¢ zebranie cieczy do
naczynia.

» Dokreci¢ recznie zawo6r odwadniajgcy.

» Dokreci¢ Srube odpowietrzajgcg (3, rys.
A23-0013) u gory na filtrze.

e Zamocowac przewoéd powietrza dotadowu-
jacego opaskami i przykreci¢ do wspornika.

* Uruchomi¢ silnik.

« Obwodd doprowadzenia paliwa odpowie-
trza sie samoczynnie. Po kilkakrotnym wcis-
nieciu pedatu przyspieszenia paliwo bez pe-
cherzykow powietrza powinno przepltywacé
przez przezroczysty przewod do pompy wtrys-
kowej.

e Sprawdzi¢ wzrokowo szczelno$¢ obwodu
doprowadzenia paliwa, szczegOlnie w miejs-
cach podtgczenia filtru paliwa.

Wymiana filtru paliwa - silniki
wysokoprezne 90 i 110 KM

e Zla¢ catg ciecz z filtru paliwa, jak podczas
odwadniania.

e Oczyscic z zewnatrz przewody paliwa
w miejscach podigczenia (1 i2. rys. A23-0013).
Przecig¢ opaski zaciskowe szczypcarhi do cie-
cia drutu i Sciggnac¢ opaski z filtru.

» Zwolni¢ opaske zaciskowg (4) przy wspor-
niku i wyjac¢ filtr ze wspornika.

e Wykrecic filtr paliwa z gornej czesci zamoco-
wania.

Uwaga. Nie chwyta¢ szczypcami glowicy filtru.
W celu przytrzymania natozy¢ klucz ptaski
o rozwartosci 17 mm na teb sze$ciokatny sruby
odpowietrzajgcej (3).

* Zwilzy¢ olejem napedowym nowy pierscien
uszczelniajgcy i nowg gumowag uszczelke.

¢ Napetni¢ nowy filtr czystym olejem napedo-
wym, aby utatwi¢ uruchomienie silnika.

* Przykreci¢ recznie nowy filtr do gérnej czesci
zamocowania.

e Wiozy¢ filtr we wspornik i dokreci¢ opaske
zaciskowa (4).

¢ Nasung¢ przewody paliwa na kré¢ce i zamo-
cowac opaskami ze Srubami.

Uwaga. Podczas podigczania nie zamienié¢
wzajemnie przewodu doptywowego z odptywo-
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wym. Strzatka na filtrze paliwa oznacza kieru-
nek przeptywu paliwa.

* Zamocowacé przewéd powietrza dotadowu-
jacego opaskami i przykreci¢ do wspornika.

* Uruchomi¢ silnik. Sprawdzi¢ wzrokowo
szczelno$¢ obwodu doprowadzenia paliwa,
szczegoblnie w miejscach podtaczenia filtru pali-
wa.

Odwadnianie - silniki wysokoprezne 100,
115 i 130 KM

» Zdjac ostone silnika. W tym celu podwazy¢
matym wkretakiem iwyjg¢ pokrywki (strzatki na
rys. N02-0501) oraz wykreci¢ znajdujgce sie
pod nimi nakretki szesciokatne.

 Modele do X112001. Wykreci¢ srube z gnia-
zdem szesciokatnym (rys. N02-0495) i odlozy¢
gorng czes¢ filtru z podtgczonymi przewodami
paliwa.

NPQ

« Modele od | 2002. Sciggnaé spinke i zdjgé
zawor regulacyjny z podtgczonymi przewodami
paliwa (patrz rys. V-2026 w rozdz. ,Obwdd
doprowadzenia paliwa").

 Nasunaé na krociec Sruby odwadnia-
jacej u dotu filtru odpowiedni przewéd ela-
styczny, aby ulatwi¢ zebranie cieczy do naczy-
nia.

» Odkreci¢ srube odwadniajaca izlac z filtra do
naczynia ciecz (okoto 100 cm:y)).

» Dokreci¢ recznie Srube odwadniajgca i zdjac
przewoéd elastyczny.

* Modele do XII 2001. Osadzi¢ gornag
czes¢ filtru i dokreci¢ sSrube z gniazdem
6-katnyrn.

* Modele od |1 2002. Wsung¢ nowy pierscien
0 przekroju okragtym uszczelniajgcy zawor
regulacyjny. Zamontowa¢ zawoOr regulacyjny
1zabezpieczy¢ spinka.

e Uruchomi¢ silnik. Obwdd doprowadzenia
paliwa odpowietrza sie samoczynnie podczas
uruchamiania silnika.

e Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢ obwodu
doprowadzenia paliwa, szczegOlnie w miejs-
cach podigczenia filtru paliwa.

+ Zamontowa¢ ostone silnika, przykreci¢
ja nakretkami szesciokatnymi i wcisng¢ po-
krywki.

Wymiana filtru paliwa - silniki
wysokoprezne 100, 115 i 130 KM

* Modele do XII 2001. Wymontowa¢ gorng
czesd filtru, jak podczas odwadniania.

* Modele od 12002. Wyciggna¢ zawér regula-
cyjny i odtaczy¢ przewody paliwa od gornej
czesci filtru.

» Poluzowa¢ srube (1) mocujaca filtr i wyjac
w gore filtr paliwa (patrz rys. N02-0495).

* Napeic¢ nowy filtr czystym olejem napedo-
wym, aby utatwi¢ uruchomienie silnika.

» Wiozyc filtr we wspornik, przesunag filtr w dét
i dokreci¢ srubg (1).

* Modele do X112001. Przykreci¢ gérng czesé
filtru.

* Modele od 12002. Zamontowac¢ zawor regu-
lacyjny z nowym pierscieniem uszczelniaja-
cym, podigczyé i zamocowacé opaskami prze-
wody paliwa.

e Uruchomi¢ silnik. Obwod doprowadze-
nia paliwa odpowietrza sie samoczynnie
podczas uruchamiania silnika. Sprawdzié¢
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wzrokowo szczelnos¢ obwodu doprowadze-
nia paliwa, szczego6lnie w miejscach pod-
taczenia filtru paliwa. Zamontowac¢ ostone sil-
nika.

Odwadnianie-silnik wysokoprezny 150 KM
» Woykreci¢ S$rube odpowietrzajgca (2, rys.
A02-0017).

» Do otworu Sruby odpowietrzajgcej podtaczyc¢
dostepna w handlu reczng pompke podcis-
nienia (A, rys. V-6268) z naczyniom (B). na
przyktad Klann LI-75200. Przewdd ssgcy wpro-
wadzi¢ do filtru paliwa.

A02 0017

ELEMENTY FUTRU PALIWA SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO 150 KM

1 - opaska zaciskowa, 2 - Sruba odpowietrzajaca,

3 - przewdd od zbiornika paliwa, 4 - przew6d do pompy
wtryskowej. 5 - spinka. 6 - zawdr regulacyjny

z przewodami paliwa

Uwaga. Ciecz nie powinna wlewac¢ sie do
recznej pompki podcisnienia.

* Uruchomi¢ pompke iwypompowac z filtra do
naczynia ciecz (okoto 100 cnr’).

Uwaga. W zadnym wypadku nie nalezy wyle-
wac paliwa w miejscach przypadkowych lub do
kanalizacji, lecz oddawa¢ w miejscach groma-
dzenia odpaddéw szkodliwych.

» Odtgczy¢ reczng pompke podcisnienia,
wkreci¢ z powrotem i dokreci¢ Srube odpowiet-
rzajgca (2, rys. A02-0017) w gornej czesci filtru.
e Uruchomi¢ silnik, przy czym obwd6d dopro-
wadzenia paliwa odpowietrza sie samoczyn-
nie.

e Sprawdzi¢ wzrokowo szczelno$¢ obwodu
doprowadzenia paliwa, szczeg6lnie w miejs-
cach podigczenia filtru paliwa.

Wymiana filtru paliwa - silnik
wysokoprezny 150 KM

» Przecig€ opaski zaciskowe przewodoéw pali-
wa (3) i (4) szczypcami do ciecia drutu i od-
taczy¢ przewody od filtru (patrz rys. A02-0017).
* Wyjac¢ w bok spinke (5).

* Wyjaé w goére zawér regulacyjny (6) z pod-
taczonymi przewodami paliwa.

» Poluzowac¢ nakretke (1) opaski zaciskowej
i wyjac filtr.

* Napetni¢ nowy filtr czystym olejem napedo-
wym. aby ulatwi¢ uruchomienie silnika.

* Wiozy¢ filtr w opaske zaciskowag i dokreci¢
nakretke (1).

e Zwilzy¢ olejem napedowym i nalozy¢ na
zawor regulacyjny (6) nowy pierscien o prze-
kroju okragtym,

« Zamontowaé zawér regulacyjny z podiaczo-
nymi przewodami paliwa i zamocowaé zawor
spinkg (5).

* Nasunac¢ przewody paliwa (3) i (4) na kré¢ce
i zamocowac opaskami ze Srubami.

Uwaga. Podczas podigczania nie zamienic
wzajemnie przewodu doptywowego z odpltywo-
wym. Strzatka na filtrze paliwa oznacza kieru-
nek przeptywu paliwa.

* Uruchomi¢ silnik. Obwdéd doprowadzenia
paliwa odpowietrza sie samoczynnie podczas
uruchamiania silnika.

» Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos$¢ obwodu
doprowadzenia paliwa, szczeg6lnie w miejs-
cach podigczenia filtru paliwa.



CZYNNOSCI OBSLUGOW! 29

Wymiana wkiadu filtru powietrza

Nie sg potrzebne specjalne narzedzia.
Potrzebna jest czes¢ zamienna - wkiad filtru
powietrza.

Wymontowanie

* Wyjac¢ w gore ostone (1, rys. N02-0154), jesli
jest zamontowana.

» Odtaczy¢ przewdd dolotowy powietrza (2).

» Odkreci¢ srube opaski (2, rys. N02-0155)
iodtaczy¢ przewdd elastyczny powietrza oczy-
szczonego od obudowy filtru.

» Otworzy¢ recznie cztery zaczepy (1). Zdjac
pokrywe i wyja¢ wkiad liltru powietrza.

W zaleznosci od wyposazenia samochodu,
w dolnej czesci obudowy filtru przy przewodzie
dolotowym moze by¢ zamontowane sito (1, rys.

N02-0193). ktérego zadaniem jest oddzielanie
grubych zanieczyszczen, $niegu i lodu, aby
zachowac drozno$¢ wktadu filtru. Jesli w filtrze
znajduje sie sito, wykrecic¢ srube (2) i wyjac sito
w gore. Wystukac zanieczyszczenia i: jesli to
mozliwe, przedmuchac sito sprezonym powiet-
rzem.

Zamontowanie

* Woytrze¢ obudowe filtru szmata.

» Jesli zostalo wymontowane, wsung¢ sito od
goOry w prowadnice na obudowie filtru i zamoco-
wac Sruba.

* Wiozy¢ nowy wkiad do obudowy filtru powie-
trza.

» Natozy¢ pokrywe i zamknaé zaciski.

» Podtaczy¢ przewdd powietrza oczyszczone-
go do obudowy filtru i zamocowa¢ opaska ze
Sruba.

» Podlaczy¢ przewod dolotowy powietrza.

» Jesli zostata wymontowana, osadzi¢ ostone
(1) i zamocowac jg w prowadnicach (patrz rys.
NO02-0154).

Wymiana paska klinowego
i paska zebatego

Do wymiany paska zebatego sg potrzebne
rézne narzedzia specjalne, patrz odpowiedni
opis w rozdziale ,Silnik",

Potrzebna cze$¢ zamienna - pasek klinowy lub
pasek zebaty.

W silnikach 1,6, 1,8 i 1,9 dmu do napedu
réznych urzgdzen pomocniczych sgstosowane
zwykte, waskie paski klinowe. Wymiana paska
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klinowego - patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie paska klinowego" w rozdziale ,Silnik”.
Wymiana paska zebatego i rolki napinajacej
- patrz odpowiedni opis w rozdziale ,Silnik”.

Sprawdzanie stanu paska
wielokiinowego

Staly nacigg paska wielokiinowego jest zapew-
niony przez samoczynnie dziatajgca rolke napi-
najgca, dlatego nie ma potrzeby regulacji na-
ciggu. Podczas przegladow nalezy sprawdzac
pasek wieloklinowy, czy nie ma uszkodzen,
i wymienia¢ go w razie potrzeby.

e Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym.

* Unies¢ i podeprze¢ poziomo samochaod.
 Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Sil-
nik").

* Nanies¢ kredg znak w widocznym miejscu
paska wielokiinowego (1, rys. N02-0133).

» Obraca¢ od dolu wat korbowy zgodnie
z kierunkiem obrotéw silnika podczas pracy,
a wiec w prawo, za pomocg klucza nasadowe-
go natozonego na koto pasowe (2), przesuwa-
jac pasek odcinkami, az bedzie ponownie wido-
czny znak naniesiony kredg. Podczas obraca-
nia watu korbowego sprawdzac¢ wzrokowo ko-
lejne odcinki paska wielokiinowego.

» Sprawdzi¢, czy nie ma nizej podanych
uszkodzen paska wielokiinowego:

- Sladéw oleju i smaru;

- zuzycia bocznych powierzchni, gdy zebra

I M-02391

M-G210i

M 641

paska stajgsie ostre (B, rys. M-6239), podczas
gdy w nowym pasku majg ksztalt trapezu;
widoczna jest osnowa, jako jasniejsze miejsca
(C) na dnie rowkow;

- stwardniatych i szklistych bocznych powierz-
chni:

- poprzecznych peknie¢ (D. rys. M-6240) na
grzbiecie paska;

- oderwanych pojedynczych zeber (E);

- wystrzepionej zewnetrznej osnowy (F, rys.
M-6241),
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- wyrwanej osnowy z boku paska (G);

- poprzecznych peknie¢ (H) przez kilka zeber:

- wyrwanych odcinkoéw zeber;

- poprzecznych peknieé pojedynczych zeber;
stwardniatych zanieczyszczen i drobnych ka-

mykéw miedzy zebrami;

- zgrubien gumy w rowkach.

» Jesli wystepuje jedno lub kilka tych uszko-

dzen, nalezy koniecznie wymieni¢ pasek wielo-

klinowy (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-

nie paska wieloklinowogo" w rozdz. ,Silnik").

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika

(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie dolnej

ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Silnik”).

Pomiar zuzycia paska zebatego

Opis dotyczy silnikow wysokopreznych 4-cylin-
drowych (AHU. AHH, AFN, AJM, ATJ i AVG)
do modelu 2000 (Y). Do zmierzenia zuzycia
paska zebatego jest potrzebna zwykia suw-
miarka.

» Otworzy¢ zaczepy i zdjg¢ gorng ostone pas-
ka zebatego.

» Zmierzy¢ suwmiarka szerokos¢ paska zeba-
tego (rys. N02-0364).

Graniczna szeroko$¢ w silnikach AFN, AHH,
AHU, AVG 22 mm,
w silnikach AJM, ATJ 27 mm.
Uwaga. Jesli zostalo osiagniete lub przekro-
czone graniczne zuzycie, nalezy wymieni¢ pa-
sek zebaty. Wymiana paska zebatego, patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego silnika wysokopreznego 1,9 dm3 w roz-
dziale ,Silnik".

Sprawdzanie paska zebatego

Opis dotyczy silnikéw wysokopreznych 2,5 dmJ
(AFB i AKN) i 1,9 dm3 (AHH).

Silnik wysokoprezny 2,5 dmL ma dwa paski
zebate, jeden do napedu watkéw rozrzadu
i drugi do napedu pompy wtryskowej.

» Silnik wysokoprezny 2,5 dm3 Odkrecic¢
ostone silnika i przewdd dolotowy powietrza.

» Otworzy¢ zaciski goérnej ostony paska zeba-
tego i zdjg¢ ostone.

Uwaga. W silniku wysokopreznym 2,5 drrr*
gorna ostona jest dwuczesciowa.

» Sprawdzi¢ stan paska zebatego, w przypad-
ku silnika wysokopreznego 2,5 dm3 obu pas-
kow zebatych. Wymieni¢ pasek zebaty (praca
wykonywana w stacji obstugi), gdy wystepuje
jedno lub kilka nastepujacych uszkodzen:

- rysy, pekniecia poprzeczne;

- rozwarstwienia (warstwa paska zebatego od
osnowy);

- ubytki materiatlu paska zebatego;

- wystrzepienie osnowy;

- pekniecia powierzchniowe ostony z tworzy-
wa sztucznego;

- Slady oleju i smaru.

* Silnik 1,9dm3TDI (AHH). Sprawdzi¢ naciag
(patrz ,Naped rozrzadu i gtowica cylindrow
silnika wysokopreznego 1,9 dmB w rozdziale
»Silnik™).

» Zamontowac ostone paska zebatego izamo-
cowac zaciskami.

» Silnik wysokoprezny 2,5 dm3 Przykrecic¢
ostone silnika i przewdd dolotowy powierza.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie Swiec zaptonowych

Swiece zaptonowe nalezy wymieniaé regular-
nie zgodnie z planem obstugi.

Jako narzedzia specjalne sa potrzebne:

- klucz do Swiec zaptonowych o rozwartosci
16mm, na przyktad Hazet4766-1 lub 900 AKF;
- specjalne szczypce utatwiajgce zdejmowa-
nie nasadek swiec zaptonowych, na przyktad
Hazet 1849 do silnika 1.6dm3lubHazet 1849-6
do silnika 2,8 dm3

Nalezy zakupi¢ nastepujace czesci zamienne:
- 4 do 6 swiec zaptonowych zaleznie od liczby
cylindréw silnika; wiasciwe Swiece zaptonowe,
patrz tablica na koncu tego podrozdziatu.
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Wymontowanie

Uwaga. Swiece zaptonowe nalezy wymieniaé
tylko wtedy, gdy silnik jest zimny lub ma tempe-
rature umozliwiajacg dotykanie go rekg. Wy-
krecanie swiec zaptonowych z gorgcego silnika
moze spowodowac uszkodzenie gwintu w gto-
wicy ze stopu lekkiego. Przed odtgczeniem
oznakowac¢ tasma przewody wysokiego napie-
cia, aby utatwi¢ ich podigczenie.

Silnik 2,0 dm3ALT (130 KM). Zalecenia doty-
czace wymontowania $Swiec zaptonowych,
patrz rozdziat ,Sterowanie pracg silnika".

Silnik 1,6 dm3

e Wykreci¢ sruby (1, rys. N02-0137) i zdjaé
ostone silnika.

e Zdja¢ nasadki Swiec zaptonowych (2, rys.
N02-0138).

« Przedmucha¢ zagtebienia Swiec zaptono-
wych sprezonym powietrzem, jesli jest do dys-
pozycji, aby zanieczyszczenia nie wpadly do
gwintowanych otworéw po wymontowaniu
swiec.

Silnik 1,8 dm3 (ADR, APT, ARG, AEB, ANB
i APU)

» Zwolni¢ dwa zaczepy (1, rys. N02-0139)
i unies¢ ostone silnika.

e Zdja¢ nasadki (1 i2, rys. V-6266) ze Swiec
zaptonowych.

* Wymontowa¢ cewki zaptonowe (5). W tym
celu odtgczy¢ ztacze wielostykowe (3) i od-
kreci¢ przewdd masy (4). Odkreci¢ i Sciagna¢
w gore cewki zaptonowe razem z nasadkami
Swiec.

* Woyjac uszczelke cewek zaptonowych ispra-
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wdzi¢ wzrokowo, czy nie jest uszkodzona lub
porowata. W razie potrzeby wymienic¢ uszczel-

» Silnik AWT. Sciggna¢ recznie ostroznie
w gore cewki zaptonowe z nasadkami Swiec.

Silnik 2,3 dm3

e Zdjac¢ ostone silnika.

e Silnik AGZ. Zdja¢ nasadki (1. rys. N02-0134)
ze Swiec zaptonowych.

e Silnik AZK. Odkreci¢ przewéd dolotowy
z dwiema srubami mocujgcymi. Zwolni¢, obra-
cajac w lewo, mimosréd przy Srubie z tbem
0 gniezdzie szesciokgtnym i odciagnaé prze-
wod na bok. Sciggnaé recznie ostroznie w gore
cewki zaptonowe z nasadkami Swiec.

Silnik 2,8 dm3

e Odkreci¢ cztery Sruby (strzaiki na rys. A 10-
-0002) i wyja¢ ostone. Jesli jest ostona nad
gtowicami cylindréw, wykreci¢ sruby zaciskowe
i zdjg¢ ostone.

» Zdjac¢ nasadki swiec zaptonowych. Przyrzad
pomocniczy do $ciggania jest na jednej z nasa-
dek.

Wszystkie silniki

* Wykreci¢ Swiece zaptonowe odpowiednim
kluczem o rozwartosci 16 mm. Zwracac przy
tym uwage, aby klucz nie zostat ustawiony
ukosnie w stosunku do Swiecy, co moze spowo-
dowac pekniecie izolatora ceramicznego. Sto-
sowac¢ wiasciwg wkiladke klucza nasadowego,
na przyktad Hazet 4766-1 lub 900 AKF.

Sprawdzanie

» Sprawdzi¢ stan Swiec. Zaolejenie $wiecy
wskazuje na przerwy w pracy danej Swiecy lub
zuzyte pierscienie ttokowe (sprawdzic ciSnienie
sprezania).

» Sprawdzi¢ szczelinomierzem odstep elekt-
rod. Na rysunku SX-1206 jest pokazana Swieca
zaptonowa z jedng elektrodg boczng, ale w sa-
mochodzie VW Passat sg stosowane Swiece
z trzema elektrodami bocznymi. Wiasciwe od-
stepy elektrod sg podane w tablicy.

Uwaga. W nowych Swiecach zaptonowych od-
step elektrod jest na og6t prawidiowy.

* Odstep miedzy elektrodami jest ustawiany
przez doginanie odpowiedniej elektrody bocz-
nej. W tym celu nalezy uderza¢ w boczng
elektrode.

¢ Gdy jest konieczne rozginanie, oprze¢ maly
wkretak o krawedz gwintu Swiecy. W zadnym
wypadku nie nalezy opiera¢ go o elektrode
srodkowa, ktdra moze ulec uszkodzeniu.
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Zamontowanie

» Wkrecic¢ Swiece zaptonowe recznie, az oprg
sie o glowice.

Uwaga. Nie wkreca¢ swiec ukos$nie.

» Dokreci¢ Swiece zaptonowe odpowiednim
kluczem momentem 30 N-m (silnik 2.3 dm'
AGZ-25 N-m).

Uwaga. Nie ustawia¢ klucza do swiec ukos$nie,
aby nie uszkodzi¢ izolatora ceramicznego
Swiecy.

Uwaga. Jesli nie dysponuje sie kluczem dyna-
mometrycznym, nalezy dokreci¢ nowe Swiece
kluczem do swiec o okoto 90-' (1/4 obrotu).
Swiece uzywane dokreci¢ o okoto 15°. Zbyt

Wiasciwe Swiece do samochodéw Volkswagen

Oznaczenie
Silnik literowe
silnika Beru
1.6 dm¥74 kKW (100 KM) ADP -
14FGH-
1,6 dm774 kW (100 KM)  AHL/ANA/ARM 7DTURX
ALZ 14FGH-
1.6 dnrV75 kW (102 KM) 7DTURX
! ADR/AEB/ 14FGH-
6.0 dmiI92 kW (125 KM) APT/ARG 7DTIIRX
1,8 drrr71 10 kW (150 KM) AEB -
ANB/AWT/
1,8dnf7110kW{150KM) JAUG/AWM -
1,8 dirv7l 10 kW (150 KM) APU -
2,0 dmV85 kW (115 KM) AZM -
2.0 dm¥V96 kW (130 KM) ALT -
2.3 drwl 10 kW (150 KM) AG7 -
2,3 dmV125 kW (170 KM) AZX -
2.8 dmVI42 kW (103 KM) ACK/ALG/AGE -
2,8 dmVI42 kW (193 KM) ALG -
APR/AOD/
2,8 dmVI42 kW (193 KM) IAMX/ATX
4.0 dm7202 kW (275 KM) BDN -

* OE - odstep miedzy elektrodami w mm. tolerancja - 0,1 mm.

OE*>

1,0

1,0
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mocno dokrecone $Swiece moga peknaé przy
wykrecaniu lub uszkodzi¢ gwint w gltowicy cylin-
dréw. W takim przypadku mozna naprawiac
gwint w gtowicy za pomocag zestawu ,Heli-
-Coir.

e Silnik 1,8 dm3 Zamontowa¢ cewki zapto-
nowe. W tym celu natozy¢ uszczelke, wsungc¢
cewki zaptonowe z nasadkami na Swiece za-
ptonowe 3. i 4. cylindra oraz dokreci¢ mo-
mentem 10 N-m. Podtaczy¢ ztacze wielosty-
kowe, dokreci¢ przewdd masy nakretkag zacis-
kowa.

* Natozy¢ nasadki Swiec zgodnie z naniesio-
nym oznakowaniem.

» Zamontowac ostone silnika.

Passat
Swiccc zaptonowe Moment
Borch OE'L NGK opr>  dokrecania
F/ILTCR 1.0 BKURG6 ET 0,8 30 N ul
F7LTCR 1.0 BKUR 6 ET-10 1.0 25 N-m
- - BKUR 6 ET-10 1.0 30 N-m
F7LTCR 1.0 BKUR 6 ET-10 1.0 30 N-m
F7LTCR 1.0 - - 30 N-m
- - PFRGO 0,8 maks. 30 N-m
F7LTCR 1.0 PFR 6 Q 0,8 maks. 30 N-m
- - BKUR 6 ET-10 1,0 25 N-m
- - BKUR 6 ET-10 1.0-1.1 30 N-m
- BKR5 EKUP 0.7 maks. 25 N-m
F7LTCR 1.0 P2F R5D-11 11 maks. 30 n-m
BKUR 6 ET-10 1.0
N -m
F7LTCH 1.0 BKR 6 EKUP 05 30
- - BKR 6 EKVB 0.5 30 N-m
- - BKR 6 EKUP 0.5 30 N m
- - BKR 6 EKUE 0,8 maks. 30 N m

Uwaga. Z uplywomczasuw niektorychsilnikach moga by¢ stosowane $wieco o innych oznaczeniach niz podanci w tej tablicy. W colu okreslenia,
jakio $wioco zaptonowo sg odpowiednio dla danogo silnika, potrzebny jest numer identyfikacyjny samochodu i trzy numery kodéw. Te numery

znajduja sie w dowodzie roiesttacy|nym samochodu.
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Naprawa gwintu Swiecy zaptonowej

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia gwintu
Swiecy zaptonowej nalezy go naprawi¢. Do
tego celu stuzy odpowiedni zestaw przyrzgdow
i czesci, na przyktad firmy Beru. Uszkodzony
gwint jest usuwany za pomocg specjalnego
wiertfa, bez potrzeby wymontowania glowicy
cylindrow. W gtowicy cylindréw jest wykonywa-
ny nowy gwint, w ktoéry wkreca sie Swiece
zaptonowg ze specjalng wkiladka gwintowa.
Whktadki gwintowane swiec zaptonowych mon-
towane dodatkowo sg osadzone pewnie i sg
szczelne.

Obstuga skrzynki przektadniowej
i p6tosi napedowych

m Polosie: sprawdzi¢ gumowe ostony, czy sa
szczelne i nie sa uszkodzone.

m Mechaniczna iautomatyczna skrzynka prze-
ktadniowa: sprawdzi¢ wzrokowo szczelnosé.
m Mechaniczna skrzynka przektadniowa, prze-
ktadnia gtéwna: sprawdzi¢ poziom oleju, w ra-
zie potrzeby uzupetnic.

m Automatyczna skrzynka przekiadniowa,
przektadnia gtéwna: sprawdzi¢ poziom oleju,
w razie potrzeby uzupetnic.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno wyle-
wac zuzytego oleju przektadniowego w miejs-
cach przypadkowych lub dodawac do odpadow
z gospodarstwa domowego.

Sprawdzanie oston gumowych
przeguboéw pélosi

* Unies¢ i podeprze¢ samochad.
» Sprawdzi¢ w Swietle lampy, czy guma ostony

nie jest porowata i popekana (rys. V-6257).
Nalezy wymieni¢ niezwtocznie pekniete ostony
przegubdw.

» Jesli ostona zostanie wciggnieta do przegu-
bu lub uszkodzona przez podci$nienie, to nale-
zy ja natychmiast wymienic.

» Zwro6ci¢ uwage na Slady smaru na ostonach
i w ich poblizu.

» Sprawdzi¢, czy opaski zaciskowe sg mocno
osadzone.

* Opusci¢ samochod.

Wzrokowe sprawdzanie szczelnosci
skrzynki przektadniowej

Olej moze wycieka¢ w nastepujacych miejs-
cach:

- miejsce pofgczenia kadtuba silnika ze
skrzynka przekfadniowg (uszczelnienie przy
kole zamachowym lub watku sprzegtowym);

- potlosie przy skrzynce przektadniowej;

- korek wlewu oleju;

- korek spustu oleju.

Podczas ustalania miejsca wycieku wykonac
nastepujace czynnosci:

* Umyc¢ obudowe skrzynki przektadniowej.

» Posypaé kreda lub talkiem prawdopodobne
miejsca wyciekow.

» Przeprowadzi¢ jazde prébng na odcinku
okoto 30 km na drodze szybkiego ruchu, aby
olej stat sie rzadszy.

* Unies¢ i podeprze¢ samochdd. Odnalez¢
miejsce wycieku na skrzynce przekladniowej
przy Swietle lampy.

¢ Usung¢ niezwtocznie wycieki. Dola¢ oleju
przektadniowego.

Sprawdzanie poziomu i uzupetnianie
oleju w mechanicznej skrzynce
przekiadniowej

Olej przektadniowy nie musi by¢ wymieniany.
Podczas przegladéw nalezy sprawdzaé po-
ziom oleju i dolewaé¢ w razie potrzeby.
Potrzebny jest nastepujgcy sprzet i narzedzia
specjalne:

- kanat lub hydrauliczny podnosnik samocho-
dowy i podstawki;

- klucz do odkrecania korka wlewu oleju:
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5-biegowa skrzynka przektadniowa
012/01W/01A - wkiadka do Srub z Ibem o gnie-
zdzie wielokarbowym, na przykiad Hazet
2567-16 lub VW 3357:

5- lub 6-biegowa skrzynka przektadniowa
01E/0A1 - klucz do gniazd szesSciokatnych
o rozwartosci 17 mm z przegubem i prze-
diuzaczem.

Jesli jest konieczne uzupetnienie oleju, po-
trzebny jest olej przektadniowy z oznaczeniem
GO052911A SAE 75 W 90 (olej syntetyczny).
Uwaga. Calkowita ilos¢ oleju do napetnienia
-2,25 dnr':w samochodzie z napedem wszyst-
kich kot - 2.75 dmL

Sprawdzanie

» Unies¢ i podeprze¢ poziomo samochéd.
 Wymontowa¢ dolng ostone przedzialu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika” w rozdz. ,Sil-
nik”).

» Whykreci¢ korek wlewu oleju. Korek wlewu
znajduje sie w skrzynce przektadniowej przed
lewg potosig.

Uwaga. Na rysunku N34-0593 pokazano
5-biegowg skrzynke przektadniowg 012/
/01W/01A z wkiadkag klucza nasadowego do
Srub z tbem o gniezdzie wielokarbowym 3357.
» Sprawdzi¢ poziom oleju. Poziom jest wias-
ciwy, jesli olej przektadniowy siega do otworu
wlewowego. W razie potrzeby nalezy dolaé
oleju przektadniowego.

» Wkreci¢ korek wlewu i dokreci¢ go momen-
tem.

N34-0593

Uwaga. Obudowy skrzynki przekiadniowej sg
wykonywano z roznych materialtdbw - stopu
aluminium lub magnezu. W razie wymiany
korka wlewu nalezy dobra¢ numer czesci za-
miennej do odpowiedniej skrzynki przekiad-
niowej, poniewaz powierzchnia korka jest do-
stosowana do materialu obudowy skrzynki
przektadniowej. Jesli zostanie dobrany niewta-
sciwy korek wlewu, moze dojs¢ do korozji
stykowe.

Moment dokrecania:

- korka z gniazdem wielokarbowym 25 N mm,
- korka z gniazdem szesciokgtnym 40 Nem.

Sprawdzanie poziomu oteju
w przekiadni gtdbwnej automatycznej
skrzynki przektadniowej

Do sprawdzenia poziomu oleju w 4-biegowej
automatycznej skrzynce przektadniowej ,01N”
(silnik benzynowy 100 i 125 KM, silnik wysoko-
prezny 90 i 110 KM) jest potrzebna wkiadka
klucza nasadowego do Sruby z tbem o gniez-
dzie szesciokgtnym o rozwartosci 12 mm.
Potrzebny materiat i cze$¢ zamienna:

- do uzupehienia stosowac olej przektadniowy
zoznaczeniem SAE 75 W 90 (olej syntetyczny);
Uwaga. Catkowita ilos¢ do napetnienia
- 0,75 dmn.

- pierscien uszczelniajacy korka wlewu oleju
do 5-biegowej automatycznej skrzynki prze-
ktadniowej ,01V" (taczonej z silnikami od
150 KM).

Uwaga. Jesli podczas sprawdzania poziomu
oleju w przektadni gtdwnej automatycznej
skrzynki przektadniowej zostanie stwierdzony
nadmiar lub niedobo6r oleju, nastepuje wymiana
oleju z przektadnig planetarng. Ustalenie przy-
czyny i naprawe nalezy przeprowadzi¢ w staciji
obstugi Volkswagena.

Sprawdzanie

* Unies¢ i podeprzeé poziomo samochdd.

*+ Wymontowa¢ dolng ostone przedzialu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatlu silnika” w rozdz. ,Sil-
nik’).

* Wykreci¢ korek wlewu. Sprawdzi¢ poziom
oleju, ktéry powinien siega¢ do otworu wlewo-
wego (patrz rysunki A37-0042 i A39-0039).
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» Skrzynka przektadniowa O01N. Dokreci¢
korek wlewu (strzata na rys. A37-0042) mo-
mentem 25 N mm.

» Skrzynka przekladniowa 01V. Dokrecié¢
korek wlewu (strzatka na rys. A39-0039) z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym momentem
30 N-m

« Zamontowac dolng ostone przedziatu silni-
ka.

Sprawdzanie poziomu i wymiana
oleju w automatycznej skrzynce
przekiadniowej

Poziom oleju w automatycznej skrzynce prze-
ktadniowej zalezy od temperatury oleju. Ponie-
waz do dokladnego pomiaru temperatury jest
potrzebny przyrzad diagnostyczny firmy Volks-

wagen, zaleca sie przeprowadzenie tych prac
w stacji obstugi Volkswagena.

Uwaga. Jesli nie wida¢ zadnych wyciekow,
zwykle poziom oleju w automatycznej skrzynce
przektadniowej nie ulega zmianie. Wtedy spra-
wdzanie poziomu oleju nie jest konieczne.

4-biegowa automatyczna skrzynka
przektadniowa 01N (silniki benzynowe 100
i 125 KM, silniki wysokoprezne 90 i 110 KM)

Sprawdzanie poziomu oleju

Potrzebne narzedzia specjalne:

wygieta rurka wlewowa lub olejarka z pomp-
ka, jesli jest konieczne uzupetnienie oleju;
- okulary ochronne.
Potrzebny materiat i czeSci zamienne:
- olej ATF Esso EGL 71 141, nr materiatu VW
G052 162;
- pierscien uszczelniajacy korka gwintowane-
go;
- kolpak ochronny korka wlewu, jesli jest ko-
nieczne uzupeinienie oleju.

Sprawdzanie

Uwaga. Na poczatku sprawdzania olej prze-
ktadniowy powinien mie¢ temperature nieco
ponizej +30"C. Taka temperatura jest osiggana
juz po krotkiej pracy silnika. W stacji obstugi
Volkswagena do zigcza diagnhostycznego sa-
mochodu jest podigczany przyrzad nadzorujg-
cy zmiany temperatury. Gdy nie dysponuje sie
tym przyrzadem, temperature mozna okresla¢
tylko w przyblizeniu.

e Uniesc¢ i podeprze¢ poziomo samochéd.

¢ Wymontowac¢ dolng ostone przedzialu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Sil-
nik”).

e Ustawi¢ dzwignie wyboru biegébw w potoze-
niu ,P", wigczy¢ hamulec awaryjny.

e Pozostawi¢ silnik pracujacy na biegu jato-
wym podczas sprawdzania.

Uwaga. Zatozy¢ okulary ochronne. Wykreci¢
korek gwintowany (1. rys. N37-0414) z miski
olejowej skrzynki przektadniowej, gdy olej ATF
ma temperature od +35"C do +40 'C. Poziom
oleju jest wiasciwy, jesli wycieknie niewielka
ilos¢ oleju po podniesieniu sie poziomu z powo-
du ogrzania. W przeciwnym razie nalezy dola¢
oleju ATF, patrz ,Wymiana oleju przektadnio-
wego”.
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| N37-04M |

MISKA OLEJOWA AUTOMATYCZNEJ SKRZYNKI
PRZEKELADNIOWEJ

1- korek gwintowany, 2 - rurka przelewowa (w misco
olejowej). 3 - korek wlewu. A - kolpnk ochronny

» NajpOzniej po osiggnieciu temperatury oleju
+45nC wkreci¢ z powrotem korek gwintowa-
ny (1).

W razie potrzeby dola¢ oleju ATF, patrz
~Wymiana oleju przektadniowego”.

* Wkreci¢ korek gwintowany (1) z nowym
pierscieniem uszczelniajgcym i dokreci¢ mo-
mentem 15 N-m.

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika.

Wymiana oleju przektadniowego

Potrzebne narzedzia specjalne:

- wygieta rurka wlewowa lub olejarka z pomp-
ka. jesli jest konieczne uzupeienie oleju;

- okulary ochronne.

Potrzebny materiat i czesci zamienne:

- okoto 3,5 drrfloleju ATF ESSoEGL 71 141, nr
materialu VW G052 162;

- pierscien uszczelniajgcy korka gwintowane-
9o,

- kotpak ochronny korka wlewu.

Zlewanie

» Unies¢ ipodeprze¢ poziomo samochéd. Wy-
montowa¢ dolng ostone przedziatu silnika
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie dolnej
ostony przedziatu silnika” w rozdz. ,Silnik”).

» Podstawi¢ naczynie po miske olejowa.

+ Uwaga. Zatozy¢ okulary ochronne.
Wykreci¢ korek gwintowany (1. rys, N37-0414).

Wykreci¢ w dot rurke przelewowa (2) za pomo-
cg klucza do gniazd szesciokatnych i zla¢ olej.
Uwaga. Bez oleju ATF w skrzynce przektad-
niowej nie wolno uruchamiac¢ silnika i holowacé
samochodu.

* Wkreci¢ ponownie rurke przelewowg (2) do
oporu.

» Podwazy¢ wkretakiem kotpak ochronny na
rurze wlewu oleju (rys. N37-0460). co spowo-
duje jego zniszczenie. Wyciagnac korek wlewu.

Napetnianie

* Najpierw wla¢ okoto 3,0 diry* Swiezego oleju
ATF do rury wlewu za pomocag wygietej rurki
i elastycznego przewodu przedtuzajgcego.
W stacji obstugi do napetniania miski olejowej
stosuje sie zbiornik V.A.G. 1924 (rys. A37-
-0045), ktéry mozna zawiesi¢ na pokrywie
przedziatu silnika.
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» Ustawi¢ dzwignie wyboru biegéw w potoze-
niu ,P", uruchomié silnik i pozostawi¢ go na
biegu jatlowym. Gdy silnik pracuje, wcisngé
pedal hamulca i przetgczy¢ dzwignie wyboru
biegébw we wszystkie potozenia (P, N, R, 3. 2,
1), przy czym w kazdym potozeniu wigczenie
powinno trwa¢ okoto 10 sekund.

» Sprawdzi¢ poziom idola¢ oleju ATF w razie
potrzeby (patrz odpowiedni opis czynnosci).

e Gdy poziom oleju jest wiasciwy, witozyé
korek w rure wlewu i zabezpieczy¢ go nowym
kotpakiem ochronnym.

e Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika.

5-biegowa automatyczna skrzynka
przekiadniowa 01V

(silniki benzynowe 150 i 193 KM,
silnik wysokoprezny 150 KM)

Sprawdzanie poziomu oleju

Uwaga. Nie przewiduje sie wymiany oleju
w 5-biegowej skrzynce przekiadniowej 01V.
Podczas przegladow nalezy sprawdzac tylko
poziom oleju.

Uwaga. Jesli nie wida¢ zadnych wyciekow,
zwykle poziom oleju w automatycznej skrzynce
przektadniowej nie ulega zmianie. Wtedy spra-
wdzanie poziomu oleju nie jest konieczne,
Potrzebne narzedzia specjalne:

- wygieta rurka wlewowa lub olejarka z pomp-
ka;

- okulary ochronne.

Potrzebny materiat i czesci zamienne:

- olej ATF Esso EGL 71 141. nr materiatu VW
G052 162;

- pierscien uszczelniajacy korka gwintowane-
go.

Sprawdzanie

Uwaga. Na poczatku sprawdzania olej prze-
ktadniowy powinien mie¢ temperature nieco
ponizej +30 'C. Taka temperatura jest osiggana
juz po krétkiej pracy silnika. W stacji obstugi
Volkswagena do zigcza diagnostycznego sa-
mochodu jest podigczany przyrzad nadzoruja-
Cy zmiany temperatury.

* Unied¢ipodeprze¢ poziomo samochéd. Wy-
montowac¢ dolng ostone przedzialu silnika
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie dolnej
ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Silnik”).

» Ustawi¢ dZzwignie wyboru biegéw w potoze-

niu ,P", wlaczy¢ hamulec awaryjny, wytgczyé
klimatyzacje i ogrzewanie.

» Pozostawi¢ silnik pracujgcy na biegu jalo-
wym podczas sprawdzania.

» Uwaga. Zatozy¢ okulary ochronne.
Wykreci¢ korek gwintowany (2, rys. A37-0084)
z miski olejowej skrzynki przektadniowej, gdy
olej ATF ma temperature od +30JC do +45' C.
Poziom oleju jest wiasciwy, jesli wycieknie
niewielka ilos¢ oleju po podniesieniu sie pozio-
mu z powodu ogrzania.

* W przeciwnym razie nalezy dola¢ oleju ATF
przez otwor korka gwintowanego. Wlewac
Swiezy olej ATF za pomocg olejarki z pompka,
az zacznie wycieka¢ z otworu korka gwin-
towanego (2).

Uwaga. Nie wciska¢ w gore wygietej koncowki
olejarki, gdyz w przeciwnym razie spadnie
kapturek (4). Koncowke olejarki wprowadzic¢
w boczny otwér kapturka. Nie nalezy odkrecac
Sruby (1). Pozycja (3) na rysunku A37-0084
oznacza olej ATF.

* Najp6zniej po osiggnieciu temperatury oleju
+45rC nalezy wkreci¢ z powrotem korek gwin-
towany (2). Wkreci¢ korek gwintowany z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym i dokrecic
momentem 80 N-m.

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika.

Obstuga zawieszenia przedniego
i uktadu kierowniczego

m Przeguby drazkéw kierowniczych i przeguby
wahaczy: sprawdzi¢ luz izamocowanie, spraw-
dzi¢ ostony przeciwpytowe.
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m Wspomaganie ukfadu kierowniczego: spra-
wdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby uzupehic.

Sprawdzanie przegubow drazkéw
kierowniczych i przegubéw wahaczy

» Unies¢ i podeprzec¢ przéd samochodu, kota
nie powinny stykac¢ sie z podtozem.

» Oswietli¢ lampa ostony przeciwpytowe dol-
nych przegubdw wahaczy (strzatki na rys. NO2-
-0367) ze strony lewej i prawej oraz sprawdzic,
czy nie sg uszkodzone.

e Oswietli¢ lampg ostony przeciwpytowe (1,
rys. N02-0368) goérnych przegubdéw wahaczy
i gumowe mieszki (2) na drgzkach kierow-
niczych; sprawdzi¢ czy nie sg uszkodzone.

* W razie uszkodzenia ostony nalezy wymie-

ni¢ odpowiedni przegub wraz z ostong (praca
wykonywana w stacji obstug), gdyz zanieczysz-
czenia w przegubie powodujg szybkie jego
zuzycie.

e Porusza¢ reka drazki kierownicze silnie
w obie strony. Przeguby kulowe nie powinny
wykazywac luzu, w przeciwnym razie nalezy je
wymienié.

Sprawdzanie poziomu oleju
iv urzgdzeniu wspomagania
uktadu kierowniczego

Potrzebny jest olej hydrauliczny G 002 000.
ktéry mozna kupi¢ w stacji obstugi Volkswage-
na.

Sprawdzanie

Poziom oleju moze by¢ sprawdzany, gdy olej
jest zimny lub ciepty (od okoto +50 'C). Opisano
sprawdzanie poziomu zimnego oleju. Zalece-
nia na koncu opisu odnoszga sie do sprawdzania
poziomu oleju po nagrzaniu silnika.

» Silnika nie nalezy nagrzewac i nie powinien
on pracowac. Kota przednie powinny by¢ usta-
wione jak do jazdy na wprost.

» Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka (rys. NO2-
-0143). Wytrze¢ wskaznik w pokrywie czysta
szmatkg, ktéra nie pozostawia wiokien.

» Dokreci¢ recznie i odkreci¢ ponownie po-
krywe. Poziom oleju powinien znajdowac sie
przy znaku ,,MIN" na wskazniku, do 2 mm
powyzej lub ponizej znaku (rys. N02-0144).
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Uwaga. W normalnych warunkach poziom ole-
ju nie powinien sie obnizac. Jesli poziom obniza
sie, nalezy usuna¢ nieszczelno$¢ w stacji ob-
stugi. Jesli poziom oleju przekracza podany
zakres, nalezy usunac jego nadmiar.

» Dolewaé¢ tylko $Swiezego oleju, poniewaz
najmniejsze zanieczyszczenia moga prowa-
dzi¢ do zaklocen w pracy urzadzenia hyd-
raulicznego.

» Dokreci¢ pokrywe.

Sprawdzanie poziomu nagrzanego

oleju

Przejecha¢ samochodem pewien odcinek
drogi. Olej hydrauliczny powinien mie¢ tem-
perature okoto +50'C. Sprawdza¢ poziom
oleju podczas pracy silnika. Poziom oleju powi-
nien znajdowa¢ sie miedzy znakami ,MIN"
i ,,MAX" na wskazniku, gdy pokrywa jest wkre-
cona.

Obstuga uktadu hamulcowego,
ogumienia i koét

m Sprawdzi¢ poziom pltynu hamulcowego.

m Wkiadki cierne: sprawdzi¢ grubos¢ wkiadek
w hamulcach két przednich i tylnych.

m Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody szty-
whne ielastyczne oraz potgczenia, czy sg szcze-
Ine i nie sg uszkodzone.

m Wymieni¢ ptyn hamulcowy.

m Opony: sprawdzi¢ gtebokos¢ rowkéw biez-
nika i ciSnienie w ogumieniu; sprawdzi¢ opony,
czy nie sg zuzyte lub uszkodzone (tacznie
z kotem zapasowym).

m Sruby kot sprawdzié¢, czy sg dokrecone
i w razie potrzeby dokreci¢ przemiennie na
krzyz momentem 120 N*m.

Uwaga. Nie naktada¢ smaru i oleju na Sruby
kol. Zdejmowanie kotpakéw i zabezpieczen két,
patrz rozdziat ,Kola i ogumienie".

Sprawdzanie poziomu ptynu
hamulcowego

Zbiorniczek plynu hamulcowego znajduje sie
w przedziale silnika. W nakrecanej pokrywie
jest otwér odpowietrzajgcy, ktory nie powinien
by¢ zatkany.

Zbiorniczek jest przezroczysty, co utatwia spra-
wdzanie poziomu pilynu. Poza tym lampka
kontrolna na tablicy rozdzielczej sygnalizuje
nadmierne obnizenie poziomu plynu. Zaleca
sie sprawdzanie zbiorniczka podczas regular-
nego sprawdzania poziomu oleju silnikowego.
* Poziom plynu powinien znajdowac sie
miedzy znakiem ,,MAX™" i znakiem ,MIN" (rys.
V-6258).

» Dolewac tylko s$wiezego ptynu hamulcowego
z oznaczeniem FMVSS 116 DOT 4.

» Z powodu zuzycia wktadek ciernych hamul-
cow tarczowych nastepuje nieznaczne obnize-
nie poziomu plynu, co jest normalne i nie ma
potrzeby jego dolewania.

» Jesli w ciggu krétkiego czasu dochodzi do
znacznych ubytkéw ptynu hamulcowego lub
poziom pilynu znajduje sie ponizej znaku
»MIN", Swiadczy to o wyciekach piynu.

W takim przypadku nalezy niezwilocznie od-
szuka¢ miejsce wycieku. Ze wzgledu na bez-
pieczenstwo nalezy sprawdzi¢ uktad hamul-
cowy w stacji obstugi.
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Sprawdzanie grubos$ci oktadzin
ciernych hamulcéw

Do sprawdzania sg potrzebne:
- latarka kieszonkowa i lusterko;
- suwmiarka.

Hamulce tarczowe kot przednich

Uwaga. Poniewaz zgodnie z doswiadczeniem
zuzycie wktadek ciernych po stronie pasazera
moze by¢ nieznacznie wieksze niz po stronie
kierowcy, jest celowe zdjecie kota przedniego
po stronie pasazera.

e Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy prawego
kota przedniego w stosunku do piasty, aby
wyréwnowazone koto mogto by¢ zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowac Sruby kot,
gdy samochdd stoi na kotach.

» Unies¢ i podeprzec przéd samochodu, zdjgc
koto.

e Zmierzy¢ suwmiarkg grubo$¢ wewnetrznej
i zewnetrznej wktadki ciernej, razem z metalo-
wa ptytka grzbietowa (rys. V02-0586).

 Wymiar graniczny wkiadek ciernych kota
przedniego jest osiggniety, jesli wktadka ma
grubos¢ (a, rys. V02-0586) tylko 7 mm (razem
z plytka). W takim przypadku wymieni¢ wktadki
cierne koét przednich (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie wktadek ciernych hamulcow
przednich™).

» Osadzi¢ koto przednie, zwracajgc uwage na
oznakowanie naniesione podczas wymonto-
wania. Nie naklada¢ smaru na Sruby kola.
Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochod i dokreci¢

Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
120 N-m.

Uwaga. Orientacyjnie, zuzyciu 1 mm wkiadKi
ciernej przedniego hamulca tarczowego od-
powiada przebieg w niekorzystnych warunkach
eksploatacji co najmniej 1000 km. W normal-
nych warunkach wktadki cierne pracujg znacz-
nie dluzej. Grubos¢ wkladki wynoszaca
10,0 mm (z ptytkg grzbietowa), pozwala jesz-
cze na przebieg co najmniej 3000 km.

Hamulce tarczowe kot tylnych

* Grubos$¢ zewnetrznej wkiadki ciernej spraw-
dzi¢ przez wyciecie w obreczy, stosujac latarke
w razie potrzeby. Nie ma potrzeby zdejmowa-
nia obreczy kota. Zdja¢ petny kotpak kota, jesli
jest zamontowany.

» Sprawdzi¢ wzrokowo wewnetrzng wktadke
cierng za pomocag latarki i lusterka.

* Wymiar graniczny wktadek ciernych kota
tylnego, tak jak kota przedniego, jest osigg-
niety, jesli wktadka ma razem z plytka grzbieto-
wa grubosc¢ (a, rys. V46-0417) tylko 7 mm.

Wzrokowe sprawdzanie przewodow
hamulcowych

* Unies¢ i podeprze¢ samochdd.

* Wymyc¢ zanieczyszczone przewody hamul-
cowe.

Uwaga. Przewody hamulcowe sg pokryto war-
stwag tworzywa sztucznego w celu ochrony
przed korozja. Jesli ta warstwa zostanie uszko-
dzona. przewody moga skorodowac i dlatego
nie nalezy czysci¢ przewoddéw hamulcowych
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szczotka druciang, ptétnem sciernym lub wkre-
takiem.

» Sprawdzi¢ przy Swietle lampy przewody od
pompy hamulcowej do zespotu hydraulicznego
urzadzenia ABS i cylinderkéw hamulcow po-
szczegolnych kél. Pompa hamulcowa znajduje
sie w przedziale silnika pod zbiorniczkiem ptynu
hamulcowego.

* Przewody hamulcowe nie powinny by¢ zata-
mane lub zgniecione. Nie powinny miec¢ row-
niez Sladéw korozji lub przetaré. Jesli wystepu-
ja tego rodzaju uszkodzenia, nalezy wymienic¢
odcinek przewodu do najblizszego miejsca ta-
czenia.

» Elastyczne przewody tgczg sztywne prze-
wody hamulcowe z cylinderkami znajdujacymi
sie na ruchomych czesciach samochodu. Elas-
tyczne przewody sa wykonane z materiatu
wytrzymujacego wysokie cisnienia, ale z upty-
wem czasu moga sta¢ sie porowate, napecz-
nie¢ lub zosta¢ uszkodzone ostrymi przedmio-
tami | wtedy nalezy je niezwlocznie wymienic.
* W celu stwierdzenia uszkodzen nalezy prze-
ginac elastyczne przewody reka w obie strony
(rys. SX-6231). Elastyczne przewody nie po-
winny by¢ skrecone. Niekiedy na przewodach
sg kolorowe linie, ktore utatwiajg sprawdzenie.
e Obracac¢ koto kierownicy do oporu w lewg
i prawgstrone. Przewody elastyczne nie powin-
ny stykac sie z czesciami podwozia w zadnym
potozeniu.

* Miejsca potgczenia sztywnych i elastycz-
nych przewodéw nie moga by¢ wilgotne z po-
wodu wyciekania ptynu hamulcowego.

* Opusci¢ samochaod.

» Obracac¢ ponownie koto kierownicy do oporu
w lewg i prawg strone. Przewody elastyczne

w zadnym potozeniu nie powinny stykac sie
z czesciami podwozia.

Wymiana ptynu hamulcowego

Sg potrzebne narzedzia specjalne:

- klucz oczkowy do zaworéw odpowietrzajg-
cych;

- przewdd elastyczny przezroczysty.
Potrzebny jest ptyn hamulcowy z oznaczeniem
DOT 4. llos¢ niezbedna do napehienia uktadu
hamulcowego (razem z wymiang ptynu w hyd-
raulicznym obwodzie sterowania sprzegiem)
wynosi 2,0 dm3(0,4 do 0,5 dmnnajeden zacisk
hamulca).

Uwaga. Nie nalezy wlewac¢ do uktadu uzywa-
nego ptynu hamulcowego.

Ostrzezenie. Podczas postugiwania sie pty-
nem hamulcowym nalezy zachowac s$rodki
ostroznoséci (patrz ,Ptyn hamulcowy" i Od-
powietrzanie ukiadu hamulcowego" w rozdzia-
le , Uktad hamulcowy").

Ptyn hamulcowy wchiania wilgo¢ z powietrza
przez pory elastycznych przewodéw i otwor
odpowietrzajacy zbiorniczka, co z uplywem
czasu powoduje obnizenie temperatury wrze-
nia ptynu hamulcowego. Przy duzym obcigze-
niu hamulcéw moze dojs¢ do powstawania
pecherzykéw pary w przewodach, co pogarsza
znacznie dziatanie uktadu hamulcowego.

Ptyn hamulcowy nalezy wymieniac¢ co dwa lata,
najlepiej na wiosne. W razie duzego udziatu
jazdy w goérach, nalezy wymienia¢ ptyn hamul-
cowy czesciej.

W stacji obstugi hamulce sg odpowietrzane na
0go6t za pomoca urzadzenia do napetniania
i odpowietrzania uktadu hamulcowego. Mozna
wymienic¢ ptyn hamulcowy takze bez tego urza-
dzenia. Uktad hamulcowy odpowietrza sie wte-
dy przez wielokrotne wciskanie pedatu hamul-
ca, do czego jest potrzebna pomoc drugiej
osoby.

Kolejnos¢ odpowietrzania jest nastepujgca:
1 - tylny zacisk z prawej strony, 2 - tylny
zacisk z lewej strony, 3 - przedni zacisk
z prawej strony, 4 - przedni zacisk z lewej
strony.

s Zaznaczy¢ pisakiem na zbiorniczku (rys.
V-6258) poziom pltynu hamulcowego. Po wy-
mianie nalezy doprowadzi¢ poziom ptynu do
zaznaczonego stanu, co pozwoli na unikniecie
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wylania sie ptynu ze zbiorniczka po wymianie
wkiadek ciernych.

» Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego.

Uwaga. Nie jest mozliwe usuniecie ptynu ha-
mulcowego ze zbiorniczka za pomoca specjal-
nej butelki, poniewaz w kré¢cu wlewowym
znajduje sie sitko zamontowane na state.

Uwaga. Nalezy ostroznie odkreca¢ zawory
odpowietrzajace (strzatka na rys. SX-6208).
aby nie uszkodzi¢ gwintu. Zaleca sie sprys-
kanie zaworow Srodkiem rozpuszczajgcym
produkty korozji na dwie godziny przed wymia-
na ptynu. W razie trudnosci z ich odkreceniem
nalezy zleci¢ odpowietrzanie do stacji obstugi.
» Podtgczy¢ czysty przezroczysty przewod
elastyczny do zaworu odpowietrzajgcego na
zacisku hamulca kota prawego tylnego i pod-
stawi¢ odpowiednie naczynie. Aby zapewnié
dostep do zaworu odpowietrzajgcego, zdjgc
koto lub wjecha¢ samochodem na podnosnik
stanowiskowy lub nad kanat.

* Pomocnik powinien wcisng¢ powoli Kkilka-
krotnie pedalu hamulca, az do wytworzenia
cis$nienia, i przytrzyma¢ wcisniety podal. Ot-
worzy¢ zawoér odpowietrzajgcy na zacisku ha-
mulca prawego tylnego kota za pomoca klucza
oczkowego (1, rys. SX-6232) izamkng¢ go. gdy
pedat dojdzie do podiogi. Wtedy pomocnik
powinien zdja¢ noge z pedatu. Te czynnosci
nalezy powtarza¢ tak dtugo, az zostanie wy-
pompowane do okoto 500 cm3 ptynu hamul-
cowego.

Uwaga. Podczas odpowietrzania nalezy spog-
ladac co jakis czas na zbiorniczek ptynu hamul-
cowego. Poziom ptynu nie powinien obniza¢ sie
zbytnio, gdyz w przeciwnym razie przez zbior-
niczek dostanie sie powietrze do uktadu. Dole-
wac tylko swiezego ptynu hamulcowego.

» Zamkng¢ zawoOr odpowietrzajacy, napetnic
zbiorniczek swiezym pltynem hamulcowym do
znaku .,MAX"\

« W ten sam sposoOb nalezy usungé zuzyty
ptyn hamulcowy z innych zaciskéw w nastepu-
jacej kolejnosci: tylny hamulec z lewej strony,
przedni hamulec z prawej strony, przedni ha-
mulec z lewej strony.

Uwaga. Wyplywajgcy ptyn hamulcowy powi-
nien by¢ jasny i bez pecherzykéw powietrza.
Z kazdego zacisku nalezy wypompowac¢ okoto
500 cm) ptynu hamulcowego.

* Wocisna¢ pedat hamulca po wymianie plynu
i sprawdzi¢ jatowy skok pedatu. Jatowy skok nie
powinien przekracza¢ 13 catkowitego skoku
pedatu.

e Uzupeli¢ poziom plynu hamulcowego
w zbiorniczku do miejsca zaznaczonego przed
wymiang piynu.

e Przykreci¢ pokrywe zbiorniczka.
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Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzi¢:
- czy sag dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,
- czy sa dokrecone Sruby odpowietrzajgce,
- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,
- szczelnosS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisngc¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac ,pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potgczen.

» Zahamowac¢ kilka razy samochéd na ulicy
o0 malym natezeniu ruchu.

Uwaga. Zuzyty ptyn hamulcowy jest odpadem
szkodliwym i nie wolno wylewa¢ go w przypad-
kowych miejscach lub dodawac¢ do odpadow
z gospodarstwa domowego.

Sprawdzanie bieznikéw opon

Opony wyrownowazonych két zuzywajg sie
prawie rownomiernie na calej powierzchnibiez-
nika, gdy jest zapewnione zalecane ciSnienie
powietrza w ogumieniu, wlasciwe ustawienie
kotiprawidlowe dziatanie amortyzatoréw. Przy-
padki nieprawidlowego zuzycia opon zostaly
przedstawione w tabeli w rozdziale ,Kota iogu-
mienie". Nie mozna podac¢ generalnej oceny
trwatosci okreslonej marki opon, gdyz zalezy
ona od roznych czynnikow:

- nawierzchni jezdni,

- ciSnienia w ogumieniu,

- sposobu jazdy,

- warunkéw atmosferycznych.

Przyczynami szybkiego zuzywania sie opon
sg przede wszystkim sportowa jazda, gwal-
towne ruszanie z miejsca i gwattowne hamowa-
nie.

Uwaga. Przepisy dopuszczajg, aby opony byly
uzywane do osiggniecia przez rowki bieznika
gtebokosci 1,6 mm. Oznacza to, ze rowki na
catej powierzchni bieznika muszg mie¢ co naj-
mniej gtebokos¢ 1,6 mm. Ze wzgledéw bez-
pieczenstwa zaleca sie jednak wymiane opon
juz przy gtebokosci rowkéw wynoszacej 2 mm.

Gdy gtebokos¢ rowkow bieznika zblizy
sie do dopuszczonej minimalnej wartosci i gdy
wskazniki zuzycia o wysokosci 1,6 mm wykazu-
ja w wielu miejscach na obwodzie brak biez-
nika. wtedy nalezy wymieni¢ opone (rys. SX-
-6233).

Uwaga. Opony M + S zachowujg swe wilas-
ciwosci na blocie i $niegu tylko wtedy, gdy
gtebokos¢ rowkow bieznika wynosi co najmniej
4 mm.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy nie ma przecie¢ na
oponie i jesli sg, malym wkretakiem ustali¢
gtebokos¢ przecieé. Jesli przeciecia siegajg do
osnowy, woda moze spowodowac korozje sta-
lowego kordu. Z tego powodu dochodzi czasa-
mi do odwarstwienia bieznika i pekniecia opo-
ny. W przypadku wykrycia gtebokich przecie¢
bieznika, nalezy wymieni¢ opone ze wzgleddw
bezpieczenstwa.

Sprawdzanie ci$nienia w ogumieniu

e Cisnienie w ogumieniu powinno by¢ spraw-
dzane tylko wtedy, gdy opony sa zimne.

» Odkreci¢ kapturek zaworu.

» Sprawdzac ciSnienie w ogumieniu raz w mie-
sigcu | podczas przegladéw (takze w kole
zapasowym).

» Sprawdzac cisnienie dodatkowo przed dtuga
jazdg po autostradzie, poniewaz wtedy jest
najwieksze obcigzenie cieplne opon.
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« Wiasciwe wartosci cisnienia znajdujg sie na
nalepce po wewnetrznej stronie pokrywy wlewu
paliwa.

Sprawdzanie zaworu powietrza

» Odkreci¢ z zaworu kapturek ochronny.

» Nalozy¢ troche roztworu mydta lub Sliny na
zawor. Jesli tworzy sie pecherzyk, dokrecié
zaworek (3, rys. SX-6235) odwréconym kaptur-
kiem ochronnym (2).

Uwaga. Do dokrecania nalezy stosowac tylko
metalowe kapturki ochronne (2), ktére mozna
naby¢ w stacjach benzynowych. Pozostate po-
zycje oznaczone na rys. SX-6235: (1) - gumo-
wa naktadka, (4) - zawor.

» Ponownie sprawdzi¢ zawor. Jesli nadal two-
rza sie pecherzyki lub nie mozna dokreci¢
zaworu, nalezy go wymieni¢ w stacji obstugi.

» Zawsze zaktada¢ kapturek ochronny na za-
woOr powietrza.

Obstuga nadwozia i wyposazenia
wnetrza

m Pasy bezpieczenstwa: sprawdzi¢, czy nie sg
uszkodzone.

m Poduszki powietrzne: sprawdzi¢, czy nie sg
uszkodzone.

m Ochrona antykorozyjna podwozia: spraw-
dzi¢, czy nie jest uszkodzona.

m Ograniczniki drzwi: nasmarowac.
m Przewietrzanie i ogrzewanie:
wkiad filtru przeciwpytowego.

m Dach rozsuwany: oczysci¢ prowadnice i na-
tryska¢ smarem w aerozolu firmy Volkswagen
G 000 450 02.

m Sprawdzi¢ termin przydatnosci apteczki,
w razie potrzeby wymieni¢ apteczke.

wymienic

Wzrokowe sprawdzanie pasow
bezpieczenstwa

Uwaga. Szmery podczas rozwijania tasm pa-
sOw wynikaja ze sposobu ich dziatania. Nalezy
wymieni¢ pas bezpieczenstwa, gdy hatasy przy
jego rozwijaniu sg wieksze. W zadnym wypad-
ku nie wolno uzywac oleju lub smaru do usuwa-
nia tych hataséw. Nie wolno rozklada¢ mecha-
nizmu samoczynnego zwijania, gdyz moze
przy tym wypas¢ i spowodowac wypadek silnie
naprezona sprezyna.

* Woyciagnac catkowicie pas bezpieczenstwa
i sprawdzi¢, czy nie ma w nim przerwanych
wiokien (rys. M-6264).

» Uszkodzenia mogag powsta¢ na przyktad
przez zakleszczenie pasa lub przypalenie pa-
pierosem i nalezy wtedy wymieni¢ pas.
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» Jesli sg wytarte miejsca, ale nie ma przer-
wanych widkien, pas nie musi by¢ wymieniany.
» Jesli pas rozwija sie z oporem, nalezy spraw-
dzi¢ czy nie jest skrecony i w razie potrzeby
wymontowac¢ poszycie srodkowego stupka.

» Jesli nie dziata mechanizm zwijajgcy, nalezy
wymienic¢ pas.

+ Tasmy pasow powinny by¢ myte tylko woda
zmydtem, w zadnym wypadku nie wolno stoso-
waé rozpuszczalnikdéw lub chemicznych $rod-
kow czyszczgcych.

Wzrokowe sprawdzanie poduszek
powietrznych

Poduszka powietrzna kierowcy

Poduszka powietrzna pasazera

Jesli w wyposazeniu sg poduszki powietrzne
dla kierowcy i pasazera, na nakladce kotfa

N02-01443

kierownicy i na prawej stronie tablicy rozdziel-
czej jest napis ,AIRBAG”".

» Sprawdzi¢ wzrokowo poduszki powietrzne.
Nie powinno by¢ zadnych zewnetrznych uszko-
dzen.

Ostrzezenia

- Nie wolno okleja¢, naktada¢ pokrowcow
i zmienia¢ w inny spos6b oston zespotow
poduszki powietrznej.

- Ostony zespotow poduszki powietrznej
nalezy czyscic¢ suchg lub zwilzong woda szmat-
ka.

Dodatkowe zalecenia

- Jesli samochdd jest wyposazony w boczne
poduszki powietrzne, na oparcia siedzen wolno
naktada¢ tylko specjalne pokrowce zalecane
przez tirme Volkswagen.

- Fotelik dla dziecka odwrocony do kierunku
jazdy, wolno zamontowac¢ na siedzeniu pasa-
zera tylko po uprzednim zablokowaniu dziata-
nia poduszki powietrznej pasazera w stacji
obstugi Volkswagena. Poza tym, po prawej
stronie samochodu obok uchwytu drzwi, osto-
nie przeciwstonecznej lub tablicy rozdzielczej,
powinna by¢ umieszczona odpowiednia tab-
liczka ostrzegawcza.

Smarowanie ogranicznikéw otwarcia
drzwi

» Ograniczniki otwarcia drzwi smarowaé
z przodu i z tylu smarem VW G 000 400 tylko
w miejscach oznaczonych strzatkami (rys. NO2-
-0147).

NO02-0147
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Wymiana filtru przeciwpytowego

Modele do IX 2000

Wymontowanie

NO? 0141 |

e Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika. Wy-
kreci¢ srube (1, rys. N02-0141) i wyjg¢ ostone
(strzatka). Filtr znajduje sie w kro¢cu wlotowym
uktadu przewietrzania z prawej strony przed
szyba przednia.

* Wyciggna¢ w goére dociskacz (1, rys. NO2-
-0142) z prowadnicy (2).

* Wyjac¢ wkiad filtru.

Zamontowanie

» Zamontowac nowy wkiad filtru (1, rys. NO2-
-0132) w ramie (2) tak, aby znalazt sie pod
prawym ogranicznikiem (3). Napis ,TOP-
-OBEN" powinien by¢ skierowany w gére, patrz
strzatka na rysunku N02-0142.

* Wocisng¢ dociskacz (1) w prowadnice (2),
patrz rysunek N02-0142.

+ Zamontowac ostone i zamocowac jg Sruba.

Modele od X 2000

Wymontowanie

* Wymontowac ostone zagtebienia pod szybg
przednia.

* Wyczepi¢ klamre (1, rys. N80-0345). Wy-
ja¢ w gore filtr przeciwpytowy (2) z obudowy
filtru.

Zamontowanie

* Wiozyc¢ od gory filtr przeciwpytowy w obudo-
we.

» Ustali¢ potozenie filtru przez zamkniecie kla-
mry (1), patrz rys. N80-0345.

+ Zamontowac ostone zagiebienia pod szyba
przednig.

iNnn-fmsil;



CZYNNOSCI OnSEUGOWC 49

| 'Wmnn<a |

FILTR PRZFCIWPYLOWY W MODELACH OD X 2000
| - obudowa filtru. 2 tiltr przeciwpytowy. 3 - nakretka
z tworzywa sztucznego, 2 Nem

Sprawdzenie dziatania dachu
rozsuwanego,
czyszczenie i smarowanie prowadnic

Potrzebny jest smar VW G 000 450 02.

e Otworzy¢ dach rozsuwany.

» Oczysci¢c szmatg prowadnice (strzatki na
rys. N02-0687) i nasmarowa¢ smarem VW
G 000 450 02.

» Zamkna¢ i otworzy¢ dach rozsuwany, zwra-
cajgc uwage, czy nie ma oporow i hatasliwej
pracy.

Obstuga wyposazenia elektrycznego

m Wszystkie odbiorniki energii elektrycznej:
sprawdzi¢ dziatanie.

N?IM? |

m Sprawdzi¢ sygnat dzwiekowy.

m Sprawdzi¢ oSwietlenie zewnetrzne, w razio
potrzeby ustawi¢ reflektory (patrz ,Ustawianie
Swiatet” w rozdz. ,Oswietlenie isygnalizacja").
m Akumulator: sprawdzi¢ poziom elektrolitu,
zmierzy¢ napiecie spoczynkowe; sprawdzi¢ za-
ciski i naktadke stopy akumulatora, czy sa
wtasciwie zamocowane.

m Wycieraczki szyby przedniej i tylnej (nad-
wozie kombi): sprawdzi¢ zuzycie gumowych
pidr wycierakow; sprawdzi¢ skrajne potozenie
wycierakow; jesli wycieraki poruszaja sie z opo-
rami. sprawdzi¢ kat ustawienia ramion wyciera-
kow.

m Spryskiwacze szyb, spryskiwacze reflekto-
réw: sprawdzi¢ poziom cieczy i dziatanie sprys-
kiwaczy, sprawdzi¢ ustawienie dysz (patrz
rozdz. ,Wycieraczki i spryskiwacze szyb").

m Samochody z ukladem Telematik: wymieni¢
baterio do zasilania awaryjnego (patrz ,Wypo-
sazenie elektryczne").

m Wyzerowaé wskaznik terminéw przegladéw
na tablicy rozdzielcze,j.

Obstuga akumulatora

Sprawdzanie poziomu elektrolitu
i dolewanie wody destylowanej

Uwaga. Jesli jest zamontowany akumulator ze
wskaznikiem (,magiczne oko"), nalezy zapoz-
nac sie z opisem ,Sprawdzanie akumulatora"
w rozdziale ,Wyposazenie elektryczne".
Potrzebny materiat:

- woda destylowana.

Uwaga. Elektrolit znajdujgcy sie w seryjnie
montowanym akumulatorze wystarcza w nor-
malnych warunkach na caty okres zywotnosci
akumulatora. Nalezy jednak sprawdzac poziom
elektrolitu, gdy panuja wysokie temperatury
zewnetrzne, po tadowaniu i podczas przegla-
dow.

e Sprawdzi¢ obudowe akumulatora, czy nie
jest uszkodzona, gdyz wtedy moze wyciekaé
z niej elektrolit.

e Sprawdzi¢ wzrokowo z zewnatrz poziom
elektrolitu w przezroczystej obudowie akumula-
tora (rys. B45-070C). Wykreci¢ korek akumula-
tora tylko wtedy, gdy poziom elektrolitu w og-
niwie znajduje sie ponizej znaku ,MIN".
Uwaga. Nie wolno os$wietla¢ akumulatora ot-
wartym ptomieniem, gdyz grozi to wybuchem.
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¢ Napetni¢ oddzielnie kazde ogniwo woda de-
stylowang do znaku ,MAX". Poziom elektrolitu
powinien znajdowac sie okoto 5 mm nad plyta-
mi otowianymi.

» Sprawdzi¢ uszczelke pod korkiem i wymie-
ni¢ ja w razie uszkodzenia. Wkreci¢ i dokreci¢
korek.

* Natadowac¢ akumulator (patrz ,Ladowanie
akumulatora” w rozdz. ,Wyposazenie elekt-
ryczne").

» Jesli istnieje podejrzenie uszkodzenia aku-
mulatora, zmierzy¢ jego napiecie spoczynkowe
(patrz ,Wyposazenie elektryczne").

Sprawdzanie zamocowania zaciskow
i nakladki stopy akumulatora

Uwaga. Jesli akumulator nie jest pewnie zamo-
cowany lub jego zaciski nie sg dokrecone,
moze nastapi¢ przedwczesne zuzycie akumu-
latora z powodu wstrzgsOw, przepalenie prze-
wodu lub zaktécenia w dziataniu wyposazenia
elektrycznego. Poniewaz brak potgczenia
z akumulatorem powoduje skasowanie danych
zawartych w elektronicznych pamieciach, nale-
zy zapoznac sie ze wskazowkami dotyczgcymi
akumulatora (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie akumulatora” w rozdz. ,Wyposazenie
elektryczne").

» Sprawdzi¢ zamocowanie zaciskow, prébu-
jac je poruszy¢.

Uwaga. Jesli zacisk bieguna dodatniego nie
jest pewnie zamocowany, nalezy najpierw od-
taczy¢ zacisk ujemny, aby nie doszto do zwar-
cia. Dokreci¢ zacisk bieguna dodatniego, po-
tem zacisk bieguna ujemnego momentem
5 N-m.

» Dokreci¢ momentem 20 N «m Srube mocuja-
ca akumulator (rys. N27-0089).

Regulacja ramion wycierakéw

Specjalny przyrzad Hazet 4851 -1 lub VW-3358
jest potrzebny, gdy pidra wycierakédw pracuja
gtosno.

Sprawdzanie potozenia skrajnego

* Zmierzy¢ odlegtos¢ miedzy gumowym pi6-
rem wycieraka a dolng krawedzig szyby, gdy
wycieraczka jest wylgczona. Ta odlegtosé po-
winna wynosi¢ na szybie przedniej 20 mm, a na
szybie tylnej (nadwozie kombi) 25 mm.

* W razie potrzeby wymontowac ramie wycie-
raka i przestawi¢ je odpowiednio (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie ramion wyciera-
kow").

Sprawdzanie kata ustawienia

Uwaga. Kat ustawienia ramion wycierakéw
nalezy sprawdzac wtedy, gdy piéra wycierakéw
poruszaja sie z oporami lub gtosno pracujg.

e Ustawi¢ ramiona wycierakOw w skrajnym
potozeniu i wymontowaé wycieraki (patrz ,Wy-
miana gumowego piora wycieraka").

e Odchyli¢ w gore ramie wycieraka (2. rys.
SX-6015), wsung¢ specjalny przyrzad Hazet
4851-1 i ustali¢ go Srubg (3).

» Polozyc¢ ostroznie ramie na szybie. Przyrzad
Hazet 4851-1 powinien styka¢ sie z szybg
w trzech punktach.
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* Odczyta¢ kat ustawienia na skali przyrzadu
i poréwnac¢ z wiasciwg wartoscig kata. Wtas-
ciwy kat ustawienia ramienia wycieraka:

po stronie kierowcy: -S" 2
po stronie pasazera: -5°+ 2"
wycieraczka szyby tylnej: 0J+ 2

Regulacja

» Unies¢ ramie z szyby i skreci¢ je nieco za
pomocag klucza ptaskiego o rozwartosci 24 mm
(2). jak pokazano na rysunku SX-6015.

» Sprawdzi¢ ponownie kgt ustawienia iw razie
potrzeby skorygowa¢ go, az na skali zostanie
odczytana wilasciwa wartosc¢.

e Zdja¢ przyrzad i ponownie natozy¢ go na
ramie wycieraka i zacisng¢. Sprawdzi¢ wartos¢
kata i skorygowac¢ w razie potrzeby.

Zerowanie wskaznika terminéw
przegladow

W stacji obstugi wskaznik terminéw przegladow
jest zerowany za pomocag prébnika 1551 firmy
Volkswagen, podtaczanego do ztgcza diagnos-
tycznego znajdujgcego sie z prawej strony
dzwigni hamulca awaryjnego (w samochodach
produkowanych od X 2000, w tablicy rozdziel-
czej z lewej strony pod kotem kierownicy). Jesli
nie ma dostepu do testera, mozna zerowaé
wskaznik w nizej opisany sposéb, za pomocga
przyciskow regulacyjnych okresowego licznika
kilometrow i zegara na tablicy rozdzielczej.

Uwaga. Wskaznik w samochodzie obstugiwa-
nym w wydtuzonych okresach moze by¢ zero-
wany tylko testerem lirmy Volkswagen. Zero-
wanie takiego elastycznego wskaznika termi-

w
I/min sy
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¢
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néw przegladoéw przyciskami na tablicy roz-
dzielczej powoduje jego przetgczenie na prace
w okresach statych.

* Wylgczy¢ zapton.

» Wocisnac iprzytrzymac przycisk (1, rys. N9O-
-0087) obok predkosciomierza.

» Wigczy¢ zapton i zwolni¢ przycisk (1). Na
okresowym liczniku kilometréow (2) pojawia sie
napis ,seiwiceOEL"” Przeglad wskazywany
w danym wypadku jest zerowany. W celu
przetaczenia na ,sfrvici:INSP’ wcisng¢ pono-
wnie przycisk.

» Jesli w samochodzie jest zegar analogowy,
wyciagna¢ pokretto regulacyjne (1, rys. N90O-
-0086) obok obrotomierza. Jesli zegar jest
cyfrowy, obréci¢ w prawo pokretto regulacyjne
(). Wskaznik terminow przegladéw zostaje
wyzerowany i na wyswietlaczu pojawiajg sie
trzy kreski (------- ).

* Wytgczy¢ zapton.



Zablegl pomocnhnicze

Uruchamianie silnika z zastosowaniem
akumulatora pomocniczego

Ostrzezenie. Jesli nie zostang doktadnie za-
chowane zalecane zasady podtgczania, istnie-
je niebezpieczenstwo oparzenia wyplywaja-
cym elektrolitem. Mogg takze nastgpi¢ zranie-
nia lub szkody spowodowane eksplozjg aku-
mulatora oraz uszkodzenia w instalacji elekt-
rycznej samochodu.

- Chroni¢ oczy. skore, tkaniny i powierzchnie
lakierowane przed elektrolitem. Elektrolit jest
zracy i niezwlocznie nalezy doktadnie zmywacd
goczysta woda. Wrazie potrzeby zgtosic sie do
lekarza.

- Zapobiegac¢ powstawaniu iskier i nie zbliza¢
sie z otwartym ptomieniem do akumulatora,
poniewaz moga wydobywac sie z niego gazy
palne.

- Zaktadac okulary ochronne.

- Zwrdci¢ uwage, aby przewody doprowadza-
jace prad nie zostaly uszkodzone przez wiruja-
ce czesci, na przyktad wentylator chtodnicy.

» Przekrdj przewodu doprowadzajgcego prad
z akumulatora pomocniczego powinien wyno-
si¢ co najmniej 16 mm2 (Srednica okoto 5 mm),
w przypadku silnikbw benzynowych o pojemno-
Sci skokowej do okoto 2.5 dm:i. W przypadku
silnikéw wysokopreznych lub silnikéw benzy-
nowych o pojemnosci skokowej powyzej
2,5 dm?, przewdéd ten powinien mie¢ minimalny
przekr6j 25 mm2 Podane tutaj pojemnosci
silnikbw odnoszg sie do samochodu z roz-
tadowanym akumulatorem. Przekrdj przewodu
podany jest na ogdl na opakowaniu i najlepiej

kupi¢ przewod z zaizolowanymi zaciskami
i przekrojem 25 mmz2,

* Oba akumulatory powinny mie¢ napiecie
12 V.

* Roztadowany akumulator moze zamarznac¢
juz przy temperaturze-1 0"C. Zamarzniety aku-
mulator musi by¢ rozmrozony przed potgcze-
niem za pomocag przewodu z akumulatorem
pomocniczym.

* Roztadowany akumulator powinien by¢ wia-
Sciwie podtaczony do instalacji elektrycznej
samochodu.

* Nalezy sprawdzi¢ poziom elektrolitu w roz-
tadowanym akumulatorze i w razie potrzeby
dola¢ wody destylowane,.

» Samochody ustawi¢ obok siebie w takiej
odlegtosci, aby nie bylo mozliwosci metalicz-
nego potgczenia miedzy nimi, w przeciwnym
wypadku mozo poptyng¢ prad juz po podtacze-
niu bieguna dodatniego.

* Wigczy¢ hamulce awaryjne w obu samocho-
dach. Dzwignie mechanicznej skrzynki prze-
ktadniowej ustawi¢ w potozeniu neutralnym,
dzwignie wyboru biegu automatycznej skrzynki
przektadniowej w potozeniu ,P".

* Wytaczy¢ wszystkie odbiorniki energii elekt-
rycznej.

* Silnik samochodu z akumulatorem pomoc-
niczym pozostawi¢ podczas uruchamiania na
biegu jatowym. Unika sie w ten sposo6b uszko-
dzenia alternatora przez napiecie szczytowe
podczas uruchamiania.

 Przewody od akumulatora pomocniczego
nalezy podtgczy¢ w nastepujgcej kolejnosci
(patrz rys. SX-6803):
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1l-czerwony przewdd (1) nalezy podigczy¢ do
dodatniego zacisku (+) roztadowanego akumu-
latora (samochaod A).

2 - drugi koniec czerwonego przewodu pod-
taczy¢ do dodatniego zacisku (+) akumulatora
pomocniczego (samochod B).

3 - czarny przewdéd (2) podtgczy¢ do zacisku
ujemnego (-) akumulatora pomocniczego.

4 - drugi koniec czarnego przewodu poditgczy¢
do masy samochodu z roztadowanym akumu-
latorem w miejscu zapewniajgcym dobry styk
X).

EJ\Bvaga. Nie podigcza¢ przewodu do zacisku
ujemnego (-) akumulatora roztadowanego.
Najlepiej nadaje sie do tego celu czes¢ metalo-
wa mocno skrecona z kadtubem silnika. W ra-
zie podigczania przewodu do ujemnego zacis-
ku roztadowanego akumulatora, moze dojs¢
przy niesprzyjajgcych warunkach do eksplozji
z powodu iskrzenia i wydzielania sie gazéw
tworzacych mieszanine wybuchowa.

Uwaga. Zaciski przewodow pomocniczych nie
powinny stykac sie ze sobg podczas podigcza-
nia, takze zaciski plusowe nie powinny stykac
sie z masa (nadwozie lub rama), gdyz grozi to
zwarciem.

* Uruchomic¢ i pozostawi¢ na biegu silnik sa-
mochodu z roztadowanym akumulatorem. Przy
uruchamianiu nie nalezy wiaczac¢ rozrusznika
na dtuzej niz 10 sekund nieprzerwanej pracy,

poniewaz zaciski i przewody rozgrzewajg sie
przy duzym poborze prgdu. Mozna stosowac
przynajmniej poétminutowe przerwy na ich
ochtodzenie.

* W razie trudnosci z uruchomieniem silnika,
nie nalezy wiaczac¢ niepotrzebnie rozrusznika
na diugi czas. Podczas uruchamiania jest wtry-
skiwane paliwo, dlatego nalezy znalez¢ i usu-
nac przyczyne niesprawnosci.

e Po udanym uruchomieniu pozostawi¢ oba
samochody pracujace z podtgczonymi przewo-
dami przez 3 minuty.

* W celu zmniejszenia napiecia szczytowego
podczas roztgczania przewodow wigczy¢ dmu-
chawe i ogrzewanie szyby tylnej w samocho-
dzie z roztadowanym akumulatorem. Nie wia-
czac Swiatet drogowych, gdyz zaréwki przepala
sie przy nadmiernym napieciu.

* Po uruchomieniu silnika odtgczy¢ przewody
w odwrotnej kolejnosci: najpierw odigczyc¢ czar-
ny przewdd ujemny (2) przy samochodzie z roz-
tadowanym akumulatorem, potem przy samo-
chodzie zasilajgcym. Czerwony przewdd (1)
odtgczy¢ najpierw przy samochodzie zasilajg-
cym. potem przy samochodzie z roziadowanym
akumulatorem.

Unoszenie i podpieranie samochodu

Podczas wykonywania prac pod samochodem,
powinien by¢ on ustawiony na dwoch lub czte-
rech stabilnych podstawkach, jesli nie jest unie-
siony podnosnikiem stanowiskowym.
Ostrzezenie. Jesli majg by¢ wykonywane pra-
co pod samochodem, musi by¢ on pewnie
podparty odpowiednimipodstawkami. Podpar-
cie samym podnosnikiem jest niewystarczaja-
ce i stanowi zagrozenie zycia.

» Samochdd nalezy unosi¢ tylko w stanie nie
zatadowanym, na réwnym, utwardzonym pod-
tozu.

e Samochdd podpiera¢ na podstawkach tak,
aby jedna noga podstawki byta skierowana na
zewnatrz.

Punkty unoszenia i podparcia
podnosnikiem z wyposazenia samochodu

Punkty podparcia podnosnikiem z wyposaze-
nia samochodu znajdujg sie z przodu i z tylu
podiuznicy i sg oddalone z kazdej strony o oko-
to 17 cm od wneki kota (rys. B45-083C).
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» Podstawi¢ podnosnik za klapka we wgtebie-
nie (rys. B45-084C).

e Obraca¢ korbkg podnosnika, az koto zo-
stanie uniesione z podioza. Podeprze¢ samo-
chéd podstawkami.

» Kofa opierajace sie o podtoze po uniesieniu
samochodu, trzeba zabezpieczy¢ klinami
przed przetoczeniem sie w przéd lub w tyl. Nie
nalezy polega¢ na hamulcu awaryjnym, ktory
musi by¢ wytgczany podczas niektdrych na-
praw.

Uwaga. W celu unikniecia uszkodzen pod-
wozia nalezy stosowac odpowiednie podkfadki
z gumy lub drewna. Nie wolno unosic¢ i opierac
samochodu na zespole napedowym, zawie-
szeniu przednim lub tylnym, gdyz moze to
spowodowaé powazne uszkodzenia.

Punkty podparcia podnos$nikiem
stanowiskowym lub podnosnikiem
przewoznym

* Przéd samochodu unosi¢, podpierajgc na
podiuznym usztywnieniu blachy podtogi (strzat-
ka na rys. N02-0150).

Uwaga. Nie podpiera¢ przedniej czesci sa-
mochodu na pionowym usztywnieniu podiuz-
nicy.

» Tyt samochodu unosié¢, podpierajgc na pio-
nowym usztywnieniu podtuznicy (1, rys.
N02-0152), w miejscu zaznaczonym (strzaika)
dla podnosnika z wyposazenia samochodu.

Uwaga. Usztywnienie podiuznicy powinno
znajdowac sie nad srodkiem tapy podnosnika
stanowiskowego.
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WIADOMOSCI WSTEPNE

Do napedu samochodu Volkswagen Passat
stosuje sie silniki cztero-, piecio- i szesciocylin-
drowe. Silnik czterocylindrowy jest silnikiem
rzedowym. W silniku szesciocylindrowym.
oznaczanym jako V6. dwie grupy po trzy cylind-
ry sg ustawione do siebie pod katem 90"\
Wszystkie silniki sg chtodzone cieczg i sa
zamontowane w osi samochodu.

W kadtubie silnika z zeliwa szarego sg wykona-
ne otwory cylindréw. Na kadtubie silnika jest
przykrecona gtowica cylindrow ze stopu lek-
kiego. Giowica jest odlewem aluminiowym
z wttoczonymi gniazdami i prowadnicami zawo-
row ze stali. Dolne zamkniecie kadtuba silnika
stanowi miska olejowa, w ktérej zbiera sie olej
niezbedny do smarowania i chtodzenia silnika.
Gtowica cylindrow dla silnikbw benzynowych
zostata skonstruowana weditug zasady prze-
ptywu poprzecznego. W silniku z glowicg
0 przeptywie poprzecznym Swieza mieszanka
paliwa z powietrzem doptywa do jednej strony
gtowicy, a spaliny sa odprowadzane po prze-
ciwnej stronie. Poprzeczny przeplyw zapewnia
szybkg wymiane tadunku w cylindrach przez
zawory dolotowe i wylotowe. W silniku wysoko-
preznym kolektor wylotowy i dolotowy sg przy-
krecone po jednej stronie gtowicy cylindrow,
w celu zaoszczedzenia miejsca.

W silnikach 4- i 6-cylindrowych watek lub watki
rozrzadu umieszczone w glowicy cylindréw
otrzymujg naped od watu korbowego przez
pasek zebaty.

Silniki benzynowe 1,6 i 2,0 dm3 W silnikach
100i 115 KM watek rozrzgdu steruje usytuowa-

nymi pionowo zaworami dolotowymi i wyloto-
wymi za posrednictwem popychaczy hydrauli-
cznych. W silniku 102 KM zawory sg napedza-
ne przez popychacze dzwigniowe z rolkg, ktore
eliminujg tarcie.

Silnik wysokoprezny 1,9 dm3 Zawory sa
otwierane przez popychacze hydrauliczne. Do
wtryskiwania paliwa w silnikach wysokoprez-
nych 90 i 110 KM stuzy rozdzielaczowa pompa
wtryskowa zamontowana z boku kadtuba sil-
nika i napedzana paskiem zebatym. W sil-
nikach wysokopreznych 100, 115 lub 130 KM
paliwo jest wtryskiwane za pomoca pompo-
wtryskiwaczy. W tym silniku kazdy cylinder ma
zesp6t pompowtryskiwacza, ktéry sktada sie
Z pompy wtryskowej, zaworu sterujgcego i wtry-
skiwacza.

Silnik benzynowy 1,8 dm3 ma w kazdym
cylindrze trzy zawory dolotowe i dwa zawory
wylotowe. Jeden watek rozrzgdu steruje zawo-
rami dolotowymi, drugi watek rozrzadu - wylo-
towymi. Watek rozrzgdu zaworéw wylotowych
jest napedzany przez wat korbowy za posred-
nictwem paska zebatego. W celu napedzania
watka rozrzadu zaworéw dolotowych, oba watki
sg potgczone tancuchem. Zwiekszenie liczby
zaworow umozliwia lepsze napetnienie cylind-
réw i skuteczniejszg wymiane tadunku, co za-
pewnia lepsze wykorzystanie energii zawartej
w mieszance paliwa z powietrzem.

Silnik benzynowy 2,3 dm3 nosi takze ozna-
czenie VR5, poniewaz pie¢ otworow cylindrow
jest ustawionych w ksztalcie litery V pod katem
15\ jednak znajduja sie we wspdlnym kadtubie,
jak w silniku rzedowym. Oba walki rozrzadu
umieszczone na gtowicy cylindréw sg napedza-
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ne tancuchem. Kazdy cylinder ma jeden zawor
dolotowy i jeden zawOr wylotowy.

Silnik wysokoprezny 2,5 dm3ma dwa zawory
dolotowe i dwa zawory wylotowe w kazdym
cylindrze. Na kazdej grupie cylindrow znajdujg
sie dwa walki rozrzadu. Pasek zebaty napedza
oba walki rozrzgdu zaworow dolotowych, potg-
czono kotami zebatymi z watkami rozrzadu
zaworow wylotowych. Rozdzielaczowg pompe
wtryskowg napedza oddzielny pasek zebaty.
Silnik benzynowy 2,8 dm3 ma, jak silnik
benzynowy 1,8 dm3 w kazdym cylindrze trzy
zawory dolotowe i dwa zawory wylotowe. Na

PODSTAWOWE: DANE SILNIKOW
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kazdej grupie cylindrow znajdujg sie dwa walki
rozrzadu. Pasek zebaty napedza walki roz-
rzadu zawordw wylotowych, potgczone tancu-
chami z odpowiednimi watkami rozrzadu zawo-
row dolotowych.

Wszystkie silniki. Popychacze hydrauliczne,
zastosowane we wszystkich silnikach, kom-
pensujg samoczynnie luzy zaworéw, a wiec
regulacja tych luzéw jest zbedna.
Smarowanie silnika zapewnia pompa oleju,
ktéra jest umieszczona w misce olejowej i jest
napedzana watkiem posrednim. W silniku ben-
zynowym 2,8 dm3 modeli od X 1996 do

Typ silnika 1.6 1.6 1.6 1.8 1.8T 2.0 2.0 2.3 2.3
Literowe ADP  AHL/ANA/ ALZ APT/ARG: AED/ANB/  AZM ALTU AG7 AZX
oznaczenie silnika ARM ADR APU.-'AWT
Okros produkcji X 96- IX97- VIl 00- X 96 - X 96- X00- X 01 X 96- 101-
ud-do -VIII 97  -VII 00 -1X 00 -X11 00
Pojemnosé 1595 1595 1595 1/81 1781 1984 1984 2327 2327
skokowa cml
Moc
kW przy obr/min  74/5300 74/5600" 75/5600 92/5800 110/5700 85/5400 96/5700 110/6000 125/6200
KM przy obr/min  100/5300 100/5600" 102/5600 125/5800 150/5700 115/5400 130/5700 150/6000 170/6200
Moment obrotowy
N m przy obr/min  140/3800 145/3800" 148/3800 173*3950* 210/1750 172/3500 195/3300 205/3200* 225/3200
Srednica 81 81 81 81 81 82,5 82.5 81 81
cylindra mni
Skok ttoka ~ mm 77.4 77,4 77.4 86,4 86,4 92.8 92,8 90.2 90.2
Stopien sprezania 10.2 10,2 10,2 10,3 9,5" 10,3 10,5 10 10,75
Uktad i liczba R4 R4 R4 R4 R4 R4 R4 VR5 VR5
cylindréw
| iczba zaworéw 2 2 2 5 5 2 5 2 4
w cylindrze
Urzadzenie Motr. Simos Simos 3 Motr. Motr. Simos 3.2 Motr. Motr. Motr
sterujgce praca 3.0.2 ME 7.5 3.8.3 ME 7.1

Paliwo Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Supor 98

bezotowiowe LO

llos$¢ do wymiany

w din3

- ukfad
Smarowania 3.0 3.0 3.0 3,5 35 3.0 4,2 3.7 4.7
ukiad
chtodzenia 7.0 7.0 7.0 7.0 7,0 7.0 7,0 9.0 9,0

* Do | 1998: 74 KW przy 5300 obr/min i 140 Nem przy '3J000 obr/mm, nd II 199B: 74 KW pfzy 5500 obr/mm i 14ii N m pr7y 3HG0 obr/min.
” Silnik ADR 14 VII 1997: 173 N-m pizy 3950 obr/mm: od VIII 1997: IBfi N irt przy 3500 Obr/min.

" Do VII 1997: 200 N «ni pizy 3600 Obr/min; od VIII 1997: ?0!i N- m pt/y 3200 oDr/min.

" Silnik AWT: 9,3.
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Typ silnika 2.8 30V 19TDI 1.9TDI-PD 1.9TDI 1.9TDI-PD 1.9TDI-PD 2.0TDI 2.5TDI 2.5TDI
Literowe ACK/APR/ AHU/AHH AVB AFN/AVG AJM/ATJ AWX/AVF AFR-AKN
oznaczenie silnika AOD/ALG/
AMX*
Okres produkcji X 96- X 96- X00- X 96- Xl 98- X00- X98- VI03- VI 03
od-do IX 00 -1X 00 IX 00 - Vo3
Pojemnos$é 2771 1896 189G 1696 1896 1896 2496 2496 2496
skokowa cm'
Moc
kW przy obr/min 142/6000 66/4000 74/4000 81/4150 85/4000 96/4000 110/4000 120/4000 132/4000

193/6000 90/4000
280/3200 202/1900° 250/1900

KM przy obr/min

Moment obrotowy
N rn przy obr/min

Srednica 82.5 79,5 79.5 79.5
cylindra mm
Skok ttoka mm 86.4 95.0 95.5 95.5
Stopien sprezania 10,6* 19,5 19.0 19.0
Uktad i liczba V6 R4 R4 R4
cylindréw
Liczba zaworéw 5 2 2 2
w cylindrze
Urzadzenie Motr. fcDC EDC EDC 15
sterujgce praca
Paliwo Super Olej Olej Olej
bezotowiowe LO  Plus 98
llo$¢ do wymiany
w dnr'
- ukfad

smarowania 5.7/6.0 3,8 3,6 3.8
- ukfad chtodzenia 8,0 7,5 7.0 7,5

100/40U0 110/4150 115/4000
235/1900 280/1900 281/1750 310/1500 350:1000 370/1500

130/4000 150/4000 16.T4000 1BO/4000

79,5 79,5 78,3 78.3 78,3
90.0 95,5 86.4 86,4 86,4
18,0 19,0 19,5 18,b 18,5
R4 R4 V6 V6 V6
2 2 4 4 4
tDC EDC FDC EDC EDC
Olej Olej Olej Olej Olej

napedowy napedowy napedowy napedowy napedowy napedowy napedowy napedov.y

3.6
7.0

5.4
10.0

3.6
7,0

6,30
9.0

6,0
9,0

Silnik ALG i AMX. Z doprowadzeniem powitMiza wtérnego SIOpien sprezania 10.3.

Od viil 19D7: 210 N m przy 1900 tjiir/min.
" Silnik ATJ 00 12000: 310 N- iii przy 1300 Obr/mm
Silnik AVF: 310 N ¢rn przy 1900 Obr/min.

Uwaga. Wartosci momentu oblotowego niektérych silnikéw moga siy nieznacznie rézni¢ <id podanych  tablicy.
TDI —silni-i wysokoprezny z bozposrednm wtryskiem paliwa, dotadowany turbosprezarka.

Motr. - ukiad wirysku bonzyny Molronic firmy Bosch.
FDC; - uluktionicznc stodowanie silnikiem wyisokopieznym
MFI  wiolopunktoy-y uklad Wirysku benzyny.

Uwaga. Pojemnosci ukladéw emulowania i chtodzenia sh trodant? w przyblizeniu Poziom cieczy w uktadzie iialuzy sprandza¢ oopowicdnio
wskaznikiem poziomu oloju lub w zbiorniku wyréwnawczym cioczy chtodzacej

VIl 1998, pompa oleju jest zamocowana
kotnierzem z przodu kadtuba silnika i otrzy-
muje naped bezposrednio od walu korbowego.
Od modeli VIII 1998 naped pompy oleju w sil-
niku benzynowym 2,8 dnrt odbywa sie fan-
cuchem, jak w silniku wysokopreznym 2,5 dm3
i w silniku wysokopreznym 1,9 dm3 (100, 115
i 130 KM). Olej zasysany z miski olejowe]
dociera kanalkami do tozysk watu korbowego

i watka rozrzadu, jak rowniez do gtadzi cylind-
row.

Pompa cieczy chlodzacej jest zamontowana
kotnierzem z boku kadtuba na silnikach 1.6, 1,8
i 1,9dmn(90i 110 KM). Pompa jest napedzana
paskiem klinowym lub paskiem wieloklinowym,
ktéry napedza takze inne zespoly pomocnicze,
jak na przyktad alternator, pompe wspomaga-
nia uktadu kierowniczego i sprezarke w samo-
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chodzie z urzadzeniem klimatyzacyjnym. W sil-
nikach 2,5 dm3i 2,8 dm3 jak réwniez w silniku
1,9 dm3 (100, 115 i 130 KM), pompa cieczy
chtodzacej jest umieszczona z przodu w skrzy-
ni korbowej iotrzymuje naped od paska zebate-
go rozrzadu. Nalezy zapewni¢, aby uktad chto-
dzenia byt wypelniony przez caty rok mieszani-
na miekkiej wody i srodka chronigcego przed
zamarzaniem i korozjg.

Silnik benzynowy. Do przygotowania i za-
ptonu mieszanki paliwa z powietrzem stuzy
nie wymagajgcy obstugi uklad sterowania
praca silnika. Nie jest konieczna regulacja
wyprzedzenia zaptonu lub biegu jatowego.
W ramach obstugi nalezy tylko wymienia¢ regu-
larnie Swieco zaptonowe i wkiad filtru powiet-
rza.

Ostrzezenie. Elektryczny wentylator chtodnicy
moze sie samoczynnie wigczy¢ takze po unie-
ruchomieniu silnika przy wilaczonym ukiadzie
zaptonowym. Moze to nastepowac kilkakrotnie
z powodu nagromadzenia sie ciepta w prze-
dziale silnika. Podczas wykonywania prac przy
otwartejpokrywie przedziatu silnika, kiedy silnik
jestcieply, trzeba zawsze liczy¢ sie z mozliwos-
cig niespodziewanego wigczenia sie wentylato-
ra. Wcelu wykluczenia takiejmozliwoscinalezy
odlgczy€ ztgcze silnika wentylatora.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DOLNEJ OSLONY PRZEDZIALU
SILNIKA

Opis dotyczy wszystkich silnikdw.

ZAMOCOWANIE DOLNEJ
OStONY PRZEDZIALU SILNIKA
Uwaga. W nawiasach
kwadratowych jest podana liczba
czesci.

1 $ruba do szybkiego
mocowania [3],

2 - ostona przednia.

3 - $ruba do szybkiego
mocowania [3| (w modelach
z tylng ostong sa stosowane
dtuzszo Sruby),

4 - ostona tylna (nie jest
stosowana we wszystkich
modelach),

5 - $ruba do szybkiego
mocowania |2],

6 - element ustalajacy ostony.

7 - Sruba [2],

0 - nakretka zatrzaskowa |2,

9 nakretka zatrzaskowa [3],

10 - kotek zaciskowy [4],
11- ostona wneki kota,
12 - zderzak.
13 - szkielet pizodu nadwozia
z zamontowanymi cze$ciami
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Wymontowanie

* Uniesc¢ i podeprze¢ samochad.

» Woykreci¢ sruby do szybkiego mocowania (1,
315, rys. V-4876).

* Obréci¢ o 180" i wyjac¢ kotki zaciskowe (10)
w ostonach wneki kota.

* Wyjac przednia ostone i, jesli jest zamon-
towana, tylng ostone.

Zamontowanie

» Zamontowac ostony. Dokreci¢ sruby do szy-
bkiego mocowania momentem 2 N-m.

* Wocisngc¢ i obroci¢ o 180" kotki zaciskowe.
e Opusci¢ samochdd.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ORAZ REGULACJA NACIAGU PASKA
ZEBATEGO (SILNIKI BENZYNOWE 1,6,
1,8 12,0 dm3)

Dzieki samoczynnie dziatajgcej rolce napinaja-
cej jest utrzymywany staty naciag paska zeba-
tego, co zapewnia jego wiekszgtrwatosc icichg
prace.

Uwaga. Zaleznie od oznaczenia silnika (patrz
tabela :,Podstawowe dane silnikdw”) sg stoso-
wane rozne rolki napinajgce.

Wymontowanie

 Silnik powinien mie¢ temperature umozliwia-
jacg dotykanie go reka, temperatura cieczy
chtodzacej powinna by¢ wyzsza od +30'C.
W razie potrzeby nalezy uruchomic¢ i nagrza¢
silnik.

e Wymontowac¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wieto-
klinowego").

» Odkreci¢ napinacz paska wielokiinowego.

« Wymontowac g6rng ostone paska zebatego.

» Zaznaczy¢ strzaltkg naniesiong pisakiem
kierunek ruchu paska zebatego. Wat korbowy
silnika obraca sie w prawo, patrzgc z przodu,
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazoéwek zega-
ra.

» Obraca¢ wal korbowy silnika, az watek roz-
rzadu znajdzie sie w potozeniu odpowiadaja-

cym gérnemu martwemu potozeniu (GMP) tto-
ka 1. cylindra (rys. A15-0024).

* Obracanie walu korbowego silnika moze sie
odbywac w rézny sposob.

1 - Unies¢ i podeprze¢ przdéd samochodu
z jednej strony. Wiaczy¢ piaty bieg i hamulec
awaryjny. Obracanie uniesionego kota przed-
niego powoduje obracanie walu korbowego
silnika. Do obracania kotfa jest potrzebna po-
moc drugiej osoby.

2 - Ustawi¢ samochdd na rownej powierzchni.
Wiaczy¢ piaty bieg i przetoczy¢ samochdd do
przodu lub do tytu.

3 - Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym, witgczy¢ hamulec awaryjny.
Obréci¢ wat korbowy za Srodkowg Srube kola
pasowego.

Uwaga. Nie wolno zmienia¢ potozenia walu
korbowego silnika, obracajgc Srube mocujaca
koto watka rozrzadu, gdyz powoduje to nad-
mierne obcigzenie paska zebatego.

» Obréci¢ wat korbowy, az znak na kole watka
rozrzadu pokryje sie ze znakiem GMP na
pokrywie gtowicy cylindréw (gorna czes¢ rysun-
ku A15-0024). ROwnoczes$nie znak na kole
watu korbowego powinien znalez¢ sie przy
strzatce na dolnej ostonie paska zebatego. Wat
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korbowy silnika jest wtedy w potozeniu od-
powiadajgcym ustawieniu tloka 1. cylindra
w GMP podczas suwu sprezania.

» Silnik 1,6 dm3 ADP. W silniku ADP jest
rozdzielacz zaptonu napedzany walkiem po-
Srednim. Jesli koto watka rozrzadu jest w poto-
zeniu odpowiadajgcym GMP, réwnoczesnie
pokrywajg sie znaki na kole watu korbowego
ikole walka posredniego (patrz rys. V13-1142).
* Odkreci¢ od walu korbowego kolo pasowe
(ttumik drgan skretnych) z czterema Srubami
o tbacls okragtych i gniazdach szesciokatnych
(rys. A13-0009).

» Odkrecic (strzatki na rys. A13-0010) dolng
ostone paska zebatego.
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+ Silniki 1,6 ADP i 1,8 dm3AEB. Poluzowac
Srube mocujacg rolke napinajgca paska zeba-
tego (rys. A13-0011).

e Silnik 1,6 dm3 AHL. Poluzowaé¢ Srube
mocujgcg rolke napinajgca paska zebatego,
patrz rysunek A13-0075 w opisie ,Zamontowa-
nie”.

» Silnik 1,8 dm3ADR. Obrdci¢ powoli z réw-
nomiernym naciskiem rolke napinajgca paska
zebatego (1, rys. A13-0096) w kierunku strzatki
za pomocg klucza do gniazd 6-katnych o roz-
wartosci 8 mm, az pokryja sie otwory (2) ttoka
napinacza i obudowy i bedzie mozna wilozy¢
maty trzpien, na przyktad chwyt wiertla. Napi-
nacz jest wypetniony olejem i element napinaja-
cy mozna wcisna¢ tylko wtedy, gdy ma tem-
perature powyzej +30'C.

Uwaga. Nie wolno odkrecac¢ Sruby (3).

» Zdjaé pasek zebaty.

Uwaga. Nie wolno zatamywa¢é paska zebatego.
Nalezy koniecznie wymieni¢ zatamany pasek,
gdyz zerwanie sie paska podczas pOzniejszej
pracy moze spowodowac powazne uszkodze-
nie silnika.

* Nie zmienia¢ potozenia két paska zebatego,
0 ile nie jest to konieczne.

Uwaga. Po wymontowaniu paska zebatego nie
nalezy zmienia¢ ustawienia GMP walka roz-
rzadu i watu korbowego. Jesli watek rozrzadu
musi by¢ obrécony po zdjeciu paska zebatego,
zwr6ci¢ uwage na to, aby wat korbowy nie
znajdowal sie w potozeniu odpowiadajacym
GMP, gdyz w przeciwnym razie moga ulec
uszkodzeniu zawory idenka tlokéw. W tym celu
zaznaczy¢ potozenie kola walu korbowego,
nanoszac farbg znaki na kole walu korbowego
1 kadtubie silnika, potem obré6ci¢ koto watu
korbowego o obrotu (90:;) do przodu lub do
lytu.

Zamontowanie

» Podczas regulacji naciggu paska zebatego
silnik powinien by¢ zimny lub nie przekraczac¢
temperatury umozliwiajgcej dotykanie go reka.
* Nalozy¢ pasek zebaty na kota walu kor-
bowego i watka posredniego.

Uwaga. Jesli jest ponownie zaktadany juz uzy-
wany pasek zebaty, nalezy bezwarunkowo za-
chowaé¢ dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zamontowanie paska zebatego bez zachowa-

nia wiasciwego kierunku moze doprowadzi¢ do
jego rozerwania i powaznego uszkodzenia sil-
nika. Dlatego nalezy zaktada¢ zawsze pasek
zebaty tak, aby umieszczona na nim strzatka
wskazywata kierunek obrotéw silnika, to zna-
czy kierunek ruchu wskazéwek zegara, patrzac
z przodu silnika.

e Zatozy¢ i przykreci¢ dolng ostone paska
zebatego.

* Przykreci¢ koto pasowe walu korbowego
momentem 25 N m.

Uwaga. Koto pasowe mozna osadzi¢ wlasciwie
tylko w jednym potozeniu. Zwréci¢ uwage na
elementy ustalajgce.

e Sprawdzi¢, czy znaki na kole pasowym watu
korbowego i na kole walka rozrzadu pokrywajg
sie ze znakami GMP. Jesli pokrywaja sie. wat
korbowy silnika znajduje sie w potozeniu od-
powiadajacym ustawieniu tloka 1. cylindra
w GMP.

¢ Natozy¢ pasek zebaty na kolo watka roz-
rzadu.

Silniki 1,6 ADP i 1,8 dm3 AEB

» Obrdci¢ rolke napinajacg za pomoca klucza
do nakretek (B. rys. A13-0012), na przykiad
Hazet 2587. w prawo (zgodnie z ruchem wska-
z6éwek zegara) we wsporniku (A), az ttok (1)
zostanie catkowicie wysuniety i tlok (2) napina-
cza uniesie sie o okoto 1 mm. Dokreci¢ Srube
(3) w tym potozeniu momentem 25 Nem.

* Obréci¢ wal korbowy silnika o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem obrotéw silnika podczas
normalnej pracy, a wiec w prawo, i ustawic
ponownie na znak GMP walka rozrzadu.
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» Sprawdzi¢, czy gorna krawedz ttoka znaj-
duje sie na odcinku (A, rys. A13-0013) lub
wymiar (D) miesci sie w granicach od 25 mm do
29 mm. Jesli tak, nacigg paska zebatego jest
wiasciwy.

Uwaga. Jesli gérna krawedz tloka znajduje sie
na odcinku (B) lub wymiar (D) jest wiekszy niz
29 mm, nalezy wyregulowac rolke napinajaca.
Jesli krawedz znajduje sie na odcinku (C), jest
konieczne wyregulowanie rolki napinajgcej
oraz sprawdzenie zuzycia paska zebatego i ro-
lki napinajgcej. W razie potrzeby zamontowac
nowe czesci.

» Dokreci¢ srube zaciskowg (3) przy rolce
napinajacej momentem 25 N-m. Przytrzymacd
rolke kluczem (B). aby nie zmienita potozenia,
patrz rysunek A13-0012.

Silnik 1,8 dm3 ADR

SILNIK

» Obracac¢ rolke napinajaca paska zebatego
(1, rys. A13-0096) kluczem do gniazd 6-kat-
nych o rozwartosci 8 mm w kierunku strzatki, az
bedzie mozna wyjgc trzpieh z otworu (2). Zwol-
ni¢ rolke napinajgca.

Uwaga. Nie odkrecac i nie dokrecaé sruby (3).
» Obracac¢ rolke napinajaca paska zebatego
przeciwnie do kierunku strzaitki, az ttok napina-
cza zostanie catkowicie wysuniety.

* Obréci¢ wat korbowy silnika o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem podczas normalnej pracy
silnika, a wiec w prawo, i ustawi¢ ponownie na
znak GMP waitka rozrzadu.

e Sprawdzi¢, czy goérna krawedz ttoka znaj-
duje sie na odcinku (A, rys. A13-0013) lub
wymiar (D) miesci sie w granicach od 25 mm do
29 mm. Jesli tak. nacigg paska zebatego jest
wiasciwy.

Uwaga. Jesli gorna krawedz tloka znajduje sie
na odcinku (B) lub wymiar (D) jest wiekszy niz
29 mm, nalezy wyregulowac rolke napinajaca.
Jesli krawedz znajduje sie na odcinku (C). jest
konieczne wyregulowanie rolki napinajgcej
oraz sprawdzenie zuzycia paska zebatego i ro-
Iki napinajacej. W razie potrzeby zamontowac
nowe czesci.

Silniki 1,8 dmM3 AWT i 2,0 dm3 ALT

» Obrdci¢ rownomiernie rolke napinajgca w le-
wo (kierunek strzatki na rys. V-10G1) za gniaz-
do szesciokatne (1), az bedzie mozliwe wioze-
nie plytki Hazet 2588-2 (A) ustalajgcej rolke
napinajgca.

Uwaga. Jesli klucz do gniazd szesciokgtnych
nie zostanie dostatecznie wsuniety w rolke



WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE GLOWICY CYLINDROW (SILNIKI BENZYNOWF 1.6i 1,8 dm') 63

napinajgca, jest niebezpieczenstwo, ze gniaz-
do zostanie uszkodzone. Napinacz jest wypet-
niony olejem ielement napinajgcy mozna doci-
sng¢ tylko powoli, naciskajgc roéwnomiernie.
Przyktadanie zbyt duzej sity moze spowodowac
uszkodzenie rolki napinajgcej.

e Poluzowa¢ nakretke mocujaca (2) rolki napi-
najacej,wtozy¢ klucz do nakretek Hazet 2587-1
w otwory (3) i obrdci¢ w prawo mimosrod za
pomoca klucza.

Uwaga. Nie wygig¢ przy tym wystepu ograni-
czajgcego (4).

» Zdja¢ pasek zebaty, obracajac nieco wal
korbowy.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli element napinajacy wysunie sie
catkowicie, nalezy go wcisngc¢ rolkg napinajaca
w stanie zamontowanym. Ta czynnos$¢ moze
trwaé¢ do 5 minut. Wywieranie zbyt duzej sity
podczas wciskania moze by¢ przyczyng uszko-
dzenia rolki napinajgce;j.

* Obroci¢ w lewo mimos$rdéd kluczem do na-
kretek 2587-1, az bedzie mozliwe wyjecie ptytki
ustalajgcej bez oporu. Nie wygia¢ przy tym
wystepu ograniczajgcego.

* Naciggna¢ pasek zebaty. W tym celu obrocié
w prawo mimos$rod, az bedzie mozliwe przesu-
niecie chwytu wiertta (5, rys. V-1092) o $rednicy
8 mm miedzy dzwignig napinajgca, a obudowa
mechanizmu napinajgcego. Wymiar (a) powi-
nien wynosi¢ 8 £ 2 mm.

* Przytrzymac rolke napinajgca w tym potoze-

niu i dokreci¢ nakretke zaciskowa (2) momen-
tem 27 N- m.

e Obroci¢ wat korbowy silnika o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem obrotow podczas normal-
nej pracy i ustawi¢ w GMP ttok 1. cylindra.

e Sprawdzi¢ ponownie wymiar {a) i w razie
potrzeby powtérzyé regulacje naciggu paska
zebatego.

Silniki 1,6 dm3 AHL, ANA i ALZ?

silnik 2,0 dm3AzZM

e Obrocic¢ rolke napinajgca za mimosrod klu-
czem do nakretek, na przyktad Hazet 2587,
pie¢ razy do oporu w obu kierunkach.

e Obroci¢ w lewo (kierunek strzatki na rys.
A13-0075) rolke napinajaca do oporu kluczem
do nakretek, co powoduje naciaggniecie paska
zebatego.

« Zwolni¢ nacigg paska zebatego za pomoca
rolki napinajgcej, az wyciecie (1) i wskazéwka
(2) pokryja sie. W razie potrzeby do spraw-
dzenia zastosowac lusterko. W tym potozeniu
dokreci¢ nakretke mocujgcg momentem
20 N m.

» Obroci¢ wat korbowy silnika o dwa obroty
zgodnie z kierunkiem podczas normalnej pracy
silnika, a wiec w prawo, i ustawi¢ ponownie na
znak GMP watka rozrzgdu. Jest wazne, aby
obrét przez ostatnie 4 5 ( 7aobrotu) byt wykona-
ny jednym ruchem.

e Sprawdzi¢, czy wyciecie (1, rys. A13-0075)
i wskazOwka (2) pokrywajg sie. W przeciwnym
razie nalezy ponownie wyregulowac rolke napi-
najaca.
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Wszystkie silniki

* Obréci¢ dwukrotnie wal korbowy i sprawdzi¢
potozenie GMP walka rozrzadu i walu kor-
bowego. Wszystkie znaki powinny pokrywaé
sie rownoczesnie, gdy pasek zebaty jest nacia-
gniety. W razie potrzeby zdja¢ pasek zebaty
i powtdrzy¢ regulacje.

» Zamontowac gorng ostone paska zebatego.
» Przykreci¢ napinacz paska wieloklinowego
momentem 25 N-m.

e Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

e Silnik 1,6 dm3 ADP. Odczyta¢ i skasowac
dane w pamieci diagnostycznej w stacji obstugi
Volkswagena. Sprawdzi¢ dodatkowo ustawie-

nie rozdzielacza zaptonu, poniewaz rozdzie-
lacz zaptonu jest regulowany w stacji obstugi za
pomocag prébnika VW 1551 (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie rozdzielacza zaptonu”
w rozdziale ,Sterowanie pracg silnika").

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY CYLINDROW (SILNIKI
BENZYNOWE 1,6, 1,8 i 2,0 dm?3)

Uwaga. Opisano wymontowanie gtowicy sil-
nika benzynowego 1,8 dmii podano odmienne
czynnosci przy silnikach benzynowym 1,6
i 2,0 dm3. Nie jest mozliwe doktadne opisanie
wszystkich modeli i dlatego przed zdjeciem
gtowicy cylindrow nalezy sprawdzi¢, czy zo-

ELEMENTY GLOWICY
CYLINDROW SILNIKA
BENZYNOWEGO 1B dm'

1- korek wlewu oleju.

2 - nakretka, 10 N-m.

3 pokryw'.! gtowicy cylindréw.

4 uszczelka pokrywy gtowicy
cylindréw (przed utozeniom
uszczelki nanies¢ srodek
uszczelniajagcy VW ,,D2" na
przejécia od pokryw tozysk
do gtowicy cylindréw).

ft - odrzutnik oleju,

6 - glowica cylindrow.

7 - uszczelka kolektora
dolotowego (kazdorazowo
nowa),

R uszczelka gltowicy cylindréw
{wymieni¢ kazdorazowo,
zwracajgc uwage na
potozenie uszczelki: po
zamontowaniu gtowicy
cylindréw wla¢ swieza ciecz
chtodzaca).

9 - sworzen rolki napinajacej,
25 N-m.

10 - uszczelka kolektora
wylotowego (wymieniaé
kazdorazowo, zwracajac
uwage na potozenie
uszczelki).

11 - S$ruby gltowicy cylindréw
(kazdorazowo nowa).

12 - ostona termiczna.

13 - Sruba, 25 N mm.

14 - Sruba. 10 N+em
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staly odtgczone wszystkie przewody i inne
potaczenia z gtowica.

Podane momenty dokrecania $rub gtowicy cy-
lindrow odnosza sie do wszystkich czterocylin-
drowych silnikéw benzynowych i wysokoprez-
nych.

Silnik powinien wystygnac¢ do temperatury oto-
czenia przed wymontowaniem gtowicy cylind-
réw. Kolektor wylotowy pozostaje zamontowa-
ny, nalezy wymontowac kolektor dolotowy sil-
nika benzynowego.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy mozna rozpo-
zna¢ po nastepujacych objawach:

- zmniejszenie mocy;

- straty cieczy chlodzacej, wydobywanie sie
biatych spalin przy rozgrzanym silniku;

- straty oleju;

- obecnos¢ cieczy chlodzacej w oleju silniko-
wym, poziom oleju nie obniza sie. lecz podwyz-
sza, szare zabarwienie oleju silnikowego, piana
na wskazniku poziomu oleju, olej jest rzadki;
- obecnosc¢ oleju silnikowego w cieczy chio-
dzacej;

- mocne burzenie sie cieczy chtodzacej;

- zbyt niskie cisnienie sprezania w dwoch
sasiednich cylindrach.

Wymontowanie

» Silnik powinien mie¢ najwyzej temperature
umozliwiajgca dotykanie go reka. W razie po-
trzeby pozostawic silnik, az ostygnie.

» Odigczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Jesli jest zamontowany zakodowany
radioodbiornik, nalezy ustali¢, jaki jest kod
zabezpieczajgcy przed kradziezg. W przeciw-
nym razie nie jest mozliwe ponowne urucho-
mienie radioodbiornika. Nalezy zapoznac sie
ze wskazéwkami w punkcie ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora".

» Zla¢ ciecz chtodzaca (patrz ,Wymiana cie-
czy chtodzacej”).

 Wymontowac swiece zaptonowe (patrz ,Ob-
stuga silnika”).

Ostrzezenie. W obwodzie doprowadzenia pali-
wa panuje cisnienie. Przed poluzowaniem opa-
sek przewodow nalezy utozyé grubg szmate
wokot miejsca potgczenia. Zmniejszy¢ cisnie-
nie przez ostrozne Scigganie przewodu. Za-
ktada¢ okulaiy ochronne.

» Oznakowa¢ taSma samoprzylepng przewéd
doprowadzajgcy paliwo i przewdd powrotny
w celu ulatwienia zamontowania, otworzy¢
i zsungC catkowicie opaski zaciskowe. Odta-
czy¢ przewody od kolektora paliwa.

» Zamknagc¢ przewody paliwa torebkami plas-
tykowymi ipierscieniami gumowymi, aby zanie-
czyszczenia nie dostaly sie do przewodow.

» QOdlgczy¢ ztacza wtykowe od wtryskiwaczy
i odtozy¢ przewody do tyhu.

e Odtgczy¢ wszystkie przewody elektryczne
od gtowicy cylindréw do nadwozia. Oznakowac
przewody tasma samoprzylepng przed odia-
czeniem, aby ulatwi¢ podtgczenie do wihasci-
wych miejsc podczas zamontowania.

» Odkreci¢ wspornik obok regulatora cisSnienia
paliwa miedzy gtowica cylindrow i kolektorem
dolotowym.

» Odkreci¢ kolektor dolotowy od gtowicy cylin-
drow (rys. A15-0021).

Uwaga. Na rysunku A15-0021 jest pokazany
silnik benzynowy 125 KM.

» Odkreci¢ kolektor dolotowy u dotu od obu
podpor metalowo-gumowych i odciggna¢ nieco
kolektor od gtowicy cylindréw.

» Zluzowac opaski zaciskowe iodtgczy¢ wszy-
stkie przewody cieczy chlodzacej od glowicy
cylindréw. W razie potrzeby oznakowac prze-
wody iodpowiadajace im kr6¢ce, aby przewody
nie zostaly wzajemnie zamienione podczas
zamontowania.

* Odkreci¢ przednig rure wylotowg z kata-
lizatorem od kolektora (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie elementéw uktadu wylotowe-

go").

| ALY



» Wymontowac gorng ostone paska zebatego,
ustawic¢ wat korbowy w potozeniu odpowiadajg-
cym ustawieniu ttoka 1. cylindra w GMP (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja naciggu paska zebatego").

» Zwolni¢ nacigg paska zebatego przez polu-
zowanie rolki napinajgcej. Zdja¢ pasek zebaty
tylko u gory z kota watka rozrzadu, gdyz nie ma
potrzeby wymontowania paska. Odkrecic rolke
napinajaca paska zebatego (patrz ,Wymon-
towanie izamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego").

» Zaznaczy¢ potozenie kota watu korbowego,
nanoszac znaki farbg na kole walu korbowego
i kadtubie silnika. Obroci¢ koto watu korbowego
0 V* obrotu (90") w przdd lub w tyt, aby zaden
ttok nie znajdowat sie w skrajnym gornym
potozeniu. Przed zamontowaniem paska zeba-
tego nalezy ustawi¢ z powrotem wat korbowy
w potozeniu GMP 1. cylindra.

» Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw i zdjac
razem z uszczelkg (patrz rys. N15-0113).
Uwaga. Sruby nalezy odkrecaé w kolejnosci od
1do 10, podanej na rysunku A15-0134.

» Woykreci¢ sruby glowicy dlugim kluczem do
gniazd 6-katnych o rozwartosci 8 mm.
Uwaga. W silniku benzynowym 1,6 dm3 sg
zastosowane Sruby z tbem o gniezdzie wielo-
karbowym, dlatego jest potrzebny specjalny
klucz, na przykiad Hazet 990 Slg-12.

e Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody zostaty
odtgczone od gtowicy cylindréw.

» Zdjac gtowice cylindréw i utozy¢ jg na dwoch
drewnianych krawedziakach.

e Zdjac¢ uszczelke gtowicy cylindrow.

Zamontowanie

Uwaga. Na nowej gtowicy cylindrow znajduje
sie podkiadka z tworzywa sztucznego stuzgca
do ochrony otwartych zaworéw. Te podktadke
nalezy zdjac tuz przed zamontowaniem gtowicy
cylindrow.

Uszczelke gtlowicy cylindrow nalezy wyjac
z opakowania tuz przed zamontowaniem i ob-
chodzi¢ sie z nig bardzo ostroznie. Uszkodze-
nia uszczelki powodujg p6zniej nieszczelnosc.
* Przed zamontowaniem oczys$ci¢ ostroznie
odpowiednim skrobakiem gtowice cylindrow
i kadtub silnika z resztek uszczelki. Otwory
nalezy zaslepi¢ szmatkami, aby nie wpadty do
nich zadne zanieczyszczenia.

Uwaga. Nie dopuszcza¢ do powstawania dhu-
gich wyztobien lub rys. W przypadku stosowa-
nia papieru $ciernego, jego ziarnistos¢ nie
powinna by¢ mniejsza od 100.

» Sprawdzi¢, czy w otworach przeznaczonych
do $rub glowicy nie znajduje sie olej, i w razie
potrzeby usung¢ go. W tym celu wprowadzi¢
w otwory czyste i nasigkliwe szmatki.

Uwaga. Olej pozostajgcy w otworach moze
spowodowac uszkodzenia kadtuba silnika pod-
czas dokrecania Srub.

» Sprawdzi¢ ptaskos¢ gtowicy cylindréw w roz-
nych miejscach za pomocg stalowego linialu
i szczelinorniorza (rys. V15-0654). Odchytka
ptaskosci nic powinna przekracza¢ 0,1 mm.

Uwaga. Jesli powierzchnie uszczelniajgce
gtowicy cylindréw sa szlifowane, nie wolno
przekracza¢ minimalnej wysokosci gtowicy
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(@ = 139,2 mm (rys. V15-0794). W silniku
1,6dm3 minimalna wysoko$¢ gtowicy cylind-
row, mierzona miedzy powierzchniami uszczel-
niajgcymi, powinna wynosi¢ 132,6 mm.

« Moze by¢ naprawiona i ponownie zamon-
towana, bez ograniczenia zywotnosci, gtowica
z peknieciami miedzy gniazdami zaworéw lub
gnhiazdem zaworu a pierwszymi zwojami gwintu
otworu Swiecy zaptonowej, jesli szerokos¢ tych
peknie¢ nie przekracza 0,5 mm.

* Wymienia¢ kazdorazowo Sruby i uszczelke
gtowicy cylindrow.

» Whkreci¢ trzpienie ustalajgce VW-3070 w tyl-
ne. zewnetrzne otwory przeznaczone na Sruby
gtowicy (rys. V 15-0473), aby gtowice cylindréw
ustawi¢ doktadnie w osi podiuznej kadtuba
silnika.

Uwaga. W razie braku trzpieni ustalajacych
mozna zastosowac dwie stare Sruby gtowicy

z obcietymi tbami i nacietymi na koncach row-
kami umozliwiajgcymi wykrecenie za pomoca
wkretaka.

Do silnikéw benzynowych 1,6 dmJAHL i ANA
zastosowac trzpienie ustalajgce VW-3450.
W silnikach benzynowych 1,6 i 2.0 dnr* ALZ
iAZM wkrecic trzpienie ustalajace VW-3450/2A
z 3450/3 w przednie zewnetrzne otwory.

e Utozy¢é nowa uszczelke gtowicy cylindrow
w taki sposéb, aby oznakowanie na uszczelce
(numer czesci zamiennej) bylo czytelne, to
znaczy zwrécone do gtowicy. Uszczelke glowi-
cy cylindrow nalezy naktada¢ bez zadnego
srodka uszczelniajgcego, nie przykrywajac za-
dnego otworu.

Uwaga. Nalezy chroni¢ uszczelke nawet przed
niewielkimi uszkodzeniami, ktére moga byc¢
przyczyna nieszczelnosci. Nowa uszczelka po-
winna by¢ wyjmowana z opakowania tuz przed
zamontowaniem.

» Osadzi¢ gtowice cylindrow, zwracajgc uwa-
ge na trzpienie ustalajgce w kadtubie silnika.
» Wkrecic idokreci¢ recznie osiem $rub z pod-
ktadkami mocujacych gtowice cylindrow. Nale-
zy stosowac kazdorazowo nowe S$ruby.

* Za pomocg specjalnego klucza do sworzni
lub wkretaka wykreci¢ trzpienie ustalajgce
i wkreci¢ oraz dokreci¢ recznie dwie Sruby
gtowicy cylindrow.

Uwaga. Sruby mocujace glowice nalezy do-
kreca¢ z najwieksza starannoscig. Przed do-
krecaniem s$rub nalezy sprawdzi¢ doktadnosc¢
wskazan klucza dynamometrycznego. Sruby
nalezy dokrecac, gdy silnik jest zimny.
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» Dokreci¢ Sruby gtowicy cylindrow w kilku
etapach, zachowujgc w kazdym etapie kolej-
nos¢ od 1do 10 pokazang na rys. A15-0023.

Silniki benzynowe 1,61 1,8 dm3(oprécz AHL
i ANA) oraz silnik wysokoprezny 1,9 dm3

| etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 40 Nem.

Il etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 60 Nem.

Il etap: V4 obrotu (90') sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym ciagtym ruchem.

IV etap: ’'/d obrotu (90 ) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym cigglym ruchem.

Silniki benzynowe 1,6 i 2,0 dm3z oznacze-
niami AHL, ANA, ALZ, AZM i ALT

| etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 40 Nem.

Il etap: '/,, obrotu (90" sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym ciggtym ruchem.

Il etap: '/4 obrotu (90') sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym ciggtym ruchem.

Uwaga. Podczas dokrecania $rub gtowicy na-
lezy odmierzaé kal obrotu, ustawiajgc uchwyt
klucza wzdtuz silnika i obracajgc go jednym
ruchem, az uchwyt bedzie prostopadly do sil-
nika (V., obrotu = 90").

Uwaga. Nie jest dozwolone dokrecanie Srub
gtowicy cylindrow podczas obstugi lub po na-
prawie, gdy silnik jest cieply.

Uwaga. W przypadku zamiennej gtowicy cylin-
dréw z zamontowanym watkiem rozrzadu, na-
lezy po zamontowaniu gtowicy nasmarowac

olejem powierzchnie styku popychaczy i krzy-

wek.

e Ustawic¢ watek rozrzadu i wat korbowy w po-

tozeniu odpowiadajgcym GMP 1. cylindra

(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego”).

* Przed nalozeniem uszczelki pokrywy gtowi-

cy cylindréw, nanies¢ srodek uszczelniajacy

VW ,D2" na przejscia od pokryw lozysk do

gtowicy cylindréw, takze po przeciwlegtej stro-

nie (rys. A15-0137). Utozy¢ uszczelke pokrywy

gtowicy cylindrow.

» Natozy¢ pokrywe gtowicy cylindréw i przy-
kreci¢ jg przemiennie na krzyz momentem
10 N- m.

* Natozy¢ pasek zebaty na koto waltka roz-
rzadu i wyregulowaé nacigg paska (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja

naciggu paska zebatego").

* Przykreci¢ przednig rure wylotowg z katali-

zatorem do kolektora (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie elementéw uktadu wylotowe-
0”).

? Fzrzykrecié kolektor dolotowy z nowag uszcze-
Ikg do gtowicy cylindrow przemiennie na krzyz,

momentem 10 N m.

» Przykreci¢ kolektor dolotowy u dotu od obu

podp6r metalowo-gumowych.

» Przykreci¢ wspornik obok regulatora cisnie-

nia paliwa miedzy gtowicg cylindrow i kolek-

torem dolotowym.

» Podtaczy¢ przewdd doprowadzajgcy paliwo

i przewod powrotny do kolektora paliwa.

» Podlaczy¢ przewody elektryczne, na przy-

ktad do czujnika Halla i do wtryskiwaczy, zgod-

nie z oznakowaniem naniesionym podczas

wymontowania i wcisng¢ w ustalone potozenie

lub zamocowac zaciskami.

+ Zamontowac ostone paska zebatego (patrz

~Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-

cja naciggu paska zebategol).

+ Zamontowac $Swiece zaptonowe (patrz ,Ob-

stuga silnika").

e Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody elekt-

ryczne, elastyczne przewody podci$nienia, cie-

czy chiodzgcej i paliwa zostaly podigczone

zgodnie z naniesionym oznakowaniem.

» Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie

potrzeby uzupetnic.

Uwaga. Jesli gtowica cylindrow zostata wymon-

towana z powodu uszkodzenia uszczelki gtowi-
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cy, zaleca sie wymiane oleju i filtru oleju, gdyz
moze znajdowac sie w nich ciecz chiodzgca.

» Przygotowac¢ swiezg ciecz chlodzgcg, mie-
szajgc srodek G12 z wodg, i napemi¢ uktad
chtodzenia (patrz ,Wymiana cieczy chlodza-
cej").

e Podigczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i wprowadzi¢ do radioodbio-
rnika kod zabezpieczajacy przed kradzieza.

e Przeprowadzi¢ jazde prébna, sprawdzi¢ po-
ziom oleju i cieczy chtodzgcej oraz szczelnosé
podiaczen wszystkich przewodow elastycz-
nych.

NAPED RO7RZADU

| ANOLJCHEM W SILNIKU

BENZYNOWYM 2.3 dmg

1- kolo tancuchowe watka
rozrzadu,

kolo czujnika Halla.

3 Sruba, 100 Nem (przed
zamontowaniem natozyc¢
warstowke oleju na
powierzchnie dociskows tba
Sruby; przytrzymac watek
rozrzadu kluczem ptaskim

N
'

0 rozwartosci 24 mm). 23
4 - sworzen, 18 N mm, 22
5 - piorscion uszczelniajacy

(wymieni¢ w razie 21

uszkodzenia).
C- napinacz tanicucha, 40 N em. 20
1- listwa napinajaca,

8 - kolo tancuchowe, 19

9 - fancuch rolkowy (przed
wymontowaniem zaznaczy¢ 18 -
kierunek ruchu tancucha),

10-$ruba. 100 N-m. 17 -

Il - koto tancuchowe,

12 - Sruba. 10 N- m.

13 napinacz tancucha z listwa
napinajaca (przed
zamontowaniem zwolni¢
matym wkretakiem zazebienie
ustalajace w napinaczu

15 - pojedynczy tancuch rolkowy
(przed wymontowaniem
zaznaczy¢ kiorunok ruchu

NAPED ROZRZADU | GLOWICA
CYLINDROW SILNIKA
BENZYNOWEGO 2,3 dm3

Uwaga. Na rysunkach pokazano silnik AGZ.

Zaznaczanie pojedynczego
i podwodjnego tancucha rolkowego

* Nanies¢ farbg strzatke w kierunku ruchu
podwdjnego tancucha rolkowego przed jego
wymontowaniem (rys. N13-0031).

niidom

16 15 14

zamontowaniem pokry¢
Srodkiem zabezpieczajagcym,
np. VW-D6),

1docisnac listwe napinajaca tancucha), 20 - $ruba, 20 N-m.
do napinacza; nie wolno 16 - listwa Slizgowa. 21 - listwa Slizgowa,
obraca¢ watu koibowego bez 17 - sworzen bez kotnierza, 22 - $ruba, 10 N-m (przed

zamontowanego napinacza).
14 - koto tancuchowo napedowe

10 N mm (do mocowania
listwy Slizgowej poz. 16),

zamontowaniem pokry¢
Srodkiem zabezpieczajagcym,

(przy GMP 1. cylindra 10 sworzen z kotnierzem, np. VW-D6),
zeszlilowany zab jest 10 N+m (do mocowania 23 tarcza oporowa,
skierowany do linii podziatu listwy $lizgowej poz. 2i), 24 - watek posredni

tozyska),

19 - $ruba, 20N-m (przed
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Uwaga. Nie zaznacza¢ tancucha za pomoca
punktaka, przez pitowanie nacie¢ lub w podob-
ny sposob.

Sprawdzanie katéw rozrzadu

¢ Gdy wat korbowy znajduje sie w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra, znak na
ttumiku drgan skretnych powinien pokrywac
sie ze znakiem na ostonie tancucha (rys. N13-
-0081).

* Przy potozeniu watka posredniego odpowia-
dajacemu GMP, gdy silnik jest zamontowany,
obok kdl tancuchowych watka posredniego po-
winien by¢ widoczny wpust (strzatka na rys.
V13-1283). W przeciwnym razie nalezy obrocic
wat korbowy o jeden obrét, az pokryjg sie
ponownie znaki na tlumiku drgan skretnych.
Takie ustawienie jest osiggano tylko co drugie
GMP.

* Walki rozrzagdu sa ustalane w potozeniu
odpowiadajgcym GMP za pomoca liniatlu regu-
lacyjnego (do silnika AGZ - VW-3268, rys.
V15-0819; do silnika AzZzX - T10068). Liniat
powinien wchodzi¢ w rowek diuzszego watka
rozrzgdu i réwnoczes$nie pokrywac sie z od-
sadzeniem krétszego watka rozrzadu.

* Silnik AzZX. Strzatki na mechanizmach
zmiany potozenia watkOw rozrzadu powinny
pokrywaé sie z nacieciami na obudowie roz-
rzadu.

» Podczas odkrecania kottancuchowych nale-
zy przytrzymac watki rozrzgdu kluczem ptaskim
o rozwartosci 24 mm w miejscach wskazanych
strzatkami na rys. N15-0157.

vm nnw|
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Uwaga. Przed odkrecaniem kol tanncuchowych
nalezy wyjac liniat regulacyjny VW-3268.

« GMP walu korbowego i watka posredniego
po wymontowaniu silnika okreslajg nizej poda-
ne elementy i warunki, patrz rys. V13-1052.

1 - tancuch rolkowy,

2 - listwa Slizgowa,

3 - przednie koto tancuchowe watka posred-
niego,

4 - tylne kotlo taricuchowe watka posredniego,
A - zazebienie ustalajgce napinacza tancu-
cha.

Zeszlifowany zagb (B) kota fancuchowego na
wale korbowym powinien pokrywac sie z linig
podziatu tozyska i wskazywac kierunek pozio-
my (potozenie GMP). Roéwnoczesnie znak na
tylnym kole tancuchowym (4) powinien pokry-
wacé sie z nacieciem (C) lub (D) na tarczy
oporowe;j.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszgce sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikébw benzynowych 1,6 i 1,8 dm3 Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnika ben-
zynowego 2.3 dnr\

« Wymontowac¢ osprzet i pokrywe gtowicy cy-
lindréw. przestrzegajac zalecen (patrz rys.
N15-0139).

Uwaga. Sruby gtowicy cylindréow nalezy od-
kreca¢ w kolejnosci odwrotnej do dokrecania.
e Przygotowac¢ uszczelke gtowicy cylindrow
do zamontowania. Oczysci¢ ze starego $rodka
uszczelniajgcego otwory o S$rednicy 3 mm
w ostonie i kotnierzu uszczelniajgcym (strzaiki
na rys. V15-0821).

e Wypehi¢ srodkiem uszczelniajgcym, np.
VW-AMV18800102, otwory o $rednicy 3 mm
w nowej uszczelce gtowicy cylindrow.

Uwaga. Gdy gtowica cylindréw jest zamon-
towana, otwory w uszczelce sg widoczne tylko
w potowie. Jesli zostanie wymontowana tylko
ostona két rozrzadu, nalezy oczysci¢ i napetnic
srodkiem uszczelniajgcym otwory w starej
uszczelce gtowicy cylindréw.
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I N15-0139 4

CLCMENTY GLOWICY CYI INDnOW Sil NIKA BENZYNOWEGO 2,3 drir'

| - kolektor dolotowy cze$o gérna Idokrecr¢ najpierw Uo dolne/ czes$ci kolektora dolotowego, potem do obu podpér), 2 - zesp6l stuiowailia
przepusmicg. 3 - $ruba, 10 Nem. -1- kotek wlewu oloju. 5 pokrywa gtowicy cylindréw, fi - wspornik. 7 - Sruba gtowicy cylindréw
(kazdorazowo nowa; zachowywali wtaéciwg kolejno$¢ podczas odkrecania i dokrecania), fl - gtowica cylindréw (otirobi¢ gtowice, josli odchytka
p'askosci przekracza 0.1 mm: minimalna wysoko$¢ gtowicy - 139.6 mml, 9 -pier$cien o przekroju okragtym {kazdorazowo nowy; przéd
zamontowaniom pokiy¢ Swiozym oiejem silnikowym) 10 - pierScien o przekroju okragtym, 11  czujnik Maila. 12 - rapmacz tancucha walka
iozr2adu. 40 N-m (wal korbowy obraca¢ 7 zamontowanym napinaczem faricucha}. 13 pompa cioczy chlodzacej, 14 - pierscien
uszczelniajacy (wymieni¢ w razie nieszczelnoéci), 1t>- translarmator uktadu zaptonowego, 16 - $ruba, 25 N em, 17 - ostona k6t rozrzadu
(irozo by¢wymontowana i zamontowana, gdy gtowieni cylindréw pozoslajenn silniku, na powierzchnie styku natozy¢ srodek uszczelniajacy, np.
VW-AMV18800102; jesli zostanie wyinontowfiria lylko ostona, oczysci¢ i wypetni¢ srodkiem uszczelniajgcym otwory w istniejacej uszczelce
ninwicy. patrz rys. V1.n-0f)21). 18 obudowa termostatu, 19 - uszczelka gtowicy cylindréw", 20 - kolektor dolotowy, cze$¢ dolna.

21 uszczolka dolroj czesci koloktofa dolotowego", 22 - zawOr przetgczania stopniowego kolektoia dolotowego. 2J  nastawnik podci$nienia

* Ka2dorazowo nowa
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* Przed natozeniem uszczelki gtowicy cylind-
réw sprawdzi¢, czy tulejki pasowane znajduja
sie w otworach 15i 16 kadtuba silnika (rys. N15-
-0164).

» Dokreci¢ nowe sSruby gtowicy cylindréw
w podanej kolejnosci.

Uwaga. Dlugie Sruby nalezy zamontowac
w Ssrodkowych otworach.

e Dokreci¢ sruby gtowicy cylindréw w kilku
etapach, zachowujagc w kazdym etapie kolej-
no$¢ od 1 do 18 pokazang na rys. N15-0164.
| etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 30 N m.

Il etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 50 N-m.

Il etap: '/4 obrotu (903 sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym ciggtym ruchem.

IV etap: V4 obrotu (90 ) sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym ciggtym ruchem.

NAPED ROZRZADU | GLOWICA
CYLINDROW SILNIKA
BENZYNOWEGO 2,8 dm3

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja naciggu paska zebatego

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszgce sie
do wszystkich silnikdw znajdujg sie w opisie
silnikéw benzynowych 1,6 i 1.8 dm3 Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnika ben-
zynowego 2,8 dar4d

« Wymontowaé pasek wieloklinowy (patrz
~sSymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

» Odkreci¢ napinacz paska wieloklinowego.

» Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajacym GMP 3. cylindra. Znak na kole paso-
wym (B, rys. A13-0002) powinien sie znalez¢
przy znaku odniesienia (A).

« ROwnoczesnie duze otwory plytek ustalajg-
cych kota na walkach rozrzadu powinny by¢
skierowane do siebie (rys. N13-0274), w prze-
ciwnym razie wat korbowy nalezy obrocic dalej
o jeden obrét.

» Zablokowa¢ wat korbowy w tym potozeniu.
W tym celu wykreci¢ korek ze skrzyni korbowej
po lewej stronie. Korek znajduje sie nad miskg
olejowa na wysokosci srodkowego cylindra.

e Zamiast korka wkreci¢ w otwor i lekko do-
kreci¢ trzpien VW-3242 (rys. V13-0831).
Trzpien wchodzi przy tym w otwor lub rowek
w przeciwciezarze watu korbowego i blokuje



wat. Przed wkreceniem trzpienia nalezy spraw-
dzi¢, czy otwér lub rowek jest widoczny lub
wyczuwalny.

» Odkreci¢ osiem $rub z them o gniezdzie
6-katnym i zdjg¢ ttumik drgan skretnych.

» Obracac¢ powoli rolke napinajgca pasek ze-
baty (1, rys. A13-0032) w prawo za pomocg
klucza do gniazd 6-kgtnych o rozwartosci
8 mm, az dzwignia napinacza (2) Scisnie ele-
ment napinacza (3) tak, ze bedzie mozliwe
wtozenie zawleczki o srednicy 2 mm w otwor
i popychacz. Wiozy¢ zawleczke, co powoduje
ustalenie rolki napinajgcej. Wyja¢ klucz do
gniazd 6-katnych.

» Odkreci¢ wspornik wentylatora i dolng osto-
ne paska zebatego (rys. A15-0085).

e Zdjac¢ pasek zebaty.

Uwaga. Jesli ma by¢ ponownie zastosowany
dotychczas uzywany pasek zebaty, nalezy ko-

niecznie zaznaczy¢ na nim kreda lub pisakiem
kierunek ruchu (zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara, patrzac z przodu), aby
pasek zebaty zostat zamontowany w tym sa-
mym potozeniu. Niewtasciwe zamontowanie
paska zebatego moze doprowadzi¢ do jego
rozerwania i powaznego uszkodzenia silnika.

» Poluzowac¢ sruby mocujgce obu kot watkéw
rozrzadu o okoto trzy obroty, nie wykrecajgc
Srub.

» Poluzowa¢ oba kota watkéw rozrzadu na
stozkach watkéw zg pomocag uniwersalnego
$ciggacza z tapami. Sciggacz opiera sie o $ru-
be mocujgca kota watkdéw rozrzgdu.

Uwaga. Kota watkéw rozrzadu powinny byc¢
luzne na stozkach, aby mogty obracac sie na
watkach, jednak nie powinny przechyla¢ sie.
W tym celu dokreci¢ lekko sruby mocujace, az
tby Srub bedg przylegaly do kot.
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+ Natozy¢ pasek zebaty (rys. A13-0038).
Uwaga. Jesli jest ponownie stosowany dotych-
czas uzywany pasek zebaty, nalezy koniecznie
zachowac jego poprzedni kierunek ruchu. Na-
niesiona strzatka wskazuje kierunek obrotéw
silnika (zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek
zegara, patrzac z przodu).

e Zamontowac przyrzad do ustalania watkéw
rozrzgdu VW-3391 (rys. N13-0278), ktéry za-
pobiega obracaniu sie watkdw podczas regula-
Cji naciggu paska zebatego.

» Odcigzy¢ rolke napinajgcg pasek zebaty
iwyjac¢ zawleczke. Zwolni¢ rolke napinajaca, co
spowoduje samoczynne naciggniecie paska
zebatego. Wiozy¢é klucz dynamometryczny
w gniazdo 6-katne rolki napinajgcej, dokrecic¢
momentem 15 N-m w kierunku zwiekszania
naciggu i przytrzymac, aby pasek zebaty zostat
wlasciwie wstepnie naciggniety.

* Po wstepnym naciggnieciu paska zebatego
dokreci¢ oba kota watkéw rozrzgdu momentem
55 Nem. Zdjg¢ klucz dynamometryczny.

» Dokreci¢ napinacz paska wieloklinowego
momentem 55 N mm.

Uwaga. Usung¢ trzpien blokujacy wal korbowy
i przyrzad do ustalania watkow rozrzadu. Wkre-
ci¢ korek w kadtub silnika momentem 10 N em.
* Przykreci¢ tlumik drgan skretnych Srubami
z tbem o gniezdzie 6-katnym do kota watu
korbowego momentem 25 N em.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikdw znajdujg sie w opisie
silnikébw benzynowych 1,6 i 1,8 dm3. Ponizej
opisano czynnosci dotyczace tylko silnika ben-
zynowego 2,8 dmn.

Uwaga. Zamienna gtowica cylindrow jest zuni-
fikowana i moze by¢ zamontowana tak na
prawej, jak i na lewej stronie silnika. Jesli ma
by¢ zastosowana nowa gtowica cylindréow, na-
lezy zamontowaé zaslepke na jej przedniej
stronie czotowe] (rys. A15-0074). Na brzeg
zaslepki natozy¢ warstwe pasty uszczelnia-
jacej VW-AMV 1880002. Zaslepke whic trzpie-
niem VW-295 tak gteboko, az zewnetrzng kra-
wedz zaslepki zréwna sie z koricem skosu
otworu w gtowicy cylindréw.

» Odkreci¢ kolektor paliwa od przewodu dolo-
towego i wyja¢ razem z wtryskiwaczami.

N13-0278

» Odlozy¢ kolektor paliwa z podigczonymi
przewodami paliwa.

» Odkreci¢ cewki zaptonowe ze wspornikiem.
* Odkreci¢ przewdd dolotowy. Moment do-
krecania podczas zamontowania - 10 N-m.

e Odkreci¢ przewdd cieczy chtodzgcej z tylu
gtowicy cylindréw.

¢ Silnik ALG: odkreci¢ od gtowicy cylindréw
zawOr powietrza wtérnego i ptytke mocujaca
urzadzenia przetgczajacego stopniowy kolek-
tor dolotowy.

» Odkreci¢ tylng ostone paska zebatego od
lewej gtowicy cylindrow.

e Poluzowac najpierw Sruby gtowicy cylindréw
0 V2obrotu w kolejnosci od 8 do 1, odwrotnie do
numeracji, potem wykreci¢ Sruby (patrz rys.
A15-0063).

Uwaga. Zamiast dotychczas stosowanych
Srub z tbem okraglym o gniezdzie wielokar-
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bowym sg stosowane takze Sruby z profilem
.Polydrive". Do odkrecania i dokrecania tych
Srub jest potrzebny specjalny klucz, na przyktad
VW 3452.

» Sprawdzi¢ odchytke ptaskosci gtowicy cylin-
drow w r6znych miejscach za pomoca stalowe-
go liniatu iszczelinomierza. Odchyitka ptaskosci
nie powinna przekraczac¢ 0,05 mm. Jesli powie-
rzchnie uszczelniajgce gtowicy cylindrow sa
szlifowane, jej wysoko$¢ nie powinna byc¢
mniejsza niz 139.2 mm.

* Wymienia¢ kazdorazowo uszczelke gtowicy
cylindrow. Napis na uszczelce powinien by¢
skierowany w gore, do gtowicy cylindrow.

» Dokreci¢ sruby gtowicy cylindrow w trzech
etapach, zachowujgc w kazdym etapie kolej-
nos¢ od 1 do 8 pokazang na rys. A15-0063.

| etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 60 N- m.

Il etap: Y4 obrotu (903 sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym ciagtym ruchem.

Il etap: ¥4 obrotu (90°) sztywnym Kkluczem,
dokrecajac jednym ciagtym ruchem.

* Przed utozeniom uszczelki pokrywy gtowicy
cylindréw natozy¢ Srodek uszczelniajgcy VW
,D 454 300 A3" na przejScia pokryw tozysk
w gltowice cylindrow.

NAPED ROZRZADU | GLOWICA
CYLINDROW SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO 1,9 dm3

Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego
(silniki o mocy 90 i 110 KM)

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikéw benzynowych 1,6 i 1,8 dm:. Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnikow
wysokopreznych 1,9 dm3o mocy 90 i 110 KM.
» Obroci¢ rolke napinajacg pasek wieloklino-
wy w lewo do oporu za pomocg klucza ocz-
kowego (rys. A10-0031). W tym potozeniu
zdja¢ goérng ostone paska zebatego.

» Ustawi¢ wat silnika w pozycji GMP. W tym
potozeniu mozna wilozy¢ liniat regulacyjny
2065A w wyciecie waitka rozrzadu (rys. V23-
-0202). aby zapobiec obracaniu sie waika.
Liniat regulacyjny mozna wykonaé¢ wedtug ry-
sunku U-1016.

» Ustawic linial regulacyjny réwnolegle do gto-
wicy cylindrow. W tym celu obréci¢ nieco wat
korbowy, az koniec linialu oprze sie o gtowice
cylindrow. Zmierzy¢ szczelinomierzem luz po-
wstaty na drugim koricu liniatu. Podtozy¢ szcze-
linomierz ustawiony na wymiar odpowiadajgcej
potowie zmierzonego luzu miedzy liniat i glowi-
ce cylindrow. Obréci¢ wat korbowy tak. aby
liniat opart sie o szczelinomierz. Drugi szczeli-
nomierz ustawiony na taki sam wymiar wpro-
wadzi¢ na drugim koncu miedzy liniat i gtowice
cylindrow.

* Znak GMP na kole zamachowym powinien
pokrywac¢ sie ze znakiem odniesienia w ot-
worze obudowy sprzegta (rys. V-1065).
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Liniat regulacyjny

104 mm
7mm

00 mm

124 min

e W silniku z jednoczesciowym kotem pompy
wtryskowej zablokowa¢ to koto, wkiadajac
trzpien ustalajgcy VW-2064 (rys. V17-0314)
w otwor w kole i wsporniku pompy. Zamiast
trzpienia ustalajgcego mozna zastosowac pret
o $rednicy 15 mm idtugosci 36 mm, na przykiad
chwyt wiertta.

* W silniku z dwuczesciowym kotem pompy
wtryskowej zablokowac¢ to koto. wkiadajac
trzpien ustalajacy VW-3359. Wykreci¢ kolejno
Sruby (1. rys. N13-0058) i zastapi¢ je nowymi
$rubami. Sruby dokrecié momentem 20 N em.
Uwaga. Nie odkrecaé¢ srodkowej Sruby w pias-
cie kota pompy, gdyz w przeciwnym razie
zostanie zmieniona regulacja pompy. Zamiast
trzpienia ustalajgcego mozna zastosowac prei
o srednicy 6 mm; na przyktad chwyt wiertla.

7mm

4,5 mm

15 mm

UHJ16
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| V-1059 |

NAPED ROZRZADU PASKIEM ZEBATYM W Sil NIKU WYSOKOPREZNYM 1.9 dm190/110 KM

i - zacisk rozprezny, 2 - ostona paska zebatego goérna, 3 - pasek zebaty (sprawdzi¢ zuzycie; przed wymontowaniem
zaznaczy¢ kierunek ruchu; nie zatamywac panka zebatego), 4 $ruba, 20 N-m. 5 mimos$réd. 6 rolka napinajgca.

7 - Sruba. 45N -m, 8 - kolo watka rozrzadu, 9 - $ruba, 25 N-m, 10 - rolka kierujgca, 11 - $niba, 10 N-m, 1? - ostona
paska zebatego tylna. 13 - pompa wtryskowa, 14 - elementy mocujgce. 15 - wspornik, 16 - kolo pompy wtryskowej
jednoczesciowe, 17 - $ruba, 55 N-m (do jednoczesciowego kola pompy wtryskowej), 18 - koto pompy wtryskowej
dwuczesciowo, 19 - kolo walka posredniego, 20 - koto paska zebatego na wale korbowym, 21 - Sruba, moment dokrecania
90 N -m + V4obrotu (90 ) (kazdorazowo nowa; do odkrecania idokrecania jest potrzebny przyrzad przytrzymujacy VW-3099;
gwint i powierzchnia oporowa tba $ruby powinny by¢ wolno od oleju i smaru; dokrecanie Sruby 0 90 moze odbywac sie w kilku
etapach), 22 - $ruba, moment dokrecania 20 N -m + '/4obrotu (90 ) (3 sztuki, dodwuczes$ciowogokota pompy wtryskownj;
kazdorazowo nowe), 23 - ostona paska zebatego dolna. 24 - kolo pasowe walu korbowego, ttumik drgan skretnych
(zamontowanie mozliwe tylko w iednym potozeniu, poniewaz otwory sa przestawione)

* Przed zdjeciem paska zebatego odkrecic¢ watka rozrzadu, uderzajgc miotkiem w trzpien
rolke kierujgcag (10. rys. V-1059 ,Naped roz- wsuniety przez otwdr w tylnej ostonie paska
rzadu paskiem zebatym w silniku wysokoprez- zebatego (rys. V13-0897).

nym 90/110 KM").

» Poluzowa¢ o VPobrotu srube mocujaca kolo » Przykreci¢ rolke Kkierujgca momentem

watka rozrzadu. Poluzowac¢ koto na stozku 25 N-m.
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* Natozy¢ pasek zebaty, zachowujgc koniecz-
nie dotychczasowy kierunek ruchu juz uzywa-
nego paska. Naniesiona strzatka wskazuje kie-
runek obrotow watu korbowego silnika, zgodny
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara.

* Woyjac trzpien ustalajgcy koto pompy wtrys-
kowej.

* Obroci¢ w prawo rolke napinajacg za pomo-
ca klucza do nakretek, na przyktad Hazet 2587,
az naciecie iwystep (strzatki na rys. N 13-0027)
na rolce napinajacej pokryjg sie.

» Dokreci¢ nakretkg zaciskowag na rolce napi-
najgcej momentem 20 N-m.

» Sprawdzi¢ ponownie, czy znak GMP na kole
zamachowym i znak odniesienia pokrywajgsie.
* Przykreci¢ koto watka rozrzgdu momentem
45 N-m.

* Usungc liniat regulacyjny z watka rozrzadu.
+ Zamontowa¢ ostone paska zebatego, ttumik
drgan skretnych, koto pasowe i pokrywe gtowi-
cy cylindrow.

+ Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

» Sprawdzi¢ poczatek tloczenia paliwa przez
pompe wtryskowg (praca wykonywana w stacji
obstugi).

Uwaga. Po ustawieniu poczatku ttoczenia pali-
wa jest konieczne dokrecenie trzech srub mo-
cujacych dwuczesciowe koto pompy wtrysko-
wej momentem 20 Ne+m i dodatkowo o kat 90°
(‘/4obrotu).

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindréow
(silniki o mocy 90 i 110 KM)

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikbw benzynowych 1,6 i 1,8 dm3. Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnikéw
wysokopreznych 90 i 110 KM.
 Wymontowaé pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciaggu
paska zebatego" - silniki wysokoprezne 90
i 110 KM).

» Odfaczy¢ przewody elektryczne od zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa i Swiec zarowych.
* Przemy¢ srodkiem do mycia na zimno miejs-
ca podtgczenia przewodow wysokiego cisnie-

79
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ELEMENTY GLOWICY CYLINDROW SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH 90 i 110 KM 19
3 - podkiadka uszczelniajgca
goérna (wymieni¢ w razie

1- pokrywa gtowicy cylindréw.

2 korek wlewu oleju (wymienié
uszczelke w razie
nieszczelnosci),

uszkodzenia),

nia do pompy i do wtryskiwaczy, odkrecic¢
przewody. Zamkng¢ otwory odpowiednimi za-
Slepkami.

* Wymontowac Swiece zarowe i wtryskiwacze
(patrz ..Wymontowanie i zamontowanie Swiec
zarowych” i ,Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy”).

* Do srub glowicy cylindréw jest potrzebny
klucz do gniazd wielokarbowych, np. Hazet 990
Slg-12. "

» Dokreci¢ sruby gtowicy cylindrow jak w sil-
nikach benzynowych 1,6 i 1,8 drrr' (patrz ,Wy-

A - podkiadka krazkowa,

5 - nakretka. 10 N- m,

6 - kapturek,

7 do elastycznego przewodu

dolotowego.

8 - opaska mocujaca.

9 - zawor regulacyjny cisnienia,

uszczelka (wymieni¢ w razie

uszkodzenia),

uszczelka pokrywy gtowicy

cylindréw (wystepy uszczelki

wtozy¢ w olwory w gtowicy
cylindréw),

przewéd odpowietrzenia

skrzyni korbowej.

Sruba gtowicy cylindréw

(kazdorazowo nowa;

zachowac kolejnos¢ podczas

odkrecania i dokrecania;

Sruby sa dokrecano tak samo

V jak w czlero-cylindrowym

' silniku benzynowym).

spinka.

pierscied o przekroju

okragtym (kazdorazowo

nowy),
16 stozek uszczelniajgcy dolny.

18 17 przewody wysokiego
cisnienia (powinien by¢
wymontowany caly zestaw
przewodéw; nie nalezy
zmienia¢ ksztattu
przewodéw; dokrecaé
momnntnm 25 N em),

18 - gtowica cylindréw (me nalezy
obrabia¢ gtowicy cylindréw
silnika wysokopreznego),

uszczelka gtowicy
cylindréw (zwraca¢ uwage na
oznakowanie),

20- Sruba. 20 N mm.

?1 - ucho do podwieszania silnika

12 -

13 -

14 -
15 -

19

NI 30053
J

montowanie i zamontowanie gtowicy cylind-
row”).

* Nie wolno obrabia¢ gtowicy cylindréw silnika
wysokopreznego.

» Zaleznie od wysokos$ci wystawania ttoka sg
stosowane uszczelki glowicy o réznej grubosci.
Podczas wymiany uszczelki nalezy zamonto-
wac tylko nowag uszczelke z takim samym
oznakowaniem. Czarna strzatka na rysunku
V15-0262 oznacza numer czesci zamiennej,
biata strzatka - naciecia lub otwory, ktére sag
widoczne takze po zamontowaniu uszczelki.
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 Po zamontowaniu nowych ttokdéw nalezy
zmierzy¢ wysokos¢ wystawania tlokéw i za-
stosowac¢ odpowiednig uszczelke (praca wyko-
nywana w stacji obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego
(silniki o mocy 100, 115i 130 KM)

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikbw benzynowych 1,6 i 1.8 dnrl Ponizej
opisano czynnos$ci dotyczace silnikow wysoko-
preznych o mocy 100, 115 i 130 KM. Ten opis
odnosi sie do samochodéw z hydraulicznym
urzadzeniem napinajgcym, rozpoznawanym
po amoryzatorze (mocowanym Srubami - poz.
1 na rys. V-1077). Zalecenia dotyczgce samo
chodow z ciernym urzgadzeniem do naciggu
paska zebatego znajdujg sie w opisie ,Regula-
cja naciggu paska zebatego silnika wysoko-
preznego z pompowtryskiwaczami i ciernym
urzgdzeniem naciggu".

Wymontowanie

Uwaga. Wymontowanie, zamontowanie i regu-
lacja naciggu paska zebatego powinna od-
bywac sie, gdy silnik jest zimny (okoto 20JC).
» Ustawic szkielet przodu nadwozia w potoze-
niu obstugowym (patrz ,Czesci zewnetrzne
nadwozia”).

» Odkreci¢ wirnik wentylatora od jego sprzeg-
fa.

» Odkreci¢ od wspornika dzwignie prowadzg-
ca paska wielokiinowego.

 Wymontowac¢ srodkowa ostone paska zeba-
tego.

» Odkreci¢ od silnika i przeciagng¢ nieco do
przodu przewody cieczy chtodzgcej chtodnicy
paliwa.

Uwaga. Elastyczne przewody cieczy chtodzg-
cej pozostajg podigczone.

» Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajacym GMP 1. cylindra. Obréci¢ przy tym wat
korbowy tak, aby znak na kole paska zebatego
watu korbowego znalazt sie u gory i strzatka na
tylnej ostonie paska zebatego pokrywata sie
z wystepem kota czujnika na piascie (strzatka
na rys. V-1089). Obracanie watu korbowego,
patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego (silniki ben-
zynowe 1,6 i 1,8 dmr)"\

» Zablokowa¢ piaste kola paska zebatego na
waltku rozrzadu za pomoca trzpienia ustalajg-
cego Hazet 2588-3. W tym celu wlozy¢ trzpien
ustalajgcy w gtowice cylindrow przez wolny
podiuzny otwor z lewej strony.

Uwaga. Zamiast przyrzadu Hazet mozna za-
stosowac trzpien o Srednicy 6 mm.

e Zablokowa¢ koto paska zebatego na wale
korbowym specjalnym przyrzagdom Hazet
2588-1 (element blokujgcy wat korbowy).
W tym celu wsung¢ od strony czotowej kota
element blokujgcy w uzebienie tak, aby czop
przyrzadu wszedt w kotnierz uszczelniajgcy
(rys. V-1089).
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Uwaga. Znaki na kole paska zebatego walu
korbowego i na przyrzadzie blokujgcym powin-
ny sie pokrywac¢. Czop przyrzadu powinien
wejs¢ przy tym w otwoOr kotnierza uszczel-
niajgcego. Jesli nie dysponuje sie przyrzadem,
nanies¢ znak GMP na kotnierzu uszczelniajg-
cym.

e Zaznaczyc¢ kierunek ruchu paska zebatego.
» Zablokowac¢ rolke napinajaca, obracajac jg
za gniazdo 6-katne (2, rys. V-1077) przeciwnie
do kierunku ruchu wskazéwek zegara (strzat-
ka), az bedzie mozliwe wiozenie plytki ustalajg-
cej Hazet 2588-2 (A).

Uwaga. Jesli klucz nasadowy nie zostanie
wsuniety w rolke napinajgcg dostatecznie gte-
boko, moze dojs¢ do wytamania gniazda.

» Poluzowac¢ nakretke mocujgca rolki napina-
jacej.

» Whykreci¢ sruby mocujace (1, rys. V-1077)
i zdjg€ urzadzenie napinajgce.
» Zdjg¢ pasek zebaty.

Zamontowanie

» Poluzowac sruby mocujace (1, rys. V-1090).
az bedzie mozliwe obracanie kota watka roz-
rzgdu w podtuznych otworach.

* Obréci¢ w prawo (strzatka) koto walka roz-
rzadu w podtuznych otworach do oporu.

» Obrécic¢ ostroznie mimosrod za pomoca klu-
cza do nakretek Hazet 2587-1 w kierunku ruchu
wskazowek zegara, az wystep mimosrodu
znajdzie sie tuz przed ogranicznikiem (B, rys.
V-1091).

* Natozy¢ pasek zebaty na koto watka roz-
rzadu, rolke napinajgca, koto watu korbowego
i w koncu na koto pompy cieczy chtodzace,j.

» Zamontowa¢ urzadzenie napinajgce pasek
zebaty.

e Obroci¢é mimosréd za pomocg klucza do
nakretek Hazet 2587-1 przeciwnie do kierunku
ruchu wskazowek zegara, w kierunku ogranicz-
nika (A), az bedzie mozna wyjgc tatwo ptytke
blokujgca.

 Wyregulowa¢ nacigg paska zebatego.
W tym celu obréci¢ mimos$réd w prawo, w kie-
runku ogranicznika (B), az wymiar ,.a" bedzie
wynosit 4 £ 1 mm.

Uwaga. Ustawi¢ wymiar ..a" z nadmiarem za
pomocag chwytu wiertta o $rednicy 4 mm. Po
nagrzaniu silnika wymiar ,.a" moze zmniejszy¢
z 4 mm do 1 mm, dlatego regulacje nalezy
przeprowadzac, gdy silnik jest zimny.

» Przytrzymac rolke napinajacg w tym potoze-
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niu i dokreci¢ nakretke zaciskowg momentem
20 N m + 45° (V8obrotu).

» Dokreci¢ sruby mocujgce koto paska zebate-
go na watku rozrzgdu momentem 25 N-m.

» Wyjac trzpien ustalajacy i przyrzad do bloka-
dy walu korbowego.

e Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierun-
ku obrotéw silnika podczas normalnej pracy
i ustawi¢ ponownie w potozeniu odpowiadaja-
cym GMP 1. cylindra.

e Krotko przed osiggnieciem GMP po drugim
obrocie, zatozy¢ podczas obracania przyrzad
blokujgcy wat korbowy z umieszczeniem czopa
w kotnierzu uszczelniajgcym. Jesli nie mozna
zatozy¢ przyrzadu, obréci¢ wat korbowy z po-
wrotem o Vj obrotu i ponownie ustawi¢ w GMP.
Uwaga. W celu zatozenia przyrzadu blokujgce-
go nie wolno obraca¢ walu korbowego w prze-
ciwnym kierunku. Jesli nie dysponuje sie przy-
rzadem, sprawdzi¢ pokrywanie sie znakéw
GMP naniesionych podczas wymontowania.

» Zablokowa¢ piaste kota paska zebatego na
waltku rozrzadu trzpieniem ustalajgcym Hazet
2588-3 i sprawdzi¢ wymiar ,a” (patrz rys.
V-1091).

e Jesli nie zostanie osiggniety wlasciwy wy-
miar ,a", nalezy skorygowaé nacigg paska
zebatego. W tym celu przytrzymac rolke napi-
najaca kluczem do nakretek i poluzowa¢ na-
kretke zaciskowg. Ustawi¢ urzadzenie napina-
jace na wymiar ,a" =4 mm. Dokreci¢ nakretke
zaciskowg momentem 20 N em + 45” (VBobro-
tu).

« Jesli nie mozna wtozy¢ trzpienia ustalajgce-
go, poluzowaé¢ sruby mocujgce koto watka
rozrzadu i obrocic¢ piaste, az wejdzie trzpien.
e Jesli zostata zmieniona regulacja naciggu
paska zebatego lub potozenie piasty kota watka
rozrzadu, obréci¢ wat korbowy o dwa obroty
w kierunku obrotéw silnika podczas normalnej
pracy i ustawi¢ ponownie w potozeniu odpowia-
dajacym GMP 1. cylindra. Sprawdzi¢ jeszcze
raz blokade watu korbowego, piasty kola watka
rozrzadu i wymiar ,a".

* Przykreci¢ koto pasowe watu korbowego
momentem 10 N -m. Dokreci¢ dodatkowo Sru-
by mocujgce o 90° (V4 obrotu).

» Przykreci¢ do silnika przewody cieczy chto-
dzacej od chtodnicy paliwa.

» Zamontowac srodkowa ostone paska zeba-
tego.

* Przykreci¢ do wspornika dzwignie prowa-
dzacag paska wielokiinowego.

» Przykreci¢ wirnik wentylatora do jego sprze-
gla.

e Zamontowac¢ szkielet przodu nadwozia
(patrz ,CzesSci zewnetrzne nadwozia").

» Sprawdzi¢ ustawienie $Swiatet rellektorow
(patrz ,Ustawianie Swiatetl").

Regulacja naciggu paska zebatego
silnika wysokopreznego

Z pompowtryskiwaczami

i ciernym urzadzeniem naciggu

Uwaga. Dodatkowe czynnosci opisano w pod-
rozdziale dotyczacym silnikdw z hydraulicznym
urzgdzeniem naciggu paska zebatego, patrz
~Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja naciggu paska zebatego silnikéw 100, 115
i 130 KM".

Zwalnianie naciagu

e Poluzowaé srube mocujgcg kota watka roz-
rzadu.

» Poluzowac¢ nakretke rolki napinajacej. Obro-
ci¢c w lewo rolke napinajgca kluczem do na-
kretek, az bedzie mogta by¢ zablokowana od-
powiednim kotkiem ustalajgcym, na przykiad
VW-T10115 (rys. V-1087). Potem obrdci¢ klucz
w prawo do oporu i dokreci¢ recznie nakretke
mocujaca.

e Zdjg¢ pasek zebaty, najpierw z pompy cie-
czy chiodzace,;.

Regulacja naciggu
» Sprawdzi¢, czy wystep rolki napinajacej
wchodzi w tylng ostone paska zebatego.



84

e Poluzowa¢ nakretke zaciskowg, obrocic¢
w lewo rolke napinajgcg kluczom do nakretek
i wyjgc¢ kotek ustalajgcy.

. Obroci¢ w prawo rolke napinajgca klu-
czem do nakretek, az wskazowka znajdzie sie
posrodku wyciecia w plytce podstawy (strzatka
na rys. V-1088).

» Przytrzymac rolke napinajgcg w tym potoze-
niu i dokreci¢ nakretke mocujgcg momentem
20 N-m io 45° (Ve obrotu).

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindréw
(silniki o mocy 100, 115i 130 KM)

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikow znajduja sie w opisie
silnikbw benzynowych 1.6 i 1,8 dnr*. Ponizej
opisano roznigce sie czynnosci dotyczace sil-
nikéw wysokopreznych 100, 115 i 130 KM.

+ Wymontowac¢ pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego").

» Odkreci¢ rolke napinajaca.

» Odkreci¢ tylng ostone paska zebatego.

» Odtaczy¢ gtéwne ztgcze wtykowe zespotdw
pompowtryskiwaczy.

» Odlgczyc przewody paliwa od dwufunkcyjnej
pompy zasilania paliwem i wytwarzania podcis-
nienia.

» Zdjac gtowice cylindréw i utozy¢ ostroznie na
dwoch drewnianych krawedziakach. Nie dopu-
Sci¢ do uszkodzenia otwartych zaworéw, wtrys-
kiwaczy i Swiec zarowych.

» Nie wolno obrabia¢ gtowicy cylindrow silnika
wysokopreznego.

SILNIK

Uwaga. Przed zamontowaniem S$rub gtowicy
cylindrow witozy¢ podktadki w gtowice.

» Dokreci¢ sruby gtowicy cylindrow, jak w sil-
nikach benzynowych 1,6 i 1.8 dm1(patrz ..Wy-
montowanie i zamontowanie gtowicy cylind-
réw”).

» Podtaczy¢ przewody paliwa do dwufunkcyj-
nej pompy zasilania paliwem i wytwarzania
podcisnienia oraz zamocowa¢ przewody opas-
kami z taSmy sprezyste;.

Uwaga. Nie zamienia¢ wzajemnie przewodow.
Elastyczny przewdd doptywowy z filtru paliwa
jest bialy lub ma bialy znak; przewdéd powrotny
jest niebieski lub ma niebieski znak. W przewo-
dzie powrotnym w poblizu podtgczenia do filtru
znajduje sie czujnik temperatury paliwa.

Momenty dokrecania zalecane podczas
zamontowania:

piasta kota watka rozrzadu do waitka
FOZIZAU  .eoeieeiiiiiiieee e 100 N-m
tylna ostona paska zebatego
pokrywa gtowicy cylindrow - naj-
pierw dokreci¢ Sruby recznie, po-

IBM 10 N-m
ucho do podwieszania silnika 20 N-m
SWIECA ZaTrOW @ ..ceeeveeeieeeriieeieee e 15N-m
rolka napinajgca paska zebatego 30 Nem
pompa dwufunkcyjna ................... 25 Nem
wspornik filtru paliwa .................... 20 N-m

NAPED ROZRZADU | GLOWICA
CYLINDROW SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO 2,5 dm3

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja naciggu
paska zebatego

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikow znajdujg sie w opisie
silnikéw benzynowych 1,6 i 1,8 dm3. Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnika wy-
sokopreznego 2,5 dm3

 Wymontowac pasek wieloklinowy i wentyla-
tor razem z jego sprzegtem (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska wieloklinowe-
go" i ,Uktad chiodzenia”).

» Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajacym GMP 3. cylindra. W tym celu zdjg¢
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korek wlewu oleju i obraca¢ w prawo wal
korbowy kluczem nasadowym natozonym na
srodkowa Srube kola pasowego, az na waiku
rozrzadu bedzie widoczny napis ,OT" (rys.
A23-0056).

e Zablokowaé¢ wat korbowy w tym potozeniu
trzpieniem VW-3242 |ub Klann KL-0280-10,
patrz rys. V13-0831 w opisie ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
zebatego silnika benzynowego 2,8 dmn'.
 Wymontowa¢ pompe podci$nienia na czoto-
wej stronie lewej gtowicy cylindrow. W tym celu
wykreci¢ Sruby (1. rys. A13-0114) i obrocic
pompe w lewo.

e Odkreci¢ pokrywe, ktéra znajduje sie na
czotowej stronie prawej gtowicy cylindréw.
Uwaga. Po wymontowaniu jest konieczna wy-
miana pokrywy.

* Wiozyc¢ elementy ustalajgce VW-3458 w ro-
wek watka rozrzadu na kazdej gtowicy cylind-
réw i zabezpieczy¢ tancuszkiem przed wypad-
nieciem (rys. A13-0120). Jesli nie dysponuje
sie tym przyrzadem, wykonaé¢ odpowiednie
ptaskowniki o szerokosci 40 mm i grubosci
5 mm oraz wtozy¢ w walki rozrzgdu.

Uwaga. Elementy ustalajgce nie powinny
by¢ stosowane do przytrzymania watkow
rozrzadu podczas odkrecania kot od tych wal-
kow.

» Odkreci¢ ttumik drgan skretnych ze Srubami
(1, rys. A23-0047) od kola pompy wtryskowej.
Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno od-
kreca¢ nakretki (2) kota pompy wtryskowe,.

A23 0056
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W przeciwnym razie zostanie zmieniona pod-
stawowa regulacja pompy wtryskowej, ktorej
nie mozna ustawi¢ za pomoca uniwersalnych
narzedzi.

» Zwolni¢ napinacz paska zebatego pompy
wtryskowej (patrz rys. U-1009) i zdjgé pasek.
Uwaga. Jesli ma by¢ ponownie zastosowany
dotychczas uzywany pasek zebaty, nalezy za-
znaczy¢ na nim kredg lub pisakiem kierunek
ruchu, zgodnie z kierunkiem ruchu wskazdéwek
zegara, patrzac z przodu. Pasek zebaty powi-
nien by¢ zamontowany w tym samym potoze-
niu.

» Odkreci¢ kolo pasowe (ttumik drgan skret-
nych) ze Srubami o tbach z gniazdami 6-kat-
nymi od watu korbowego.

Uwaga. Odkrecanie Ssruby srodkowej nie jest
konieczne.

e Odkreci¢ wspornik wentylatora i rolki kierun-
kowe mocowane Srubami (1. rys. A13-0141),
2 i (3.

e Odkreci¢ dolng pokrywe kota watu korbowe-
go ze Srubag (4).

e Odkreci¢ koto napedowe paska zebatego
pompy wtryskowej z trzema Srubami od kofa
walka rozrzadu. Nie jest potrzebne odkrecanie
Sruby srodkowej.

» Odkreci¢ kota paska zebatego od obu wat-
kéw rozrzadu, przytrzymujgc kota odpowied-
nim przyrzgdem, na przyktad VW-3036 lub
Klann-0315 (rys. A13-0118).

» Obracaé¢ powoli rolke napinajgca pasek ze-
baty w prawo za pomoca klucza do gniazd
6-katnych o rozwartosci 8 mm (rys. A13-0135),
az element napinacza zostanie $cisniety tak, ze
bedzie mozliwe wtozenie zawleczki o $rednicy
2 mm w otwdr i popychacz. Wiozy¢ zawleczke,
co powoduje ustalenie rolki napinajgcej. Wyjac¢
klucz do gniazd 6-katnych.

» Poluzowac sruby mocujgce obu kot watkéw
rozrzadu o okoto pie¢ obrotéw, nie wykrecajac
Srub.

* Poluzowaé¢ oba kota watkéw rozrzadu na
stozkach watkéw za, pomocg uniwersalnego
$ciggacza z tapami. Sciggacz opiera sie o $ru-
be mocujgca koto watka rozrzadu.

» Zdja¢ koto lewego waitka rozrzadu razem
z paskiem zebatym.

Uwaga. Jesli ma by¢ ponownie zastosowany
dotychczas uzywany pasek zebaty, nalezy za-
znaczy¢ na nim kreda lub pisakiem kierunek
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ruchu, zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek
zegara, patrzac z przodu. Pasek zebaty powi-
nien by¢ zamontowany w tym samym potoze-
niu, w przeciwnym razie moze ulec rozerwaniu
i spowodowaé powazne uszkodzenie silnika.
» Natozy¢ pasek zebaty najpierw na kolo watu
korbowego, potem na rolke napinajgca, prawy
watek rozrzgdu i pompe cieczy chtodzacej {rys.
V-1066).

» Osadzi¢ koto lewego watka rozrzgdu razem
z paskiem zebatym. Dokreci¢ lekko kolo watka
rozrzadu.

Uwaga. Oba kola watkéw rozrzadu powinny
by¢ luzne na stozkach, aby mogly obraca¢ sie
nawalkach, jednak nie powinny przechylac sie.
W tym celu dokreci¢ lekko sruby mocujgce, az
Iby srub beda przylegaty do kota.

* Odcigzy¢ rolke napinajgcg pasek zebaty
iwyjac¢ zawleczke. Zwolnic¢ rolke napinajgca, co
spowoduje samoczynne naciggniecie paska
zebatego. Wiozy¢ klucz dynamometryczny
w gniazdo 6-katne rolki napinajacej, dokreci¢
momentem 15 N-m w kierunku zwiekszania
naciggu (w lewo) i przytrzymaé¢, aby pasek
zebaty zostat odpowiednio wstepnie nacigg-
niety.

» Sprawdzi¢, czy Srubarolki napinajacej pasek
zebaty jest dokrecona momentem 45 N-m.

* Po wstepnym naciggnieciu paska zebatego
dokreci¢ oba kola watkow rozrzadu przy pomo-
cy drugiej osoby momentem 80 N-m, przy-
trzymujac kola przyrzadem. Zdja¢ z rolki napi-
najgcej klucz dynamometryczny.

Uwaga. Przyrzady ustalajgce umieszczone na
czotowej stronie watkdéw rozrzadu podczas wy-
montowania nie powinny by¢ stosowane do
przytrzymywania.

» Przykreci¢ wspornik wentylatora, rolki kie-
runkowo i dolng pokrywe Srubami od (1) do (4).
patrz rys. A13-0141. Momenty dokrecania: $ru-
ba (1) -45 N m; Sruby (2) - 10 N-m; Sruby (3)
-20 N-m; Sruba (4) -10 N-m.

» Zablokowa¢ koto pompy wtryskowej trzpie-
niem VW-3359 (1, rys. U-1009). W tym celu
wtozyc trzpien przez otwor w kole pompy wtrys-
kowej w znajdujacy sie z tylu otwor w kadtubie
silnika. Jesli nie dysponuje sie takim przy-
rzagdem, mozna zastosowac inny trzpieh o Sre-
dnicy 6 mm i dlugosci 59 mm.

Uwaga. Pasek zebaty pompy wtryskowej nie
jest jeszcze natozony, przeciwnie do sytuaciji
pokazanej na rys. U-1009.

» Przykreci¢, nie dokrecajac Srub (2, rys.
U-1009), koto paska zebatego napedzajace
pompe wtryskowg do kota watka rozrzgdu. Kolo
paska zebatego ustawi¢ tak, aby Sruby (2)
znalazly sie w $rodku podiuznych otwordw.

¢ Natozy¢ pasek zebaty do napedu pompy
wtryskowej. Jesli jest ponownie zamontowany
dotychczas uzywany pasek zebaty, nalezy za-
chowac¢ zaznaczony kierunek ruchu.

» Obrocic rolke napinajgca pasek zebaty prze-
ciwnie do kierunku ruchu wskazoéwek zegara za
pomoca klucza do gniazd 6-katnych, az wska-
zowka na rolce znajdzie sie przy naniesionym
znaku. Dokreci¢ w tym potozeniu nakretke
mocujgcg mocno wygietym kluczem oczkowym
lub specjalnym przyrzadem VW-3078 (3, rys.
U-1009) momentem 36 N-m.

» Dokreci¢ Sruby (2, rys. U-1009) w kole paska
zebatego do napedu pompy wtryskowej mo-
mentem 20 Nem.
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Uwaga. UsungC Irzpienie ustalajgce wal kor-
bowy i kolo pompy wtryskowej. Wkreci¢ korek
w kadiub silnika momentem 10 N-m.

* Wyja¢ elementy ustalajgce watki rozrzgadu
z tytu glowic cylindrow.

» Obroéci¢ wat korbowy o dwa obroty i ustawié
go w potozeniu odpowiadajacym GMP 3. cylin-
dra. Sprawdzi¢ potozenie walkéw rozrzadu
przyrzadem ustalajgcym.

e Sprawdzi¢ znaki przy napinaczu paska ze-
batego pompy wtryskowej. Znaki te powinny
pokrywac sie. w przeciwnym razie nalezy sko-
rygowac nacigg paska zebatego.

» Wyjgc¢ przyrzad ustalajgcy watek rozrzadu.
» Przykreci¢ thumik drgan skretnych kota pom-
py wtryskowej Srubami (1, rys. A23-0047) mo-
mentem 20 N-m.

* Przykreci¢ ttumik drgan skretnych Srubami
z fbem okragtym o gniezdzie 6-kgtnym do watu
korbowego momentem 25 N em. Tlumik drgan
skretnych mozna osadzi¢ tylko w jednym poto-
zeniu, okreslonym przez wystep ustalajgcy na
kole paska zebatego.

* Przykreci¢ pompe podcisnienia do lewej gto-
wicy cylindrow momentem 10 N- m.

* Przykreci¢ pokrywe, ktorg nalezy kazdora-
zowo wymienia¢, do prawej gtowicy cylindréw
momentem 10 N- m.

» Zamontowa¢ pasek wieloklinowy i wentyla-
tor z jego sprzegtem (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie paska wieloklinowego" i .,U-
kiad chtodzenia").

» Sprawdzi¢ dynamicznie poczatek wtrysku
pompy wtryskowej (praca wykonywana w stacji
obstugi).

Kolejnos¢ dokrecania Srub
gtowicy cylindréw

» Dokreci¢ sruby gtowicy cylindréow w czte-
rech etapach, zachowujac w kazdym etapie
kolejnos¢ od 1 do 8 pokazang na rys. Al5-
-0189.

i etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 35 Nem.

Il etap: kluczem dynamometrycznym momen-
tem 60 N-m.

I etap: obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym ciggtym ruchem.

IV etap: V4 obrotu (90r) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym ciggtym ruchem.

| A15-0189

SPRAWDZANIE CISNIENIA
SPREZANIA

Sprawdzenie cisnienie sprezania umozliwia
ocene stanu technicznego silnika. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, czy zawory lub
tloki (pierscienie ttokowe) sa w dobrym stanie,
czy tez ulegly zuzyciu. Poza tym mozna podjgé
decyzje co do naprawy gtéwnej lub wymiany
silnika. Do sprawdzenia ciSnienia sprezania
jest niezbedny cisnieniomierz, ktéry w wykona-
niu dla silnikbw benzynowych jest dostepny
w specjalistycznych sklepach.

Uwaga. Do silnikéw wysokopreznych potrzeb-
ny jest cisnieniomierz o wiekszym zakresie
pomiarowym, do okoto 4 MPa.

Réznica wartosci ci$nienia sprezania w po-
szczegOlnych cylindrach silnikow benzynowych
moze wynosi¢ maksymalnie 0,3 MPa
(w silniku wysokopreznym 0,5 MPa). Gdy
w jednym lub kilku cylindrach réznica ci$nienia
w stosunku do pozostatych cylindrow przekra-
cza 0,3 MPa (0.5 MPa), oznacza to uszkodzenie
zaworéw, zuzycie pierscieni ttokdw lub gtadzi
cylindréw. Jesli pomiar wykazat cisnienie mini-
malne, silnik nalezy naprawic¢ lub wymienic.

» Podczas sprawdzania ci$nienia sprezania
temperatura oleju silnikowego powinna wynosi¢
co najmniej +30rC, wtedy filtr oleju przy do-
tknieciu rekg jest dos¢ cieply. W razie potrzeby
nalezy uruchomic i nagrzac silnik. Temperatura
silnika nie moze by¢ zbyt wysoka, poniewaz
mozna uszkodzi¢ gwint w gtowicy cylindréw
podczas wykrecania $Swiec zaptonowych.

* Wytaczy¢ zapton.
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CISNifcNIt SPREZANIA W MPa

Cisnienie sprezania
Rodzaj silnika o .
w nowym silniku minimalne

Silniki benzynowe 1,6. 2.0 1.0...1.3 0,75
i2.3dm'

Silniki benzynowe 1,8

2,8 dnv‘ (bez dotadowania) 0.9..14 0,75
Silnik benzynowy 1fi 1.0...1.3 0.70
(z dotadowaniem)

Silnik wysokoprezny 2.5-3,1 1,90
1.9 dm3

Silnik wysokoprezny 2.7..3.3 2.40

2.5dmJ

 Wymontowac¢ wszystkie Swiece zaptonowe
(patrz ,,Obstuga silnika").

* Silniki benzynowe 1,6, 1,8 i 2,0 dm3 Od-
lgczy€ ztgcze wielostykowe od cewki lub cewek
zaptonowych. Z silnika ALZ, AWT Ilub ALT
wyja¢ bezpiecznik nr 32, z silnika AZM - bez-
piecznik nr 34.

» Silnik benzynowy 2,3 dm3 Zluzowa¢ opa-
ski, odigczy¢ elastyczny przewdd dolotowy
miedzy filtrem powietrza a kolektorem doloto-
wym i wyja¢ zlgcze wtykowe z masowego
przeplywomierza powietrza. Wyjaé przewdd
dolotowy razem z zaworem odpowietrzajgcym
skrzyni korbowej.

» Silniki benzynowe 2,3 i 2,8 dm3. Odtaczy¢
ztgcze od modutu wzmochienia zaptonu. Modut
wzmochienia znajduje sie miedzy urzadzeniem
sterujgcym a cewkami zaptonowymi.

e Silnik benzynowy 2,8 dm3 Odlaczyc
wszystkie zfgcza elektryczne od wtryski-
waczy lub wyja¢ bezpiecznik pompy paliwa
nr 28.

» Obréci¢ kilkakrotnie wat korbowy silnika za
pomoca rozrusznika, aby usungé zanieczysz-
czenia i sadze.

Uwaga. DZzwignia zmiany biegéw powinna by¢
ustawiona w potozeniu neutralnym i powinien
by¢ wiaczony hamulec awaryjny.
Ostrzezenie. Nie schyla¢ sie przy tym nad
silnikiem, aby unikng¢ zranienia wyrzucanymi
zanieczyszczeniami.

* Wocisngé lub wkreci¢ zgodnie z instrukcja
obstugi cisnieniomierz do pomiaru ci$nienia
sprezania w otwoér Swiecy zaptonowej.

» Druga osoba powinna wcisng¢ pedat przy-

spieszenia i trzymac¢ go w tym potozeniu przez
caly czas trwania pomiaru.

» Obréci¢ wat korbowy okoto 8 razy, az przy-
rzad pomiarowy nie bedzie wskazywat wzrostu
ci$nienia.

» Sprawdzi¢ kolejno ciSnienie sprezania we
wszystkich cylindrach i porownac wyniki z wias-
ciwg wartoscia.

e Zamontowac Swiece zaptonowe (patrz ,Ob-
stuga silnika”).

» Podiaczy¢ ztagcze modutu wzmocnienia za-
ptonu lub cewki zaptonowej, w silniku 6-cylind-
rowym ztgcza wtiyskiwaczy lub wtozy¢ bez-
piecznik pompy paliwa.

» Silnik benzynowy 2,3 dm3 Zamocowac
opaskami elastyczny przewdd dolotowy mie-
dzy filtrem powietrza a kolektorem dolotowym,
podigczyc¢ ztgcze masowego przeplywomierza
powietrza.

Uwaga. W silniku benzynowym odtgczenie
ztaczy wtykowych powoduje zarejestrowanie
usterki w pamieci urzadzenia sterujgcego sil-
nikiem. Zaleca sie mozliwie szybkie skasowa-
nie zapamietanej usterki w stacji obstugi Volks-
wagena.

Czynnosci dotyczgce silnika
wysokopreznego

* Silniki wysokoprezne 90 i 110 KM. Od-
taczy¢ zlgcze wtykowe nastawnika dawki pali-
wa przy pompie wtryskowej. Odtgczy¢ przewadd
elektryczny od zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa do pompy wtryskowej, aby paliwo nie
byto wtryskiwane.

» Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Odtgczy¢ gtéwne ztgcze wtykowe zespotow
pompowtryskiwaczy.

Uwaga. To powoduje zarejestrowanie usterki
w pamieci diagnostycznej urzadzenia steruja-
cego silnikiem, dlatego po sprawdzeniu cis-
nienia sprezania nalezy skasowac informacje
w pamieci diagnostycznej (praca wykonywana
w stacji obstugi).

» Silnik wysokoprezny 150 KM. Odtgczy¢
ztgcze wtykowe pompy wtryskowej.

« Wymontowa¢ wszystkie Swiece zarowe
(patrz ,Uktad wtryskowy silnika wysokoprez-
nego”).

» Wkreci¢ ciSnieniomierz do pomiaru cisnienia
sprezania z elastycznym przewodem w miejsce
Swiecy zarowej.
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Uwaga. Podane wartosci ciSnienia sprezania
obowigzujg tylko w przypadku sprawdzania
ciSnieniomierzem V.A.G pokazanym na rys.
N15-0013. Za pomocg innych przyrzgdéw moz-
na mierzy¢ tylko réznice ci$nienia sprezania
w poszczegolnych cylindrach.

» Obroci¢ wat korbowy okoto 8 razy, az przy-
rzad pomiarowy nie bedzie wskazywat wzrostu
ciSnienia.

» Wkrecic¢ i dokreci¢ Swiece zarowe momen-
tem 15 N-m.

» Podtgczy¢ przewdd do zaworu odcinajgcego
doptyw paliwa i nastawnika dawki paliwa pom-
py wtryskowej.

Uwaga. W silniku wysokopreznym odtgczenie
ztagczy wtykowych prowadzgcych do pompy
wtryskowej powoduje zarejestrowanie usterki
w pamieci urzadzenia sterujgcego silnikiem.
Zaleca sie mozliwie szybkie skasowanie zapa-
mietanej usterki w stacji obstugi Volkswagena.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PASKA WIELOKLINOWEGO

Pasek wieloklinowy jest szerszy od zwyklego
paska klinowego i ma kilka podtuznych zeber.
Pasek wieloklinowy napedza zespoty pomoc-
nicze, jak alternator, pompe w urzadzeniu
wspomagajacym uktad kierowniczy, wentylator
chtodnicy i. w zaleznosci od silnika, takze
sprezarke urzgdzenia chtodniczego lub pompe
cieczy chtodzgcej. Silniki 4-cylindrowe w samo-
chodzie z klimatyzacjg majg oddzielny pasek
wieloklinowy do napedu sprezarki urzgdzenia
klimatyzacyjnego.

Uwaga. W silniku benzynowym 1,6 lub 1.8 dm?
pompa cieczy chtodzacej jest napedzana doda-
tkowym. wagskim paskiem klinowym, ktoérego
wymontowanie jest opisane oddzielnie.

Silniki 1,6, 1,81 1,9dm3w samochodach
z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Wymontowanie paska wieloklinowego
sprezarki urzadzenia klimatyzacyjnego
 Wymontowa¢ pasek wieloklinowy pompy
wspomagania, alternatora i wentylatora chitod-
nicy.

* Jesli ma by¢é ponownie zamontowany juz
uzywany pasek wieloklinowy, zaznaczy¢ pisa-
kiem kierunek ruchu paska, nanoszgc na nim
strzatke. Wat korbowy silnika obraca sie w cza-
sie pracy w prawo, patrzac z przodu, to znaczy
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zega-
ra.

» Odkreci¢ Ssruby (strzatki na rys. A10-0013)
napinacza i zdja¢ pasek wieloklinowy.

Zamontowanie

¢ Natozy¢ pasek wieloklinowy.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie pasek
juz uzywany, nalezy zwr6ci¢ uwage na ozna-
czenie kierunku ruchu. Zamontowanie paska,
powodujgce jego prace w kierunku przeciwnym
do dotychczasowego zwieksza jego zuzycie
lub moze spowodowacjego zniszczenie. Dlate-
go nalezy zakladac¢ pasek wieloklinowy tak, aby
naniesiona strzatka wskazywata kierunek obro-
téw watu korbowego silnika podczas pracy, to
znaczy zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek
zegara.

e Sprawdzi¢, czy pasek wieloklinowy jest uto-



WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE PASKA WIELOKLINOWEGO 91

AT 3-000#

zony witasciwie we wszystkich kolach paso-
wych.

* Natozy¢ klucz dynamometryczny na wspor-
nik rolki napinajacej i wyregulowac¢ nacigg mo-
mentem 25 N-m. W tym potozeniu dokrecic¢
sruby (A, rys. A13-0008) momentem 20 N em.
» Zamontowa¢ pasek wieloklinowy pompy
wspomagania, alternatora i wentylatora chtod-
nicy.

Silniki benzynowe 1,6 i 1,8 dm3

Wymontowanie paska wielokiinowego
alternatora, wentylatora chtodnicy

i pompy wspomagania

» Jesli ma by¢ ponownie zamontowany juz
uzywany pasek wieloklinowy. zaznaczy¢ pisa-
kiem kierunek ruchu paska, nanoszac na nim
strzatke. Wal korbowy silnika obraca sie w cza-

sie pracy w prawo, patrzac z przodu, to znaczy
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zega-
ra.

e Przesungé¢ do przodu szkielet przodu nad-
wozia (patrz ,Czesci zewnetrzne nadwozia").
» Zlikwidowac¢ naciag paska wielokiinowego.
W tym celu obréci¢ napinacz kluczem ptaskim
w kierunku strzatki na rysunku A 10-0025 i wto-
zyC trzpien ustalajgcy o srednicy 5 mm. na
przyktad VW-3204, lub chwyt wiertta.

» Zdjac¢ pasek wieloklinowy.

Zamontowanie

e Sprawdzi¢, czy wszystkie napedzane ze-
spoly i kota pasowe sg trwale zamocowano,
w przeciwnym razie dokreci¢ Sruby.

* Natozy¢ pasek wieloklinowy na kota pasowe.

NAPED ZESPOLOW POMOCNICZYCH SILNIKOW
BENZYNOWYCH 1,6 i 1.8 dnv*

I - napinacz paska wielokiinowego, 2 alternator,

3 - wentylator ze sprzegiem wiskotycznym, 4 - pompa
cieczy chtodzacej, 5 - pompa wspomagania. 6 - pasek
klinowy pompy cioczy chlodzqgce|. 7 - pasek wieloklinowy
pompy wspomagania, wentylatora i alternatora, fi  thumik
drgan skretnych, y - napinacz paska wioloklinowogo
sprezarki urzadzenia klimatyzacyjnego, 10-pasek
wieloklinowy sprezarki urzadzenia klimatyzacyjnego,

I'l - sprezarka urzadzenia klimatyzacyjnego



92 SILNIK

Uwaga. Ponownie zastosowany pasek wielo-
klinowy nalezy zamontowac¢ tak, aby strzalka
naniesiona podczas wymontowania byta skie-
rowana zgodnie z kierunkiem obrotow watu
korbowego silnika podczas pracy, patrzac
z przodu, w kierunku ruchu wskazéwek zegara.
Zamontowanie paska, powodujgce prace
w kierunku przeciwnym do dotychczasowego,
zwieksza jego zuzycie.

» Docisng¢ nieco napinacz w kierunku strzaiki
i wyjac trzpien ustalajagcy VW-3204, patrz rys.
A10-0025. Obroci¢ napinacz powoli w lowo,
zwracajgc uwage na witasciwe utozenie paska
wieloklinowego na kotach pasowych. Regula-
cja naciggu odbywa sie samoczynnie.

» Ustawi¢ i zamocowac szkielet przodu nad-
wozia w normalnym potozeniu (patrz ,Czesci
zewnetrzne nadwozia").

» Uruchomi€ silnik i sprawdzi¢ prace paskow
klinowych.

Silnik wysokoprezny 1,9 dm?

Wymontowanie paska wieloklinowego
pompy wspomagania, alternatora,
pompy cieczy chtodzacej

i wentylatora chtodnicy

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszgce sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikébw benzynowych 1,6 i 1,8 dmn Ponizej
opisano tylko czynnos$ci dodatkowe.

» Obrocic rolke napinajaca w lewo, chwytajac
kluczem oczkowym za Srube (rys. A10-0031),

A10-0031

i zdja¢ pasek wieloklinowy. Sruba ma lewy
gwint i obracanie sruby w tym kierunku nie
powoduje jej poluzowania.

Zamontowanie

e Obréci¢ rolke napinajgcg w prawo za po-
moca klucza oczkowego i natozyé pasek
wieloklinowy. Zwolni¢ powoli rolke napina-
jaca, zwracajgc uwage na wiasciwe utoze-
nie paska wieloklinowego na kotach paso-
wych. Regulacja naciggu odbywa sie samo-
czynnie.

Silnik benzynowy 2,3 dm3

Wymontowanie

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikéw znajdujg sie w opisie
silnikbw benzynowych 1,6 i 1,8 dma Ponizej
opisano czynnosci dotyczace tylko silnika ben-
zynowego 2,3 dm3.

» Woykreci¢ z piasty wirnika chtodnicy cztery
Sruby i zdjg¢ wirnik.

» Obroci¢ rolke napinajagca w lewo za Srube
kluczem nasadowym o rozwartosci 15 mm (rys.
N 13-0312) i zdjg¢ pasek wieloklinowy.

Zamontowanie

» Obrocic rolke napinajgcg w prawo za pomo-
cg klucza oczkowego i natozy¢ pasek wielo-
klinowy. Zwolni¢ powoli rolke napinajaca, zwra-
cajac uwage na whasciwe utozenie paska wielo-
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klinowego na kotach pasowych. Regulacja na-
ciagu odbywa sie samoczynnie.
» Przykreci¢ wentylator chtodnicy do piasty.

Silnik benzynowy 2,8 dm3

Wymontowanie

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszace sie
do wszystkich silnikbw znajdujg sie w opisie
silnikbw benzynowych 1,6 i 1,8 dma Ponizej
opisano czynnosci dotyczgce tylko silnika ben-
zynowego 2,8 dma

» Odkreci¢ ostone silnika.

* Przytrzymac kolo pasowe wentylatora chto-
dnicy uniwersalnym kluczem do nakretek dwu-
otworowych (VW-3212) i odkreci¢ wentylator
w prawo (rys. N19-0142), chwytajgc za szes-
ciokat kluczem ptaskim (VW-3312).

Uwaga. Gwint lewy, dlatego w celu odkrecenia
nalezy obracac¢ klucz w prawo.

* Obracaé¢ napinacz w prawo kluczem ocz-
kowym (rys. A15-0062), az oba otwory pokryja

ULOZENIE PASKA WIELOKIINOWEGO W SILNIKU
RCNZYNOWYM Z.B dnv'

1 alternator. 2 - pasek wieloklinowy, 3 - pompa
wspomagania ukifadu kierowniczego. 4 - wentylator ze
sprzeylem wiskotycznym, 5 - sprezarka urzadzenia
klimatyzacyjnego, fi wal korbowy. 7 - lolka napinajgca

sie i napinacz moze by¢ zablokowany odpowie-
dnim trzpieniem o S$rednicy 5 mm, np. VW-
-3204, lub chwytem wiertta.

Zamontowanie

* Natozy¢ pasek wieloklinowy przeciwnie do
kierunku ruchu wskazowek zegara, najpierw na
kolo pasowe watlu korbowego, na koricu na
rolke napinajgca. W samochodzie bez urzadze-
nia klimatyzacyjnego pasek jest nakiadany
bezposrednio z kola pasowego (6, rys. N27-
-0059) na (4).
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* Woyjac trzpien ustalajacy z urzadzenia napi-
najgcego.

» Dokreci¢ wentylator momentem 40 N- m.
Uwaga. Gwint lewy, dlatego nalezy dokrecac
wentylator, obracajgc klucz w lewo. Podany
moment dokrecania obowigzuje tylko wtedy,
gdy jest zastosowany klucz VW-3312.

* Przykreci¢ ostane silnika.

Silnik wysokoprezny 2,5 dm3

Wymontowanie

Uwaga. Czynnosci i zalecenia odnoszgace sie
do wszystkich silnikéw znajdujg sie w opisie
silnikbw benzynowych 1.6 i 1.8 dm3. Ponizej
opisano czynnos$ci dotyczace tylko silnika wy-

sokopreznego 2,5 dmit e Ustawic¢ szkielet przodu nadwozia w potoze-
niu obstugowym (patrz ,Czesci zewnetrzne
nadwozia").

e Podwazy¢ kapturki srub mocujacych i od-
kreci¢ gorng ostone silnika.

* Odkreci¢ wentylator chilodnicy, przytrzy-
mujgc piaste drugim Kkluczem ptaskim (rys.
A 10-0282.

» Odkreci¢ goérna ostone paska zebatego.

* Odkreci¢ ostone paska wielokiinowego
(strzatki na rys. A10-0283),

Uwaga. Zanotowac potozenie tulejek odlegtos-
ciowych srub w celu utatwienia zamontowania.
+ Samochdd z urzgdzeniem klimatyzacyj-
nym. Zdja¢ pokrywe rolki napinajacej, poluzo-
wac srube zaciskowag (A) i zdjg¢ pasek wielo-
klinowy, patrz rys. A87-0175.

» Zlikwidowac¢ nacigg gtbwnego paska wielo-
klinowego. W tym celu obréci¢ napinacz w kie-
runku strzatki (rys. A13-0119) za pomocg klu-
cza do gniazd 6-katnych i wilozy¢ w otwor
trzpien ustalajacy (1) o $rednicy 4 mm. Jako
trzpien moze by¢ zastosowany na przyktad
chwyt wiertta.

e Zaznaczy¢ kierunek ruchu i zdja¢ pasek
wieloklinowy.

Zamontowanie

* Nalozy¢ gtéwny pasek wieloklinowy przeciw-
nie do kierunku ruchu wskazdéwek zegara,
najpierw na koto pasowe waitu korbowego, na
konicu na rolke napinajgca (rys. A13-0111).

» Obréci¢ napinacz nieco w lewo kluczem do
gniazd 6-katnych i wyja¢ trzpien ustalajacy (1,
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rys. A13-0119). Obréci¢ rolke napinajgca po-
woli w prawo, co powoduje wyregulowanie
naciggu paska wieloklinowego.

e Samochdéd z urzadzeniem klimatyza-
cyjnym. Natozy¢ pasek wieloklinowy (B, rys.
AB7-0175) sprezarki urzadzenia klimatyzacyj-
nego. Wiozy¢ klucz dynamometryczny (C)
w gniazdo 6-katne o wymiarze 8 mm w rolce
napinajgcej i wyregulowaé wstepnie naciag
momentem 7 N-m, obracajac klucz w lewo
(strzatka). W tym potozeniu dokreci¢ srube (A)
momentem 25 N em.

* Przykreci¢ ostone paska wieloklinowego
i gorng ostone paska zebatego.

» Przykreci¢ goérng ostone silnika.

» Przykreci¢ wentylator chitodnicy, przytrzy-
mujgc piaste drugim kluczem ptaskim.

e Zamontowaé¢ szkielet przodu nadwozia
(patrz ..Czesci zewnetrzne nadwozia”).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PASKA KLINOWEGO

Silniki benzynowe 1,6 i 1,8 dm3(z wyjatkiem
silnika 1,6 dm3 AHL)

Waski pasek klinowy napedza pompe cieczy
chtodzace,.

Uwaga. W silniku 1,6 dm3z oznaczeniem AHL
pompa cieczy chtodzacej jest napedzana pas-
kiem zebatym napedu rozrzadu. Oznaczenia
silnika, patrz tabela ,Podstawowe dane sil-
nikow".

Wymontowanie

e Jesli ma by¢ ponownie zamontowany juz
uzywany pasek klinowy, zaznaczy¢ pisakiem
kierunek ruchu paska, nanoszgc na nim strzat-
ke. Watl korbowy silnika obraca sie w czasie
pracy w prawo, patrzac z przodu, to znaczy
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara.
» Przesungé¢ do przodu szkielet przodu nad-
wozia (patrz ,Czes$ci zewnetrzne nadwozia").
» Zlikwidowac¢ nacigg paska wieloklinowego
pompy wspomagania, alternatora i wentylatora
chtodnicy. Zablokowac rolke napinajacatrzpie-
niem, patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
paska wieloklinowego")

e Zablokowa¢ kolo pasowe wentylatora
chtodnicy przetyczka o grubosci 5 mm (1, rys.
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A10-0180) i odkreci¢ kluczem do gniazd
6-katnych (2) o rozwartosci 8 mm. Zdja¢ wen-
tylator chiodnicy.

» Odkreci¢ koto pasowe od pompy cieczy
chtodzacej. Aby kolo pasowe nie obracalo sie,
wtozy¢ odpowiedni wkretak lub trzpieh w koto
pasowe pompy wspomagania, patrz rys. A10-
-0016.

Uwaga. Usungc¢ trzpien po odkreceniu $rub.

» Zdjgc pasek klinowy.

Zamontowanie

e Zalozy¢ pasek klinowy.

» Skreci¢ réwnomiernie koto pasowe na pom-
pie cieczy chtodzgcej, az pasek klinowy bedzie
wystawat na zewnatrz.

» Obrdci¢ nieco wat korbowy, aby pasek zna-
lazt sie we wilasciwym potozeniu. Obracanie
watu korbowego (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie oraz regulacja naciggu paska ze-
batego").

» Dokreci¢ Sruby mocujgce kota pasowego
momentem 25 N em. Nie jest konieczna regula-
cja naciggu paska klinowego.

e Zamontowac¢ wentylator chtodnicy i natozy¢
pasek wieloklinowy na wentylator.

e Przykreci¢ wentylator chlodnicy momentem
45 N-m.

e Zamontowac pasek wieloklinowy (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA

Jesli silnika nie mozna uruchomié, nalezy wy-
kry¢ przyczyne wystepowania tej niesprawno-
sci. Aby byt mozliwy rozruch silnika benzyno-
wego. do cylindrow musi doptywa¢ mieszanka
paliwa z powietrzem i Swieca zaptonowa musi
wytwarzacé iskre. Dlatego najpierw nalezy spra-
wdzaé, czy paliwo doptywa do silnika. Sposéb
sprawdzania opisano w rozdziatach ,Obwadd
doprowadzenia paliwa" i ,Sterowanie praca
silnika".

W celu stwierdzenia czy jest iskra, nalezy
wykreci¢ swiece zaptonowg, wtozyc¢ jg w nasa-
dke przewodu wysokiego napiecia i przytozy¢
do masy. Nie wolno trzymac przy tym koncowki
lub przewodu w rece. lecz chwyci¢ dobrze
zaizolowanymi szczypcami. Druga osoba po-
winna wigczy¢ rozrusznik.

Uwaga. Aby unikna¢ uszkodzenia kataliza-
tora, nie powinna by¢ wtryskiwana benzyna.
Dlatego nalezy odtgczy¢ ztgcza od wtryskiwa-
czy.

Jesli iskry nie ma, nalezy szukac usterki wedtug
rozdzialu ,Uktad zaptonowy".

Uwaga. Powinny by¢ uwzgledniane wskazdwki
dotyczace bezpieczenstwa przy obstudze elek-
tronicznego uktadu zaptonowego.

Silnik trudno uruchomié lub silnika nie mozna uruchomié

Przyczyny

Nieprawidtowy sposéb uruchamiania silnika
Silnik benzynowy

Sposéh postepowania

« Wigczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegla, dZzwignie wyboru

biegu automatycznej skrzynki przektadniowej ustawi¢ w potozeniu ,.P" lub
,,N”. Obréci¢ wytacznik zaptonu iwtaczyé rozrusznik bez wciskania pe-
datu przyspieszenia. Gdy silnik zacznie pracowac, zwolni¢ wytgcznik

zaptonu.

Rozpocza¢ niezwtocznie jazde, takze podczas mrozu. Jesli silnik nic daje
sie uruchomié¢, prznrwné uruchamianie po 10 sekundach i ponowi¢ prébe
po uptywie okoto pdl minuty.
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Przyczyny

Silnik benzynowy

Silnik wysokoprezny

Uszkodzony bezpiecznik:

- elektrycznej pompy paliwa,

- elektronicznego ukfadu wtryskowego.
- paskowy uktadu podgrzewajgcego

Uszkodzony lub zanieczyszczony obwéd do-
prowadzenia paliwa, zatamany lub niedrozny
przewoéd

Zbyt mata predkos¢ obrotowa podczas roz-
ruchu

Zbyt niskio cisnienie sprezania

Niewtasciwe katy rozrzadu

Urzadzenie zabezpieczajgce przed kradziezg
blokuje silnik

UKELAD SMAROWANIA

Wiadomosci wstepne

Sposob postepowania

Uwaga. Czesto, kolejne nieudane proby uruchomienia moga spowodo-
wac uszkodzenia katalizatora, gdy? nie spalona benzyna dociera do
katalizatora i po ogrzaniu spala sie wybuchowo.

Silnik gorgcy. Po uruchomieniu silnika wcisna¢ nieco pedat przyspie-
szenia.

Silnik zimny i temperatura zewnetrzna ponizej +5“C

Wiaczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegta, dzwignie wyboru
biogu automatycznej skrzynki przektadniowej ustawi¢ w polozoniu ,,P"
lub ,.N". Obréci¢ wytacznik zaptonu w potozenie ,,2" izaczekaé, az zgasnie
lampka kontrolna podgrzewania silnika. Uruchomi¢ silnik natychmiast po
zgasnieciu lampki kontrolnej, nie wciskajac pedatu przyspieszenia. Jesli
silnik nio zacznie pracowac, ponownie wigczy¢ podgrzewanie i powtorzy¢
WYyZ0j opisane uruchamianie.

Uwaga. W czasie podgrzewania silnika me nalezy wigczaé¢ odbiornikéw
erieigii elektrycznej o wiekszo) mocy ($wiatta, ogrzewana szyba tylna),
aby nie przecigza¢ niepotrzebnie akumulatora.

Silnik zimny itemperatura zewnetrzna powyzej +5' C lub silnik ciepty
Nio trzeba wiaczaé¢ podgrzewania wstepnego i silnik mozna uruchamiac
natychmiast. Nie wciskac pedatu przyspieszenia.

Sprawdzi¢ bezpiecznik, patrz ..Wyposazenie elektryczne"

Sprawdzi¢ wydajno$¢ doprowadzenia paliwa.

Natadowaé¢ akumulator. Sprawdzi¢ obwdd pradowy rozrusznika.

Wymieni¢ uszczolke gtowicy cylindiéw, w razie potrzeby naprawic silnik.

Sprawdzi¢ katy rozrzadu. Sprawdzi¢ nacigg paska zebatego, w silniku
benzynowym 2,3 dnV sprawdzi¢ tancuch rozrzadu.

Wyciagnac¢ kluczyk i wiozy¢ odwrécony w wytacznik zaptonu. Podczas
uruchamiania kluczyk chwyta¢ za brzeg uchwytu. Odiaczy¢ kluczyk od
peku innych kluczy. Odczyta¢ w stacji obstugi pamie¢ diagnostyczng
urzadzenia zabezpieczajgcego przed kradzieza.

silnikowego. Na przykiad w oznaczeniu SAE
10 W 40:

10- okresla lepkos¢ w niskiej temperaturze; im
mniejsza jest ta liczba, tym mniejszg lepkos¢

Do smarowania silnika nalezy stosowac oleje
wielosezonowe, aby nie byta konieczna wymia-
na oleju odpowiednio do temperatury panujacej
latem lub zimg. Oleje wielosezonowe sg produ-
kowane z oleju jednosezonowego o malej lep-
kosci (np. 10 W) i w stanie rozgrzanym sg
stabilizowane przez tak zwany zageszczacz.
Oleje wielosezonowe majg wtasciwosci smar-
ne odpowiednie dla zimnego i cieptego silnika.
W oznaczeniu SAE jest okreslona lepko$¢ oleju

ma zimny olej silnikowy;

W - olej silnikowy jest przydatny w okresie
zimowym;

40 - lepkos¢ w wysokiej temperaturze: im
wieksza jest ta liczba, tym wieksza lepko$¢ ma
gorgcy olej silnikowy.

Moga by¢ stosowane takze oleje o podwyz-
szonych wiasciwosciach smarnych. Sato oleje
wielosezonowe. do ktérych sg dodawane mie-
dzy innymi substancje zmniejszajace wspot-
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czynnik tarcia czesci silnika. Surowcem do
produkcji tych olejéw jest olej syntetyczny.

Zakres stosowania i klasy
lepkosci oleju

Silniki benzynowe

A - oleje wielosezonowe o0 podwyzszo-
nych wiasciwosciach smarnych, oznaczenie
VW-500 00.

B - oleje wielosezonowe, oznaczenie VW-501
01 lub API-SF albo SG.

Silniki wysokoprezne 90, 110 i 150 KM

B - oleje wielosezonowe, oznaczenie VW-
-505 00.

Na rys. V02-0630 pokazano zaleznos$¢ lepkosci
oleju silnikowego od temperatury zewnetrznej
dla silnikéw benzynowych i wysokopreznych.
Dobierajgc lepkos¢ oleju mozna nie uwzgled-
nia¢ krétkotrwatych wahan temperatury, ponie-
waz zakresy stosowania sgsiednich klas lepko-
sci SAE pokrywajg sie. Dopuszczalne jest
mieszanie ze sobg olejow o réznych lepkos-
ciach, jesli konieczne jest uzupetnienie ilosci
oleju, a lepkos¢ oleju znajdujgcego sie w silniku
nie odpowiada juz panujgcej temperaturze oto-
czenia.

Uwaga. Stosujgc olej wielosezonowy SAE
SW-30, nalezy unika¢ duzych predkosci obro-
towych i duzych obcigzen silnika przez dluzszy
czas. Te ograniczenia nie dotycza olejow wielo-
sezonowych o podwyzszonych wtasciwosciach
smarnych. Nie wolno mieszaé¢ dodatkowych

SILNIK

srodkéw poprawiajgcych wilasciwosci oleju
-obojetnie jakiego rodzaju - ani z paliwem, ani
z olejami smarnymi.

Charakterystyka oleju silnikowego

Jakos¢ oleju silnikowego jest okreslona przez
normy producentdw samochodéw i producen-
tow oleju.

Klasyfikacja olejow silnikowych dostarczanych
przez amerykanskich producentéw odbywa sie
wedtug normy API (APl - American Petroleum
Institute). Oznaczenie klasy oleju zawiera za-
wsze dwie litery. Pierwsza litera okre$la prze-
znaczenie: S - Service, do silnikéw benzyno-
wych; C - Commercial, do silnikbw wysoko-
preznych. Druga litera okres$la jako$¢ oleju
wzrastajagca zgodnie z kolejnoscig liter alfa-
betu. Najwyzszg jako$¢ majg wedtug norm API
oleje SJ do silnikébw benzynowych i CF do
silnikbw wysokopreznych.

Europejscy producenci klasyfikujg swoje oleje
wedtug normy ACEA (Association des Const-
ructeurs Europeens de 1'Automobile). ktéra
uwzglednia przede wszystkim europejskie te-
chnologie obowigzujgce w motoryzacji. Oleje
do silnikéw benzynowych samochodéw osobo-
wych otrzymuja klasy ACEA od A1-96 do A3-96
zaleznie od jakosci, oleje do silnikbw wysoko-
preznych otrzymujg klasy od B1-96 do B4-96.
Najwyzszg jako$¢ majg oleje klasy A3 lub oleje
B3, natomiast oleje klasy B4 sg dostosowane
szczego6lnie do silnikbw wysokopreznych
z wtryskiem bezposrednim. Liczba 96 oznacza
poczatek obowigzywania klasyfikacji ACEA
w 1996 roku. Oleje silnikowe z wyzszymi li-
czbami oznaczajgcymi rok mogag by¢ rowniez
stosowane.

Wiasciwy olej silnikowy
do samochodu \/olkswagen Passat

Firma Volkswagen ustalita wiasne normy na
olej do swych samochodéw. Nalezy stosowac
wytgcznie oleje, ktére spetniaja te normy. Nor-
ma VW jest podawana na opakowaniu oleju.
Samochody od modeli 2000 (od okoto V 1999)
sg obstlugiwane w wydtuzonych okresach, do
czego sg wymagane specjalne oleje silnikowe.
Samochody do obstugi w wydituzonych okre-
sach majg na tabliczce znamionowej numer
,PR” - QGL.
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OZNACZENIA OLEJOW SILNIKOWYCH WEDLUG
NORM VW

Norma VW
Samochody Silnik silnik
benzynowy wysokoprezny
Do modelu 1999 wigcznie 500 00 505 00
{oznaczenie modelu X) 501 01 505 01
oraz 502 00

od modelu 2000 lub od
okoto V 1999 (oznaczenie
modelu Y) bez obstugi
w wydtuzonych okrosach

Od modelu 2000 lub od 503 00 506 00
okoto V 1999 (oznaczenie

modelu Y) z obstugag w wy-

dtuzonych okresach

Z silnikiem wysokoprez- 505 01
nym z pompowtryskiwa-

czami (100: 115 1130 KM)

do modelu 2001 wigcznie

(oznaczenie modelu 1)boz

obstugi w wydtuzonych

okrosach

Z silnikiem wysokoprez- 506 01
nym z pompowtryskiwa-

czami (100 i 130 KM) od

modolu 2002 (oznaczenie

modolu 2) z obstugg w wy-

dtuzonych okresach

Uwaga. Olej silnikowy z oznaczeniami 503 00,
506 00 lub 506 01 jest przeznaczony tylko do
silnikow obstugiwanych w wydtuzonych okre-
sach i nie wolno stosowa¢ go w modelach
wczesniejszych niz 2000, gdyz moze nastapic
uszkodzenie silnika.

Zalecenia dotyczace stosowania
olejow silnikowych wedtug norm VW

m Za normg VW powinna by¢ umieszczona
data nie wczesniejsza niz X 1991.

m Olej wielosezonowy o podwyzszonych wias-
ciwosciach smarnych VW-502 00 nadaje sie
szczegolnie do silnikéw benzynowych z dota-
dowaniem, nie obstugiwanych w wydtuzonych
okresach.

m Jesli w samochodzie bez obstugi w wydtuzo-
nych okresach jest konieczne uzupetnienie
oleju silnikowego i nie ma do dyspozycji oleju
wedtug normy VW, mozna zastosowac chwilo-

wo olej silnikowy z nastepujgcym oznacze-
niem:

silnik benzynowy - ACEA-A2/A3 Ilub API-
-SF/SG;

silnik wysokoprezny (z wyjatkiem silnika z pom-
powtryskiwaczami) - ACEA-B2/B3 lub API-CD.
m Jesli w samochodzie od modelu 2000 z ob-
stuga w wydtuzonych okresach zostanie za-
stosowany olej silnikowy do samochodéw do
modelu 2000, wtedy jest konieczne przeprog-
ramowanie elastycznego wskaznika terminow
przegladoéw na state wskazania (patrz ,Zero-
wanie wskaznika terminéw przegladow").

m Przed dluzszg jazdg lub jazdg za granice
samochodem przeznaczonym do obstugi w wy-
dluzonych okresach, zaleca sie wiozy¢ do ba-
gaznika puszke z wiasciwym olejem silniko-
wym. Jesli nie ma do uzupetnienia oleju o zwie-
kszonej trwatosci, mozna wla¢ do silnika ben-
zynowego do 0,5 dmi<oleju silnikowego spet-
niajgcego wymagania normy VW 502 00, bez
potrzeby ustawiania wskaznika termindw prze-
gladoéw na state wskazania. Do silnika wysoko-
preznego (z wyjatkiem silnika z pompowtrys-
kiwaczami) nalezy stosowac w takim wypadku
olej silnikowy wediug normy VW 505 00.

Obieg oleju w silniku

Silnik ma uktad smarowania obiegowego pod
ciSnieniem. Pompa zasysa olej silnikowy z mi-
ski olejowej przez filtr siatkowy i tloczy go do
filtru oleju. Po tlocznej stronie pompy znajduje
sie zawér przelewowy. Gdy cisnienie wrasta
nadmiernie, ten zawér otwiera sie i czes¢ oleju
moze wyplyna¢ z powrotem do miski olejowe;.
Oczyszczony olej doptywa przez srodkowa
przestrzen wkitadu filtru bezposrednio do gtow-
nego kanatu oleju, w ktérym znajduje sie czuj-
nik cisnienia oleju, sygnalizujacy kierowcy
przez lampke kontrolng na tablicy rozdzielczej
zbyt niskie cisnienie oleju. W przypadku nie-
droznosci filtru oleju, zawér obejsciowy kieruje
nie oczyszczony olej bezposrednio do kanatu
gtébwnego.

Olej doptywa z gtdwnego kanalu przez jego
rozgatezienia do tozysk watu korbowego. Row-
noczesnie olej silnikowy doptywa pionowymi
przewodami do gtowicy cylindréw i smaruje tam
tozyska watka rozrzgdu i hydrauliczne popy-
chacze zaworow.
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OBIEG OLEJU

1- kanatolejuw gtowicy cylindréw, 2 - gtéwny kanat oleju,
3 olej natryskiwany na denko tloka. 4 szeregowy filtr
oleju, 5 chitodnica oleju

W niektérych rozwigzaniach olej silnikowy jest
chtodzony w wymienniku ciepta, ktory znajduje
sie przy kotnierzu filtru oleju ijest podtgczony do
obiegu cieczy chtodzacej.

Zuzycie oleju

Pojecie zuzycia oleju w silniku spalinowym
okresla te ilos¢ oleju, ktéra jesttracona w proce-
sie spalania. W zadnym wypadku nie nalezy
utozsamia¢ zuzycia oleju z wyciekami oleju
z powodu nieszczelnego potaczenia miski ole-
jowej, pokrywy gtowicy cylindrow itd.
Normalne zuzycie oleju wynika ze spalania
matych jego ilosci w cylindrze i odprowadzania
jego czgsteczek razem ze spalinami.Olej ulega
takze starzeniu z powodu wysokich tempera-
tur i cisnien, ktorym jest stale poddawany
podczas pracy silnika. Na zuzycie oleju majg
réwniez wptyw warunki eksploatacyjne, spo-
s6b jazdy i tolerancje wykonania czesci sil-
nika. Zuzycie oleju nie powinno przekraczac
1,0 dnr71000 km.

Uwaga. Nie nalezy nalewac¢ oleju powyzej
znaku okres$lajgcego maksymalny poziom.
W przypadku przekroczenia dopuszczalnego
poziomu oleju, trzeba zla¢ jego nadmiar, ponie-
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waz nie spalony olej moze dostac sie do uktadu
wylotowego i zniszczy¢ katalizator.

Dynamiczna sygnalizacja cisnienia
oleju

Jesli podczas jazdy miga lampka kontrolna
cisnienia oleju z rownoczesnym sygnatem aku-
stycznym, przyczyny moga by¢ nastepujgco:
- za niski poziom oleju,

- usterka w obwodzie elektrycznym czujnika
i lampki kontrolnej,

- pompa nie tloczy oleju,

- uszkodzone tozysko watu korbowego.
Nalezy natychmiast unieruchomic silnik, spra-
wdzi¢ poziom oleju i w razie potrzeby dolac
oleju. Po uruchomieniu silnika, podczas pracy
na biegu jatlowym, lampka kontrolna nie powin-
na miga¢. Lampka nie powinna migac¢ i sygnat
akustyczny nie powinien wigczac sie takze po
zwiekszeniu predkosci obrotowej silnika powy-
zej 1500 obr/min. Jazde mozna kontynuowac,
gdy nie ma alarmu urzgadzenia sygnalizujace-
go.

Jesli poziom oleju jest wilasciwy i nie ma na
miejscu mozliwosci dalszego sprawdzenia, nie
wolno kontynuowac jazdy, lecz odholowac sa-
mochdd i sprawdzi¢ ciSnienie oleju. Jesli cis-
nienie oleju jest prawidtowe, sprawdzi¢ czujnik
cisnienia oleju i przewody elektryczne. W stacji
obstugi mozna sprawdzi¢ dodatkowo ste-
rownik w zestawie wskaznikdw na tablicy roz-
dzielczej.

Sprawdzanie cisnienia i czujnika
cisnienia oleju

Do sprawdzania jest potrzebny ciSnieniomierz,
w ktéry moze by¢ wkrecony czujnik ci$nienia
oleju. Czujnik ci$nienia oleju znajduje sie we
wsporniku filtru oleju.

Sprawdzanie

» Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie potrzeby
dola¢ oleju.

* Nagrzac silnik, aby olej miat temperature
okoto +80rC. Taka temperatura oleju jest uzys-
kiwana, gdy wskaznik temperatury cieczy chto-
dzacej wskazuje temperature normalnej pracy
silnika.



MISKA OLEJOWA. POMPA
OLEJU I FILTR OLEJU SILNIKA
DENZYNOWEGO 1,8dirf

1-

7-

9 -
10 -
11

12

13

14 -
15 -

16
17 -
18 -
19

20
21 -

22

23 -

24 -

us/cvelka (wymieni¢ w razie
uszkodzenia),

korok wlewu ole|u.

wskaznik poziomu oleju,
gniazdo wskaznika (zdja¢ do
odpompowaniu oleju),
uszczelka (kazdorazowo
nowa),

przowod doptywu ole|u (do
turbosprezarki, tylko
Wsilnikach AEB, ANB iAPU).
ztgczka, 30 N- m.

pierscien uszczelniajacy
{wymieni¢ w razie
uszkodzenia),

Sruba. 25 N- m,

wspornik filtru oleju,

czujnik cisnienia oleju

140 kPa, 25 N-m (czarny;
W razie nieszczelnosci
przeciac i wymienic pierscien
uszczelniajacy).

pierscien o przekroju
okragtym (kazdorazowo
nowy),

chtodnica oleiu (na
powierzchnie siyku

z kotnierzom, poza
pierscieniem
uszczelniajgcym, natozy¢
Srodek uszczelniajacy VW
AMW-18810002; zwrdcié
uwage na dostep do
sasiednich olemenléw),
nakretka. 25 N-m,

filtr oleju (stosowaé
wskazéwki podane na
obudowie filtru; dokieca¢
recznie),

korek.

koto napedowe,

kota zebate.

pokrywa pompy oleju

z zaworem przelewowym
(otwarcie zaworu
przelewowego przy
nadcisnieniu 570 ; 670 kPa),
Sruba. 10 N-m,
Sruba,2SNm (silniki,6 dm'
ADP - 20N m),

przegroda zapobiegajgca
falowaniu oleju.

Sruba, 10 N m (silnik 1,6dm"”
ADP 20 N *m; obie tylne
Sruby nalezy wykrecac
kluczem przegubowym, np.
VW-3185),

korek spustowy Oleju,

25

26 -

27
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30 N em (silnik benzynowy
2.3dm" 20 N-m),
pierscien uszczelniajacy
(kazdorazowo nowy),

miska olejowa (przed
zamontowaniem oczysci¢
powierzchnie uszczelniajgce),
uszczelka (kazdorazowo
nowa; przed natozeniem
pokry¢ przejs$cia miedzy
kotnierzem uszczelniajagcym
a kadlubem silnika srodkiom
uszczelniajgcym, np. VW-D2;
uwaga: w silniku
benzynowym 1,6 dmsAlll_
iw silniku benzynowym

2.3 dm™ rne ma uszczelki ijest
naktadany silikonowy ptynny
Srodek uszczelniajacy VW-D
176404 A2),

101

28 - uszczelka (kazdorazowo
nowa),

29 przowod oleju powrotny (od
turbosprezarki, tylko silnik
benzynowy |fi dmJAEB),

30 Sruba, 10 N-m.

31 - przewdd dolotowy (oczysci¢
filtr siatkowy, josli jest
zanleczyszczony),

32 - Sruba, 10 N-m.

33 pierscien o przekroju
okragtym (kazdorazowo
nowy).

34 - zawor przelewowy, 27 N mm
(ci$nienie otwarcia ud 250 do
320 kPa).

35 dysza natryskowa oleju (do
chtodzenia tloka),

36 - zawnr zwrotny. 5 N mm
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» Whykreci¢ czujnik cisnienia oleju (A, rys.
V-1606) ze wspornika tiltru oleju i wkreci¢
czujnik w cisnieniomierz.

» Whkreci¢ cisnieniomierz w gtowice cylindréw,
w miejsce czujnika ci$nienia oleju.

» Podtgczy¢ do masy (-) brgzowy przewdd (3}
przyrzadu kontrolnego VW (V.A.G. 1342).

WARTOSCI KONTROLNE CISNIENIA OLEJU

Kolor czujnika cisnienia oleju Cisnienie kontrolne

czarny 120... 160 kPa
szary 75...105 kPa
brazowy 55...85 kPa

Silniki benzynowe 1,6 dm3(AHL, ANA, ALZ)
oraz 1,8, 2,0, 2,3 i 2,8 dm3

Silniki wysokoprezne 1,9 dm3 (AVB, AJM,
ATJ, AWX, AVF) oraz 2,5 dm3

» Podtgczy¢ lampke prébng z diodg przewo-
dem pomocniczym do dodatniego bieguna (+)
akumulatora i czujnika cisnienia oleju (A). Dio-
da nie powinna zaswieci¢ sie, w przeciwnym
razie nalezy wymieni¢ czujnik cisnienia oleju.

e Uruchomi¢ silnik i zwieksza¢ powoli pred-
kos¢ obrotowa. Gdy zostanie osiggniete cis-
nienie kontrolne, dioda powinna zaswiecic¢ sie,
w przeciwnym razie nalezy wymieni¢ czujnik
cisSnienia oleju.

Silnik benzynowy 1,6 dm3(ADP)

Silniki wysokoprezne 1,9 dm3 (AFN, AHU,
AHHi AVG)

» Podlaczy¢ lampke probng z diodg przewo-

dom pomocniczym do dodatniego bieguna (+)
akumulatora i czujnika cisnienia oleju (A). Dio-
da powinna zaswieci¢ sie.

e Uruchomi¢ silnik i zwieksza¢ powoli pred-
kos¢ obrotowg. Gdy zostanie osiagniete cis-
nienie kontrolne, dioda powinna zgasngc,
w przeciwnym razie nalezy wymieni¢ czujnik
cisnienia oleju.

Nadal zwieksza¢ predkos¢ obrotowg. Przy
2000 obr/min i temperaturze oleju +80 'C cis-
nienie oleju powinno osigga¢ co najmniej poda-
ne nizej wartosci.

* Mniejsze cis$nienie oleju wskazuje na zuzy-
cie fozysk walu korbowego.

Silnik Cisnienie oleju
1,6 dm! ADP, 2,3 dmi1AG7. ?00 kPa
2.8 dm3, silniki wysokoprezne
1.9i2,5 dmj
1,Gdm1ALZ, 2,0 drn? 270. ..'150 kPa
1,6 dm' AIIUANA. 1,8 dmJ 300...450 kPa
2.3 dm1AzX 300...550 kPa

» Nadal zwieksza¢ predkos$¢ obrotowg. Cis-
nienie oleju nie powinno przekroczyé maksy-
malnej wartosci 700 kPa. W przeciwnym razie
nalezy wymieni¢ pokrywe pompy oleju z zawo-
rem przelewowym.

e Zamontowac¢ czujnik cisnienia oleju i do-
kreci¢c go momentem 25 N-m (w silniku
2,3 dmk- 20 N-m). W razie nieszczelnosci
odcig€¢ szczypcami bocznymi pierscien uszcze-
Iniajacy i wymienic pierscien.

UKELAD CHELODZENIA

Obieg cieczy chtodzacej

W celu chtodzenia silnika ciecz chtodzgca jest
utrzymywana w ciagtym ruchu przez pompe.
Gdy silnik jest zimny, ciecz chlodzaca krazy
tylko w gtowicy cylindréw, kadtubie silnika i wy-
mienniku ciepta uktadu ogrzewania. W miare
wzrostu temperatury termostat otwiera duzy
obieg cieczy chiodzacej, ktéra plynie przez
chtodnice i oddaje ciepto poprzez zebra chtod-
nicy przeptywajgcemu powietrzu.

Do zwiekszenia przeptywu powietrza chtodza-
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Typowe niesprawnosci uktadu smarowania

Objawy
Lampka kontrolna ci$nienia Ole-
ju nie Swiecisiepo wigczeniu
zaptonu

Lampka konlrolna nio gasnic po
uruchomianiu silnika

Lampka kontrolna nie gasnie po
przyspieszeniu lub $wieci sie
podczas jazdy

Zbyt niskie cisnienie oleju w ca-
lym zakresie predkosci obroto-
wej

Za ruskie cis$nienie oleju w doi-
nym zakresie piedkosci obroto-
wej

Za wysokie cisnienie przy pred-
kosci obrotowei powyzej

Przyczyny

Uszkodzonyczujnikcisnienia ¢
oloju

Przerwa w doptywie pradu
do czujnika, skorodowane styki

Uszkodzona lampka kontrolna

Silnie nagrzany olej

Zbyt niskie ci$nienie oleju

Przewdd elektryczny czujnika
ci$nieniaoleju mazwarcie do
rnasy

Uszkodzony czujnik cisnienia
oleiu

Zbyt malto oleju w silniku
Zanieczyszczony filtr siatkowy
w smoku

Uszkodzona pompa oleju

Uszkodzone tozyska

Zawor przelewowy zawiesza sie
w stanic otwartym z powodu
zanieczyszczenia

Zawor przelewowy nio otwiera
sie z powodu zanieczyszczenia

103

Sposéb postepowania

Wiaczy€ zapton, odlgczy¢ przewdd elektryczny od

czujnika cidnienia oleju i przytozy¢ do masy. Jesli
lampka kontrolna zaswieci sie. wymieni¢ czujnik
* Sprawdzi¢ przewody elekliyczne i potaczenia

* Wymieni¢ lampke kontrolng

« Nio jost to usterka, icsli po przyspieszeniu lampka
kontrolna gasnie

« Sprawdzi¢ poziom oloju, w razie potrzeby uzupet-
ni¢; sprawdzi¢ cisnienie oleju

» Odtaczy¢ przewdd od czujnika i odtozy¢ po zaizolo-
waniu (nie przyktada¢ do masy), wiaczy¢ zapton,
Jesli lampka konlrolna zaswieci sie, sprawdzi¢
przewod

¢ Wymieni¢ czujnik

¢ Dola¢ oleju silnikowego

« Wymontowaé miske olejowa, oczyscic tiltr siatkowy
lub wymieni¢ przewd6d dolotowy

* Wymontowa¢ i sprawdzi¢ pompe oleju, w razie
potrzeby wymieni¢

* Wymontowac i roztozyc silnik

* Wymontowac i sprawdzi¢ zawor przelewowy

* Wymontowa¢ i sprawdzi¢ zawor przelewowy

2000 obr/min

cego stuzy wentylator umieszczony za chitod-
nicg i napedzany przez wat korbowy za posred-
nictwem paska wieloklinowego. Przy niskich
temperaturach wentylatorjest roztgczany przez
sprzegto wiskotyczne (lepkosciowe) znajdujg-
ce sie w piascie wirnika wentylatora. Gdy
temperatura wzrasta do okreslonej wartosci,
wirnik wentylatora jest wiaczany i zwieksza sie
jego predkos$¢ obrotowa, jednak nie przekracza
predkosci obrotowej silnika.

W zaleznosci od wyposazenia, na przyktad
w urzadzenie klimatyzacyjne, jest stosowany
dodatkowy wentylator chtodnicy napedzany
elektrycznie. Wentylator elektryczny jest stero-
wany przez dwustopniowy wylgcznik termicz-
strony. Przy okres$lonej temperaturze cieczy

chtodzacej, wytgcznik termiczny wigcza wen-
tylator na pierwszy stopieh (potowa predkosci
obrotowej). Jesli temperatura cieczy chtodza-
cej nadal wzrasta, wentylator jest przelgczany
na maksymalng predkos¢ obrotowg. Dzieki
okresowo pracujgcym wentylatorom i obiegowi
cieczy chtodzgcej regulowanemu termostatem,
szybciej jest osiggana temperatura normalnej
pracy silnika i zmniejsza sie zuzycie paliwa.

Uwaga. Podczas pracy przy ukfadzie chtodze-
nia nalezy zwraca¢ uwage na to, aby ciecz
chtodzgca nie wylewata sie na pasek zebaty.
Glikol zawarty w cieczy chiodzgcej moze
uszkodzi¢ osnowe i spowodowaé pekniecie
paska zebatego po pewnym okresie pracy, co
pociaga za sobg powazne uszkodzenie silnika.
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ZAKHESY DZIALANIA WYLACZNIKA TERMICZNEGO
Silnik

Praca wentylatora 1. stopien

wigcz. wytgcz. wigcz.
92.,97'C 84..9rC 99..105"C 91..98 C 84..89 C 76..83'C 90..95C 82..89C

Temperatura
przetaczenia

Uwflgn. Wytgcznik tormiczny znajduj*? sie u dotu chtodnicy

Ostrzezenie. Elektryczny wentylator chtodnicy
moze sie samoczynnie wigczy¢ takze przy
wigczonym uktadzie zaptonowym. Moze to na-
stepowac kilkakrotnie z powodu nagromadze-
nia sie ciepta w przedziale silnika. W celu
wykluczenia takiej mozliwosci nalezy odtgczy¢
ztacze silnika wentylatora.

Silniki: 1,6, 1,8, 1,9, 2.0. 2.5 i2.8 dmil
silnik 2,3 dm1AzZX

2. stopien

OBIEG CIECZY CHLODZACEJ
W SILNIKACH BENZYNOWYCH
1,6 1,8 dm5
1 - wymiennik ciepta zespotu
ogrzewania,
2 - dolny sztywny przewoéd
cieczy chitodzacej.
3 zor.pot sterujacy
przopustnica,
4 - zbiornik wyréwnawczy,
5 - chtodnica olciu,
6 - kolektor dolotowy.
7 dolny elastyczny przewéd
cieczy chlodzacej.
8 - gorny olastyczny przewéd
cieczy chilodzacej,
9 - chtodnica.
10 goérny sztywny przewdd
cioczy chilodzacej,
11 - pornpa cicczy chtodzacej,
termostat.
12 - gtowica cylindréw, kadtub
silnika.
13 - krécioc podtaczeniowy
Uwaga. W silniku 1,8 dmJ
z dotadowaniem do obiegu cieczy
chtodzacej jest wigczona takzo
turbosprezarka.

Silnik 2.3 dMKAGZ

1 stopien 2. stopien

wytacz. wihacz. wyltacz. wiacz. wylgcz.

Srodek zapobiegajacy
zamarzaniu cieczy chtodzacej

Uktad chitodzenia silnika jest wypetniony przez
caty rok mieszaning wody i srodka G12 firmy
Volkswagen, chronigcego przed zamarzaniem
i korozjg. Ten srodek zapobiega uszkodzeniom
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OBIEG CIECZY CHLODZACEJ

W SILNIKACH

WYSOKOPREZNYCH

90 i 110 KM

1- wymiennik ciepta zespotu
ogrzewania,

2 - chtodnica oleju (zamontowana
do kotnierza filtru oloju),

3 - zbiornik wyréwnawczy,

A- goérny elastyczny przewdod
cieczy chiodzacej,

5 - dolny elastyczny przewéd
cieczy chiodzacej,

6 - chtodnica,

| - pompa cieczy chtodzacej
(zamontowana w obudowie
termostatu lub we wsporniku
alternatoia).

8 - kadtub silnika

wywotywanym przez mréz i korozje, osadzaniu
sie kamienia kotlowego, a poza tym podnosi
temperature  wrzenia cieczy chlodzace,j.
W ukfadzie chtodzenia powstaje nadci$nienie
spowodowane zwiekszeniem objetosci cieczy
podczas jej nagrzewania, co powoduje réwniez
zwiekszenie temperatury wrzenia cieczy. To
ciSnienie jest ograniczono przez umieszczony
w korku zbiornika wyréwnawczego zawor, ktéry
otwiera sie przy 0,12... 0,15 MPa. Wyzsza
temperatura wrzenia cieczy chtodzgcej jest
niezbedna do prawidiowego dziatania uktadu
chtodzenia silnika. Jesli temperatura wrzenia
cieczy jest zbyt niska, moze dochodzi¢ do
spietrzenia cieplnego, co zaktoca obieg w ukia-
dzie chtodzenia i pogarsza chtodzenie silnika.
Uwaga. Do uzupetniania nalezy stosowac, tak-
ze w cieptych porach roku, tylko mieszanine

Ssrodka chronigcego przed zamarzaniem ikoro-
zja G12 Plus (kolor liliowy, oznaczenie TL-VW-
-774-F) firmy Volkswagen i miekkiej, czystej
wody. Udziat tego srodka w cieczy chiodzacej
nie powinien by¢ nizszy niz 40% takze latem.
Uwaga. Stosowanego w innych modelach
Volkswagena zielonego $rodka chronigcego
przed zamarzaniem i korozjg G11 nie wolno
mieszac ze srodkiem G12 koloru czerwonego,
gdyz grozi to powaznymi uszkodzeniami sil-
nika. Ciecz chtodzgca o brgzowym zabarwieniu
(zmieszane G11 i G12) nalezy natychmiast
wymienic.

Uwaga. Nowy srodek G12 Plus (kolor liliowy)
wolno miesza¢ z G11 (zielony), jak réwniez
z G12 (czerwony).

W naszym klimacie ochrona przed zamarza-
niem powinna siegac do -25 C. Udzial srodka
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12 12 23 22 21 20 nis.co8o |

POMPA CIECZY CHLODZACEJ, TERMOSTAT | CHLODNICA OLEJU SILNIKA BENZYNOWEGO 1.8 dmJ

1- Sruba, 20 N-m. 2 - ostona paska zebatego, czesc dolna, 3 - pierscien o przekroju okraglym (po wymontowaniu
kazdorazowo nowy), 4 - pompa cicczy chtodzacej (termostat znajduje sie w obudowie pompy). 5 - chtodnica ole|u
(zamontowana do kotnierza filtru oleju). 6 - spinka, 7 - zlgcze wtykowe. 8 - czujnik temperatury cieczy chlodzacej
(przekazuje sygnaty do sterownika silnika i wskaznika temperatury na tablicy rozdzielczej), 9 - korek. 10 - do wymiennika
ciepta zespotu ogrzewania, 11 - krdciec, podigczeniowy, 12  Sruba. 10 N -m. 13 - gérny sztywny przewdd cieczy
chtodzacej. M zespdt slertijacy przepustnica (ogrzewany ciecza chtodzaca tylko w silnikach ADR. APT i ARG).

15 - z wymiennika ciepta zespotu ogrzewania. 16 - dolny sztywny przewdd cieczy chlodzacej, 17 - korek. 10 uszczelka,
19 zbiornik wyréwnawczy, 20 - dolny elastyczny przewdéd cieczy chtodzacej, 21 - wspornik zblokowany (do napinacza
paska wieloklinowego, sprzegta wentylatora, skrzydetkowej pompy wspomagania i alternatora), 22 - pasek klinowy,

23 - wirnik wentylatora
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PROPORCJE SKLADNIKOW CIECZY
CHLODZACEJ (fjmJ)

Ochrona przed

zamarzaniem llo$¢ do
Rodzaj silnika do-25 C do 35 C napetnienia
uktadu
G12 woda G12 woda

Silniki benzynowe 3.0 40 35 35 7.0
16i 1,8dmJ
Silnik benzynowy 3.6 54 45 45 9.0
23 dm'
Silnik benzynowy 3,5 45 40 4,0 8,0
2,8 dm-1
Silniki wysokopre- 3.0 4,5 3,0 338 7.5
zne 1,9 dm' (90
i 110 KM)
Silniki wysokopre- 3.0 4.0 35 3,5 7,0
zne 1,9 dm" (100.
115 i 130 KM)

Silnik wysokopre- 4.0 6,0 50 5.0 10,0
zny 2,5 dni’

zapobiegajacego zamarzaniu G12 nie powi-
nien przekracza¢ 60% (ochrona do temperatu-
ry -40'C), w przeciwnym razie pogarsza sie
ochrona przed zamarzaniem i skutecznos$é
chtodzenia. llo$¢ cieczy chtodzgcej potrzebna
do napetnienia uktadu moze sie rozni¢ od
podanych ilosci, zaleznie od wyposazenia sa-
mochodu.

Uwaga. Jesli przez nieuwage zostat wlany
niewtasciwy srodek chronigcy przed zamarza-
niem, nalezy oprozni¢ catkowicie uktad chto-
dzenia. Napetni¢ uktad chtodzenia czysta woda
i uruchomi¢ silnik na 2 minuty, aby zostat
przeptukany. Zla¢ wode i wdmuchiwaé sprezo-
ne powietrze w zbiornik wyrébwnawczy, w celu
catkowitego oproéznienia ukladu chiodzenia.
Zamkna¢ otwOr spustowy i napetni¢ uktad swie-
zg mieszaning wody i srodka G12 Plus.

Wymiana cieczy chtodzacej

Ciecz chtodzgca powinna by¢ wymieniana tylko
po naprawach, podczas ktérych zostata zlana
z uktadu chtodzenia. Nie jest konieczna wymia-
na cieczy chiodzacej podczas okresowych
przegladéw samochodu. Ciecz chtodzaca nale-
zy wymieni¢, jesli w trakcie naprawy zostata
wymieniona gtowica cylindrow, uszczelka gto-

wicy, chiodnica, wymiennik ciepta lub silnik.
Jest to potrzebne, poniewaz w poczatkowej
fazie eksploatacji nowych czesci ze stopéw
lekkich odktadajg sie na nich srodki antykoro-
zyjne i tworzg trwalg warstewke ochronng.
W zuzytej cieczy chtodzacej zawartos¢ skiad-
nikow chronigcych przed korozjg jest na ogét
zbyt mata, aby zapewnita wystarczajaca ochro-
ne nowych czesci.

Uwaga. Ciecz chlodzaca jest szkodliwa dla
Srodowiska, dlatego nie wolno jej wylewac
w przypadkowych miejscach lub dodawac¢ do
odpaddéw gospodarstwa domowego.

Zlewanie

Ostrzezenie. Gdy silnik jest goracy, przod
otwarciem pokrywy nalezy natozy¢ na nig gru-
ba szmate, aby unikng¢ oparzenia goraca cie-
cza chtodzaca lub parg. Pokrywe powinno sie
otwierac dopiero, gdy temperatura cieczy spad-
nie ponizej +90JC.

e Otworzy¢ pokrywe zbiornika wyréwnawcze-
go.

* Unies¢ i podeprze¢ samochdd. Wymonto-
wac dolng ostone przedziatu silnika (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie dolnej ostony
przedziatu silnika”).

e Podstawi¢ pod chtodnice czyste naczynie.
* Silniki wysokoprezne 90, 110 i 150 KM,
silnik benzynowy 2,3 dm3 Odkreci¢ korek
spustowy (strzatka na rys. A10-0020) za pomo-
ca monety lub szerokiego wkretaka. Zaleca sie
nasungt elastyczny przewdd na krdciec spus-
towy. Zebraé ciecz chtodzaca.

aumow
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* Silniki wysokoprezne 90 i 110 KM. Zla¢
ciecz chiodzaca przez pompe. W tym celu
nalezy wymontowac termostat (patrz odpowie-
dni opis czynnosci).

e Silniki wysokoprezne 100, 115, 130
i 150 KM. Odtaczy¢ oba przewody cieczy
chtodzacej od chtodnicy oleju.

» Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM,
silniki benzynowe 1,6, 1,8, 2,0 i 2,8 dm3
Odigczy¢ dolny przewdd od chiodnicy. W tym
celu wyja¢ w bok klamre mocujaca (strzatka na
rys. N19-0148) na kréécu spustowym i Sciggnac
przewdd elastyczny. Zebrac¢ ciecz chlodzaca.

* Silniki benzynowe 1,6, 1,8, 2,0i 2,3 dm3
Wykreci¢ korek spustowy z pompy (strzatka na
rys. N19-0154) i zebrac ciecz chtodzaca. W sil-
niku benzynowym 1,6 dmnz oznaczeniem AHL
nie ma korka spustowego i dlatego nalezy
odkreci¢ krociec termostatu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz sprawdzanie ter-
mostatu™).

¢ Silnik benzynowy 2,8 dm3 Wykreci¢ korek
spustowy (strzatka na rys. V10-1170) z kadtuba
silnika za pomoca klucza do gniazd 6-katnych.
Korek znajduje sie u dotu po lewej stronie
w poblizu kotnierza tgczgcego silnik ze skrzyn-
ka przekladniowa. Zla¢ catkowicie ciecz chto-
dzacag do naczynia.

Wlewanie

» Przygotowac ciecz chlodzacg z mieszaniny
50% wody i 50% srodka chronigcego przed
zamarzaniem i korozjg G12.

* Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM,
silniki benzynowe 1,6, 1,8 i 2,8 dm3 Pod-
taczy¢ dolny przewdd cieczy chtodzacej do
chtodnicy i umocowac klamrag na kotnierzu.

» Silniki wysokoprezne 90, 110 i 150 KM,
silnik benzynowy 2,3 dm3 Wkreci¢ korek
spustowy w chiodnice momentem okoto
10 N*m.

» Wkreci¢ korek spustowy z nowym piers-
cieniem uszczelniajgcym w pompe cieczy chto-
dzacej momentem 30 Nem.

» Zamontowac termostat, jesli zostat wymon-
towany (patrz odpowiedni opis czynnosci).

» Silnik benzynowy 2,8 dm3. Wkreci¢ korek
spustowy z nowym pierscieniem uszczelniajg-
cym w kadiub silnika momentem 20 N-m.
Podigczy¢ dolny przewd6d do chtodnicy.
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* Silniki wysokoprezne 100, 115, 130
i 150 KM. Podigczy¢ oba przewody cieczy
chtodzacej do chtodnicy oleju i zamocowac
opaskami.

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silni-
ka, opusci¢ samochéd.

* Wiaczy¢ maksymalne ogrzewanie wnetrza
samochodu. Silniki wysokoprezne 100, 115
i 130 KM: ustawi¢ element regulacji ogrzewa-
nia na ,aus" (wyfgczone).

» Otworzy¢ opaske przewodu powrotnego

ogrzewania przy przegrodzie czotowej prze-
dziatu silnika (rys. A19-0010) i Sciagna¢ prze-
woéd z krocca tak, aby otwdér odpowietrzajgcy
nie byt zastaniany przez krociec.

e Silnik benzynowy 2,8 dm3 Odkreci¢
dwie S$ruby odpowietrzajgce na przewodach
cieczy chtodzacej pod zbiornikiem wyréwnaw-
czym.

* Whkreci¢ na zbiornik wyrébwnawczy gwinto-
wany kréciec V.A.G. 1274/9 (rys. N19-0130)
z przewodem pomocniczym o $rednicy 42 mm
i diugosci (@) 100 mm. Kréciec zapobiega
przelewaniu sie cieczy chiodzacej po urucho-
mieniu silnika i pozwala uzyskaé¢ wystarczajgce
napetnienie uktadu, aby ciecz chlodzgca wy-
pltywata przez otwory odpowietrzajgce. JeSli nie
dysponuje sie takim kré6écem, mozna wykonac¢
podobny przyrzad. Mozna takze odkrecic¢ zbior-
nik wyréwnawczy od wspornika, unies¢ zbior-
nik z podtgczonymi przewodami o 10 cm i pod-
wiesi¢ na drucie w tym potozeniu.

» Silnik benzynowy 2,8 dm3 Wlewa¢ ciecz
chtodzgcg do zbiornika wyréwnawczego, az
wyptynie przy srubach odpowietrzajgcych na
przewodach. Dokreci¢ $ruby momentem
20N-m.

* Napetnia¢ uklad cieczg chtodzaca, az wy-
ptynie otworem odpowietrzajgcym w przewo-
dzie powrotnym ogrzewania. Wsung¢ przewoéd
ogrzewania catkowicie na krociec i zamocowac
opaska.

» Jesli zostat wymontowany, przykreci¢ zbior-
nik wyréwnawczy do wspornika. Wymontowac
przyrzad do napetniania. Zamkng¢ pokrywe
zbiornika wyréwnawczego.

Uwaga. Przy silniku benzynowym 2,3 dmJ
nalezy postepowac zgodnie z zaleceniami po-
danymi na koricu opisu.

e Uruchomi¢ silnik i zwiekszy¢ predkos¢ obro-
towg do 2000 obr/min przez okoto 3 minuty.

» Pozostawi¢ silnik na biegu jatowym, az dolny
przewdd chiodnicy stanie sie goracy.

* Unieruchomi¢ silnik.

e Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzgcej. Gdy
silnik jest rozgrzany do temperatury normalnej
pracy, poziom cieczy powinien siegac do znaku
»MAX". W razie potrzeby dola¢ cieczy chtodza-
cej.

Uwaga. Gdy silnik jest goracy, przed otwarciem
pokrywy nalezy nalozy¢ na nig grubg szmate,
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aby unikng¢ oparzenia gorgca cieczg chtodza-
cg lub para.

» Ustawi¢ przetgcznik ogrzewania w normal-
nym potozeniu.

¢ Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM
do XIl 2001. Sprawdzi¢ dziatanie obiegu chto-
dzenia paliwa (patrz ,Sprawdzanie pompy
obiegu chiodzenia paliwa").

Czynnosci przy silniku
benzynowym 2,3 dm3

« Wylgczy€ ogrzewanie i urzadzenie klimaty-
zacyjne.

e Uruchomi¢ silnik i zwiekszy¢ predkos¢ obro-
towg do 1300 obr/min przez okoto 4 minuty.
Pozostawi¢ silnik na biegu jalowym, az wigczy
sie wentylator elektryczny.

* Unieruchomic silnik, wytaczy¢ zapton.

* Otworzy¢ ostroznie pokrywe zbiornika wy-
réwnawczego.

Uwaga. Przed otwarciem nalezy natozy¢ na
pokrywe grubg szmate, aby unikng¢ oparzenia
goraca ciecza chtodzgcg lub para.

» Wkreci¢ ponownie gwintowany krociec
z przewodem na zbiornik wyrownawczy lub
zawiesi¢ zbiornik wyzej.

+ Sciggna¢ przewéd ogrzewania i wlaé ciecz
chlodzaca, az wyplynie przez otwér odpowiet-
rzajacy.

* Wsunac¢ przewdd powrotny ogrzewania cat-
kowicie na kréciec i zamocowac opaska.

» Jesli zostal wymontowany, przykrecic¢ zbior-
nik wyréwnawczy do wspornika. Wymontowac
przyrzad do napetniania. Zamkng¢ pokrywe
zbiornika wyréwnawczego.

» Zamkng¢ odpowiednim zaciskiem elastycz-
ny przewod odpowietrzajgcy gérnego przewo-
du chtodnicy.

» Uruchomic silnik i zwiekszy¢ predkos¢ obro-
towg do 3000 obr/min na okoto 4 minuty, potem
zmniejszy¢ do 1300 obr/min na okoto 3 minuty.
» Zdjaé zacisk z przewodu odpowietrzajacego.
e Pozostawic¢ silnik pracujgcy przez okoto 15
minut na biegu jatlowym.

* Unieruchomic silnik i wylgczy¢ zapton.

» Ostudzi¢ silnik, sprawdzi¢ poziom cieczy
chlodzacej i uzupetlni¢ w razie potrzeby. Gdy
silnik jest zimny poziom cieczy chtodzacej po-
winien znajdowac sie miedzy znakami ,,MAX"
i ..MIN".

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie termostatu

Opis dotyczy silnikbw benzynowych 1,6
i 1,8 dm3oraz silnika wysokopreznego 1.9 dmn

Wymontowanie

Termostat znajduje sie w obudowie pompy
cieczy chtodzacej, tylko w silniku benzynowym
1,6dm3AHL w kréécu wylotowym cieczy chto-
dzacej z boku kadtuba silnika.

» Zlac¢ ciecz chlodzaca (patrz odpowiedni opis
czynnosci).

e Silniki 1,6, 1,8 i 1,9 dm3 oprocz silnika
benzynowego 1,6 dm3AHL i silniki wysoko-
prezne 100, 115 i 130 KM. Odkreci¢ krociec
przytaczeniowy (3, rys. A19-0026) z dwiema
Srubami (4) od pompy cieczy chtodzacej i ze-
bra¢ wyplywajaca ciecz chilodzaca. Odtozyc
krociec z podtgczonym przewodem.

* Wyjac termostat (1) i pierScieh uszczelniajg-
cy (2). Wymienia¢ kazdorazowo pierscien
uszczelniajacy.

» Silniki benzynowe 1,6,1,8 i 2,0 dm3AHL,
ALZ, AWT i AZM oraz silniki wysokoprezne
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100,115 i 130 KM. Odkrecic kréciec przytacze-
niowy (2, rys. N19-0155) z dwiema Srubami (1)
od kadtuba silnika i zebra¢ wyptywajgca ciecz
chtodzacgy.

* Woyjac krociec z pierscieniem uszczelniajg-
cym (3) i termostatem (4).

* Silnik benzynowy 1,6 dm3 AHL. Wyjac
termostat z kr6¢ca przytaczeniowego.

* Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Obréci¢ termostat w lewo o obrotu (90
i wyja¢ z kr6¢ca przytgczeniowego.

Sprawdzanie

e Zmierzy¢ wysokos$¢ (a) termostatu, patrz
rys. SX-1802.

* Ogrza¢ termostat w kapieli wodnej, przy
czym termostat nie powinien dotyka¢ Scianek
naczynia (rys. SX-1801).

e Sprawdzac¢ temperature odpowiednim ter-
mometrem.

Temperatura poczatku otwarcia termostatu
- okoto +85' C.
Temperatura konca
- okoto +105IC.

Po ogrzaniu termostatu do okoto +100,.C wy-
miar (b, rys. SX-1802) powinien by¢ wiekszy od
wymiaru (a) o okoto 7 mm. Skok otwarcia
termostatu od poczatku do konca otwarcia nie
powinien by¢ mniejszy niz 7 mm.

otwarcia termostatu

Zamontowanie

e Zamontowal termostat z nowym pierscie-
niom uszczelniajgcym idokrecic krociec przyta-
czeniowy momentem 10 N-m.

* Silniki wysokoprezne 100, 115 i 130 KM.
Zwilzy¢ pierscien o przekroju okraglym ciecza
chtodzacg i wtozy¢ do krééca. Wiozy¢ termo-
stat do krdcca i obréci¢ w prawo o obrotu
(90".

Uwaga. Uchwyty termostatu powinny by¢
ustawione prawie pionowo. Dokreci¢ krociec
przytgczeniowy momentem 15 N- m.

 Wilaé¢ ciecz chilodzacg (patrz odpowiedni
opis czynnosci).

e Sprawdzi¢ szczelnos¢ ukladu chiodzenia.

Czynnosci przy silniku
benzynowym 2,3 dm3

Termostat znajduje sie w swej obudowie, ktéra
jest przykrecona na czotowej stronie gtowicy
cylindréow, patrz rys. N15-0139 w punkcie :;,Na-
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ped rozrzgdu i gtowica cylindrow silnika ben-
zynowego 2,3 dm-".

* Termostat powinien by¢ zamontowany tak,
aby naciecia odpowietrzajgce lub zawor od-
powietrzajgcy byiy skierowane w gore.

» Sprawdzac termostat:

temperatura poczatku otwarcia termostatu
- okoto +80 'C;

temperatura korica otwarcia termostatu - okoto
+105"C;

skok otwarcia - co najmniej 7 mm.

Czynnosci przy silniku
benzynowym 2,8 dnf

Termostat znajduje sie w kréécu przytaczenio-
wym przewodu cieczy chtodzacej z przodu na
kadtubie silnika.

V15-0353

» Zlac¢ ciecz chlodzaca.

 Wymontowaé¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

» Zlikwidowac nacigg paska zebatego i zdjac
pasek tylko z két watka rozrzadu (patrz ,Naped
rozrzadu i gtowica cylindrow silnika benzyno-
wego 2,8 dm1).

Uwaga. W celu ochrony przed wyplywajaca
ciecza chlodzgca, przykry¢ pasek zebaty
szmatami.

» Odkreci¢ kréciec przylaczeniowy (2, rys.
N19-0143) z dwiema Srubami (1).

* Woyjac pierscien uszczelniajacy (3) i termo-
stat (4). Ogrza¢ w kapieli wodnej i sprawdzié¢
termostat.

Zamontowanie

+ Zamontowaé termostat tak. aby zawor od-
powietrzajgcy (strzatka na rys. V19-0353) zna-
lazt sie u gory.

» Przykreci¢ obudowe z nowym pierscieniem
uszczelniajgcym momentem 10 N-m.

+ Zamontowac pasek zebaty (patrz ,Naped
rozrzadu i gtowica cylindrow silnika benzyno-
wego 2,8 dm3’).

+ Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

» WIlac ciecz chtodzaca (patrz odpowiedni opis
czynnosci).

» Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢ ukladu
chtodzenia.

Sprawdzanie pompy obiegu
chtodzenia paliwa

Opis dotyczy silnikdw o mocy 100,115 130 KM
samochodéw produkowanych do Xl 2001 ro-
ku.

Pompa obiegu chiodzenia paliwa znajduje sie
przy wlocie cieczy chiodzgcej do chtodnicy
dodatkowej, przed prawym nadkolem. Ta pom-
pa wigcza sie samoczynnie, gdy ciecz chtodza-
ca ma temperature okoto +70CC.

Warunki sprawdzania

» Bezpiecznik nr 262 i przekaznik J445 nie sg
uszkodzone. Sprawdzanie bezpiecznikéw
i przekaznikéw, patrz ,Wyposazenie elektrycz-
ne’.
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Sprawdzanie

« Wymontowaé¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz rozdz. ,Silnik").

* Odfiaczy¢ 2-stykowe ztgcze od pompy obie-
gu chtodzenia paliwa.

» Podaczy¢ pompe obiegu chtodzenia paliwa
do akumulatora, stosujgc przewody pomoc-
nicze. Pompa powinna zaczg¢ pracowac, w ra-
zie potrzeby wymieni¢ pompe.

» Jesli pompa nie pracuje tylko wtedy, gdy
jest podiagczona do instalacji samochodu,
sprawdzi¢ przewody, czy nie majg przer-
wy, lub sprawdzi¢ czujnik temperatury pa-
liwa.

» Podtgczyc¢ 2-stykowe ztgcze do pompy obie-
gu chtodzenia paliwa i zamontowac¢ dolng osto-
ne przedziatu silnika.

Wymontowanie i zamontowanie
chtodnicy

Wymontowanie

e Zla¢ ciecz chtodzaca do naczynia (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

 Wymontowac zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niego").

» Jesli jest w wyposazeniu dodatkowy wen-
tylator elektryczny, odtgczy¢ ztgcze elektrycz-
ne od wytgcznika termicznego u dotu chtodnicy.
Roztaczy¢ przewdd elektryczny silnika wen-
tylatora.

* Wyjac¢ przewody elektryczne z opasek mo-
cujacych.

* Woyja¢ w bok klamry mocujace iodtaczy¢ od
chtodnicy goérny i dolny przewod cieczy chio-
dzacej.

« Samochdéd z automatyczng skrzynkag
przektadniowg. Oczysci¢ ztgczki przewodow
przed odtgczeniem. Odkreci¢ przewody oleju
ATF od chtodnicy.

Uwaga. Wyptywajacy olej zebra¢ szmata.
Zwroci¢ uwage, aby brud nie wpadt do przewo-
dow. Otwarte przewody chroni¢ przed zanie-
czyszczeniami torebkami z folii mocowanymi
gumkami.

* Odkreci¢ u dotu chtodnicy chtodnice oleju
hydraulicznego urzgdzenia wspomagania ukta-
du kierowniczego (rys. A10-0019).

Uwaga. Nie odtgczaé przewodow, gdyz w prze-
ciwnym razie wyptynie olej.

Samochéd z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelniaé obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz czynnik ten
moze wywota¢ odmrozenia w razie zetkniecia
sie ze skora.

Uwaga. Sztywne i elastyczne przewody urzg-
dzenia klimatyzacyjnego nie powinny by¢ roz-
ciagane, zalamywane lub wyginane.

» Odkreci¢ opaski mocujgce przewody czyn-
nika chiodniczego.

» Odkreci¢ skraplacz od chtodnicy iprzesunac
skraplacz jak najdalej do przodu.

» Zamocowa¢ skraplacz do nadwozia w taki
spos6b, aby sztywne i elastyczne przewody
czynnika chiodniczego nie byly obcigzone.

» Podwazy¢ i wyja¢ gérne zaciski mocujgce
chtodnice.

» Wyja¢ chtodnice u dotu z lewej i prawej
strony z podpo6r metalowo-gumowych.

» Pochyli¢ chlodnice do przodu i wyja¢ ja
razem z obudowg wentylatora i wentylato-
rem.

Zamontowanie

* Wymieni¢ zuzyte tulejki gumowe we wspor-
nikach chtodnicy.

» Wiozy¢ od gory chlodnice z wentylatorem.
» Wocisna¢ gérne zaciski w ustalone potozenie.
» Zastosowac nowe pierscienie uszczelniajg-
ce elastycznych przewodow cieczy chtodzace,;.
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Podtaczy¢ przewody do chtodnicy izamocowac
klamrami.

 Samochdéd z urzgdzeniem klimatyzacyj-
nym. Przykreci¢ skraplacz do chtodnicy. Przy-
kreci¢ opaski mocujgce przewody czynnika
chtodniczego.

« Samochéd z automatyczng skrzynka
przekfadniowa. Przykreci¢ przewody oleju
ATF z nowymi pierScieniami uszczelniajgcymi
do chiodnicy. Pierscienie przed zamontowa-
niem zwilzy¢ olejem ATF. Wlewanie oleju ATF,
patrz ..Obstuga skrzynki przektadniowej i p6ot-
osi napedowych".

» Polgczyc elektryczne przewody wentylatora
iwytgcznika termicznego, zamocowac przewo-
dy opaskami.

e Zamontowac zderzak przedni (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zderzaka przed-
niego”).

e Wila¢ ciecz chtodzacg i odpowietrzy¢ uktad
chlodzenia (patrz odpowiedni opis czynnosci).
Uwaga. Jesli zostata zamontowana nowa chto-
dnica, nalezy wymieni¢ ciecz chtodzaca.

* Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnos¢
wszystkich potgczen.

e Sprawdzi¢ ustawienie Swiatet reflektorow
(patrz ,Ustawianie Swiatel").

Wymontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chiodzacej

Opis dotyczy silnikdw benzynowych 1,8 dm?
i 1,6 dm"' ADP.

Wymontowanie

 Wymontowa¢ termostat (patrz odpowiedni
opis czynnosci).

* Wymontowac alternator (patrz rozdz. ,Wy-
posazenie elektryczne”).

* Wymontowac¢ pasek klinowy pompy cieczy
chtodzacej (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie paska klinowego").

» Odkreci¢ od wspornika napinacz paska wie-
loklinowego z trzema Srubami z tbem o gniez-
dzi¢ 6-katnym.

e Zluzowac opaski elastycznych przewodoéw
cieczy chtodzacej i Sciggnac przewody z obu-
dowy pompy.

* Wspornik alternatora, pompy wspomagania
i wentylatora jest mocowany Srubami o réznej

m-oo«7

dlugosci, dlatego nalezy zaznaczy¢ ich potoze-
nie lub odktada¢ w kolejnosci, aby zostaty
zamontowane w tych samych miejscach. Od-
kreci¢ sruby od (A) do (F) iwyjac¢ wspornik (rys.
N 19-0087).

» Woykreci¢ sruby mocujgce i zdjg¢é pompe.

* Obroéci¢c watek pompy cieczy chilodzacej
i sprawdzi¢, czy obraca sie bez oporu. W razie
uszkodzen lub nieszczelnosci przy tozyskach
pompy nalezy wymieni¢ czesci.

laigg 2y
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Zamontowanie

Uwaga. Jesli zostata wymieniona uszczelka
papierowa (2. rys. A19-0025) lub obudowa
tozyska (1) z kolein pompy, nalezy dokreci¢
Sruby pompy momentem 10 Nem. W zadnych
wypadku nie dokrecac¢ Srub wiekszym momen-
tem; (4) - obudowa.

» Zamontowac sruby wspornika w miejscach,
z ktérych zostaty wymontowane. Osadzi¢ pom-
pe cieczy chtodzgcej z nowym pierscieniem (3,
rys. A19-0025) razem ze wspornikiem i przy-
kreci¢ do kadtuba silnika momentem 30 N mm.

115

Sruby nalezy dokreca¢ podczas zamontowania
w kolejnosci A. B. C, D, E i F, patrz rys.
N 19-0087.

e Zamontowac¢ termostat (patrz odpowiedni
opis czynnosci).

» Podtaczy¢ przewody cieczy chtodzacej i za-
mocowac je opaskami.

» Przykreci¢ napinacz paska wielokiinowego
trzema Srubami z tbem o gniezdzie 6-kgtnym
momentem 25 N em.

e Zamontowaé alternator (patrz rozdz. ,Wy-
posazenie elektryczne").

e Zamontowa¢ pasek klinowy (patrz ,Wy-

Typowe niesprawnosci uktadu chtodzenia

Objawy: temperatura cieczy chtodzgcej za wysoka, lampka kontrolna na tablicy
rozdzielczej Swieci sie podczas jazdy.

Przyczyny

Zbyt mato cieczy chtodzacej w uktadzie

lerrnoslat nie otwiera sie. ciecz chio-
dzaca krazy tylko w matym obiegu

Zanieczyszczone plytki chtodnicy

Chtodnica zanieczyszczona wewnatrz
kamieniem kottowym i produktami ko-
rozji. przewody chtodnicy nie nagrze-
wajg sie

Wentylator nie obraca sie

Uszkodzony zawér w pokrywie wlewu
chtodnicy

Uszkodzony wskaznik temperatury cio-
czy chtodzacej

Nie obraca sie pompa cieczy chtodzacej

*

Sposéb postepowania

Zbiornik wyréwnawczy powinien by¢ wypetniony do znaku .,MAX". W razie
potrzeby dola¢ cioczy chtodzacej. Sprawdzi¢ uktad pod ciSnieniem w stacji
obstugi, aby wykry¢ nieszczelnosé

Sprawdzi¢, czy nagrzewajg sie przewody chtodnicy. Jesli nie. wymontowac
termostat i sprawdzi¢ go, w razie potrzeby wymieni¢ termostat. Podczas
podrézy - wymontowac termostat. Bez termostatu silnik osigga swa normalna
temperature pracy poézrnei lub nie osigga jej wcale, dlatego jak najszybciej
wymieni¢ uszkodzony termostat

Przedmuchaé¢ chtodnice sprezonym powietrzom od strony silnika

Wymieni¢ chtodnice

Wymieni¢ pasek wieloklinowy wentylatora ze sprzegtem wiskotycznym
Dodatkowy wentylator elektryczny: sprawdzi¢, czy ztacza przy wytaczniku
termicznym i silniku wentylatora sg mocno osadzone i zapewniajg wtasciwy
styk; sprawdzi¢ wytacznik termiczny: udtaczy€ ztacze i potaczy€ styki przewo-
dem pomocniczym: po wigczeniu zaptonu wentylator powinien obracac sie:
w przeciwnym razie sprawdzi¢ przeknznik wentylatora, patrz rozdziat ,,Wypo-
sazenie elektryczne"; jesli po zmostkowamu wytacznika termicznego jest
napiecie na zlgczu silnika wentylatora i wentylator nie obraca sie. nalezy
wymieni¢ silnik wentylatora.

Uwaga. W przypadku wentylatora 2-stopniowogo zmostkowaé¢ koncowki prze-
wodu zielono-czarnego i brgzowego w ztgczu wylgcznika termicznego, aby
wentylator pracowat na 1 stopniu. Do pracy na 2. stopniu nalezy zmostkowac¢
koncoéwki przewodu czcrwono-zielunego i brgzowego

Przeprowadzi¢ prébe pod ci$nieniem

Sprawdzi¢ wskaznik lub czujnik w stacji obstugi

Wymieni¢ pasek klinowy
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montowanie i zamontowanie paska klinowe-
go").

. WiIa¢ ciecz chtodzacg iodpowietrzy¢ uktad
chtodzenia.

* Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnosé
przewodow i pompy cieczy chtodzace,j.

OBWOD DOPROWADZENIA PALIWA

Wiadomosci wstepne

W skiad obwodu doprowadzenia paliwa wcho-
dzg: zbiornik paliwa, przewody, filtr paliwa,
pompa paliwa i uktad wtryskowy (opisany w in-
nym rozdziale).

Zbiornik paliwa z tworzywa sztucznego jest
umieszczony przy podiodze za zawieszeniem
tylnym. Wielkos¢ zapasu paliwa moze by¢
odczytywana przez kierowce na wskazniku
paliwa umieszczonym na tablicy rozdzielcze,j.
Zbiornik paliwa jest odpowietrzany przewo-
dami w obwodzie zamknietym. Szkodliwe pary
benzyny znajdujace sie w przewodach odpo-
wietrzajgcych sg zatrzymywane w filtrze zweg-
lem aktywnym i odprowadzane w sposo6b kont-
rolowany z powrotem do silnika.

Zasady bezpieczenstwa i utrzymania
czystosci podczas obstugi
obwodu doprowadzenia paliwa

Podczas prac przy obwodzie doprowadzenia
paliwa nalezy zachowywac nastepujgce zasa-
dy bezpieczenstwa i utrzymania czystosci.

Ostrzezenia:

- Nie uzywac otwartego ognia, nie pali¢, nie
zbliza¢ sie z rozzarzonymi i bardzo gorgcymi
przedmiotami w miejscu pracy, gdyz grozi to
wypadkiem. Przygotowaé gasnice.

- Zapewni¢ bezwarunkowo dobrg wentylacje
miejsca pracy, gdyz pary paliwa sg trujace.

- IV obwodzie doprowadzenia paliwa jest cis-
nienie. Podczas otwierania obwodu moze wy-
trysng¢ paliwo, nalezy wiec owija¢ szmatg
miejsce roztgczenia. Nosi¢ okulary ochronne.

- Silnik 2,3 dm3od X 1998. Przed otwarciem
obwodu paliwa nalezy wyjg¢ koniecznie bez-
piecznik nr 28 ze skrzynki bezpiecznikéw, po-
niewaz pompa paliwa moze by¢ uruchomiona
wylgcznikiem drzwiowym.

- Elastyczno przewody sg mocowane na kroc-
cach opaskami z tasmy sprezynowej lub opas-
kami zaciskowymi. Opaski zaciskowe nalezy
zastepowac kazdorazowo opaskami z tasmy
sprezynowej. Nie wolno stosowac opasek zaci-
skowych lub opasek ze $rubg. Sa specjalne
szczypce do zamontowania opasek z tasmy
sprezynowej, na przykiad Hazet 798-5 lub
VW-1921.

- Miejsca potaczen iich otoczenie nalezy do-
ktadnie wymy¢ przed rozigczeniem.

- Wymontowane czesci uktada¢ na czystym
podtozu i przykrywac¢. Nalezy stosowac folie lub
papier. Nie uzywac¢ szmat wydzielajgcych wtok-
na.

- Otwarte zespoty przykrywac¢ doktadnie lub
zamykac, jezeli naprawa nie jest wykonywana
natychmiast.

- Montowacé tylko czyste czesci.

- Czesci zamienne wyjmowac¢ z opakowania
bezposrednio przed zamontowaniem.

- Nie montowac czesci, ktore byty przechowy-
wane bez opakowania, na przyktad w skrzynce
narzedziowej.

- Unikac¢ korzystania ze sprezonego powietrza
i przetaczania samochodu, gdy jest otwarty
obwdéd doprowadzenia paliwa.

- Nie stosowac silikonowych srodkéw uszczel-
niajgcych. Niewielkie ilosci silikonéw przedo-
stajace sie do silnika nie sg spalane i usz-
kadzajg sonde lambda.

Zmniejszanie zuzycia paliwa

Na zuzycie paliwa istotny wplyw ma sposoéb
prowadzenia samochodu przez kierowce. Po-
nizej podano kilka rad dotyczgcych postugiwa-
nia sie pedatem przyspieszenia.

- Po uruchomieniu silnika nalezy rozpoczaé
niezwtocznie jazde, takze w czasie mrozu.

- Wylaczac silnik, gdy jest przewidywany czas
zatrzymania przekraczajgcy 40 s.

- Jezdzi¢ na mozliwie najwyzszym biegu.

- Jezdzi¢ na dlugich odcinkach z mozliwie
najbardziej réwnomierng predkoscia, unikaé
duzych predkosci. Przewidywac sytuacje na
drodze. Nie hamowac¢ bez potrzeby.

- Nic jezdzi¢ z niepotrzebnym tadunkiem, zdej-
mowac w miare mozliwosci dodatkowo zamon-
towany osprzet, na przyktad bagaznik na dachu.
- Jezdzi¢ zawsze z wlasciwym, nigdy ze zbyt
niskim cisnieniem powietrza w ogumieniu.
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ZBIORNIK, POMPA | FILTR W OBWODZIE DOPROWADZhNIA PALIWA

6 -

[ee]
'

9 -

korek wlewu paliwa,
2 - pierscien uszczelniajacy
(wymieni¢ w razie
uszkodzenia),
zespol wlewu paliwa
z gniazdem gumowym,
Sruba mocujaca.
zawér grawitacyjny (w celu
wymontowania wyczcpic
zawor w goére z krééca wlewu;
sprawdzi¢ droznos¢ zaworu,
ktéry w pozycji pionowej
powinien by¢ otwarty,
a pochylony o 45"
- zamkniety),
pierscien o przekroju
okragtym (wymieni¢ w razie
uszkodzenia),
przewod odpowietrzajacy'l
{do pojemnika z weglem
aktywnym; czarny,
umocowany z boku
zbiornika).
zawOr odpowietrzajacy) (w
colu wymontowaniawyczepi¢
zawor w bok z kré¢ca wlowu;
przed zamontowaniem wyjaé
pokrywe wlewu),
potaczenie z masa,

10 - przewdd doptywowy czarny

12

(do filtru paliwa: zapewnic¢
wiasciwe zamocowanie,
zabezpieczy¢ opaskami

z tasmy sprezystej),
przewdd powrotny niebieski
(od silnika; zapewni¢
wiasciwo zamocowanie,
zabezpieczy¢ opaskami

z tasmy sprezystej),

ztgcze wtykowe (4-stykowe.
do czujnika poziomu paliwa
i pornpy paliwa),

13 - riakrelka, 60N-m.
14 - kohnierz (po zamontowaniu

znaki na kotnierzu i na
zbiorniku paliwa powinny sie
pokrywac),

15 - czujnik poziomu paliwa.

16 -
17 -

przewoéd doptywowy*1
zespo6t pompy paliwa*’
(wymienia¢ razein

z kotnierzem i przewodem
doptywowym),

18 -

19 -
20 -
21 -

22 -

23
24

pieiscien uszczelniajacy
(wymieni¢ w razie
uszkodzenia; przed
zamontowaniem zwilzy¢
paliwem).

Sruba. 25 N-m.

zbiornik paliwa,

tacznik (dotasm mocujacych;
zamontowaé¢ we wiasciwym
potozeniu),

tasma mocujaca (rézno
dtugosci: zamocowanie jest
zwrécono w kierunku jazdy).
wspornik liltru paliwa'-.
Sruba. 10 N-m.

23457689
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25 - filtr paliwa" (strzatka na
obudowie wskazuje kierunek
przeptywu),

26 - przewdd doptywowy czarny
(do kolektora wtryskiwaczy;
zapewni¢ wiasciwe
zamocowanie, zabezpieczy¢
opaskami z tasmy
sprezystej).

27 - przewdd powrotny”,

2fl  przewdd odpowietrzajacy

Tylko w samochodzie

z silnikiem benzynowym.
Uwaga. Silniki wysokoprezne
w samochodach o napedzie
wszystkich kél majg w zbiorniku
zasilajgca pompe paliwa.

10 12
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
podczas wymontowania zbiornika

- Nie uzywac otwartego ognia, nie pali¢, nie
zbliza¢ sie z rozzarzonymi i bardzo gorgcymi
przedmiotami w miejscu pracy, gdyz grozi to
wypadkiem. Przygotowac¢ gasnice. Przestrze-
gac ,Zasad bezpieczenstwa i utrzymania czys-
tosci podczas obstugi obwodu doprowadzenia
paliwa" (patrz wyzej).

- Przed wymontowaniem zuzy¢ podczas jazdy
mozliwie duzo paliwa znajdujgcego sie w zbior-
niku lub wypompowac paliwo za pomoca spec-
jalnej pompy.

- Zbiornik jest wyjmowany od dotu samocho-
du. Przed odkreceniem tasm mocujacych nale-
zy podeprzec¢ zbiornik przewoznym podnos-
nikiem warsztatowym, chronigc zbiornik pod-
ktadkami.

- Pusty zbiornik moze wybuchna¢ i nie wolno
zlomowac go bez przygotowania. Zbiornik po-
winien by¢ otwarty w bezpieczny sposdb, dlate-
go nalezy odda¢ go w stacji obstugi.

- Uruchomi¢ silnik po zamontowaniu zbiornika
i sprawdzi¢ wzrokowo szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy paliwa oraz czujnika
poziomu paliwa

W samochodzie z silnikiem benzynowym pom-
pa paliwa znajduje sie razem z czujnikiem
poziomu w zbiorniku paliwa. W samochodzie
z silnikiem wysokopreznym 90 lub 110 KM
i o napedzie kot przednich paliwo jest zasysane
przez pompe wtryskowg i w zbiorniku jest
tylko czujnik poziomu paliwa. Samochody
z silnikiem wysokopreznym 90 lub 110 KM
i o napedzie wszystkich két. jak roéwniez
z silnikiem wysokopreznym 150 KM, majg
w zbiorniku zasilajacg pompe paliwa. W sil-
niku wysokopreznym 115 KM paliwo jest tlo-
czone do pompowtryskiwaczy przez pompe
typu tandem mocowang koilnierzem do gto-
wicy cylindrow. Czujnik poziomu paliwa ma
plywak ze stykiem $lizgowym. W miare ob-
nizania sie poziomu paliwa opada takze ptywak
czujnika poziomu. Styk Slizgowy umieszczony
na ptywaku powoduje zwiekszenie rezystanciji
czujnika i spadek napiecia pradu ptynacego do

wskaznika - wskazowka przesuwa sie w kie-
runku ,0".

Ostrzezenie. Podczas wymontowania pompy
paliwa moze sie wyla¢ pewna ilos¢ paliwa. Pary
paliwa sa trujgce i tatwopalne, dlatego nalezy
zapewnic¢ dobrg wentylacje miejsca pracy. Uni-
kac stykania sie skéry z paliwem. Nosi¢ rekawi-
ce odporne na dziatanie paliwa. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przy-
gotowac gasnice.

Przed wymontowaniem pompy i czujnika pozio-
mu paliwa zuzy¢ podczas jazdy mozliwie duzo
paliwa znajdujacego sie w zbiorniku. Do wen-
tylacji mozna zastosowac¢ wentylator promie-
niowy, ktdrego silnik znajduje sie poza strumie-
niem powietrza.

Wymontowanie

» Odfaczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznac¢ sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”.

» Odchyli¢ wykfadzine podtogi z prawej strony
bagaznika i odkreci¢ pokrywe czujnika poziomu
i pompy paliwa.

Uwaga. W samochodzie o napedzie wszyst-
kich kot nalezy wymontowac oparcie siedzenia
tylnego, aby uzyskac¢ dostep do pokrywy czuj-
nika poziomu i pompy paliwa.
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e Odtgczy¢ ztagcze wtykowe czujnika poziomu
i pompy paliwa (rys. N20-0211).

Ostrzezenie. W przewodzie doptywowym pali-
wa jest ciSnienie. Przed rozigczeniem przewo-
déw elastycznych nalezy owing¢ grubg szmata
miejsce potgczeniaizmniejszy¢ ciSnienie przez
ostrozne Scigganie przewodu. Naktada¢ okula-
ry ochronne.

» Otworzy¢ opaski i odigczyé przewdd do-
ptywowy i powrotny (strzatki na rys. N20-0211).

3217

N200101

Zamkng¢ przewody odpowiednimi zaslepkami,
na przyktad czystymi Srubami o odpowiedniej
Srednicy.

» Odkreci¢ nakretke specjalnym przyrzadem
VW-3217 (rys. N20-0101). W samochodzie
0 napedzie wszystkich két jest potrzebny przy-
rzad VW-3087.

Uwaga. W razie braku tego przyrzadu nalezy
poluzowac¢ nakretke kawatkiem drewna pobi-
janym lekkimi uderzeniami miotka. Nie powinny
powstawacé przy tym iskry.

» Wyciagnac kotnierz i pierscien uszczelniajg-
cy z otworu zbiornika paliwa.

« Sciggnaé przewody paliwa i ztgcze wtykowe
u dotu kotnierza. Zaznaczy¢ potozenie w celu
utatwienia zamontowania.

* Wyczepi€ i wyjg¢ czujnik poziomu ze zbior-
nika paliwa.

Uwaga. Podczas wyjmowania podtozy¢ szma-
te i zebrac¢ Sciekajgce paliwo.

» Silnik benzynowy. Odlgczy¢ zespot pompy
paliwa od zamkniecia bagnetowego przez
obrét w lewo o okoto 15- za pomoca spec-
jalnego przyrzadu VW-3307 (rys. V20-1101)
1 wyjg¢ zesp6t. Przyrzad wchodzi w rowki
obudowy.

Uwaga. Podczas wyjmowania podtozyé szma-
te i zebra¢ Sciekajace paliwo.

» Wyla¢ paliwo z zespotu pompy do odpowied-
niego naczynia.

Zamontowanie

* Zamontowac zespot pompy w zbiorniku pali-
wa, zwracajac uwage, aby nie zostat wygiety
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czujnik wskaznika poziomu paliwa. Zwilzy¢
paliwem pierscien uszczelniajacy przed za-
montowaniem.

e Obréci¢ zespdl pompy paliwa w prawo,
zamykajgc w ten sposob potgczenie bagneto-
we.

e Zamocowac czujnik poziomu paliwa w zbior-
niku.

» Podigczy¢ przewody paliwa i ztgcze wtyko-
we do dolnej strony kotnierza.

e Sprawdzi¢ potozenie kotnierza. Strzatka (1.
rys. N20-0207) na kotnierzu powinna pokrywac¢
sie ze strzatkg (2) na zbiorniku.

e Osadzi¢ nakretke i dokreci¢ jg specjalnym
przyrzadem VW-3217, orientacyjna wartosc
momentu 60 N-m. Mozna dokreci¢ nakretke
takze kawatkiem drewna pobijanym lekkimi
uderzeniami miotka.

e Podtagczy¢ przewod doptywowy i powrotny,
po czym zamocowac opaskami z tasmy spre-
zynowej. Przewdd powrotny jest niebieski,
strzalki na kotnierzu wskazujg kierunek prze-
ptywu. Jesli sg zamontowane opaski zacis-
kowe, nalezy zastepowac je kazdorazowo opa-
skami z tasmy sprezynowej. Nie wolno stoso-
wac opasek zaciskowych lub opasek ze srubag.
Sa specjalne szczypce do zamontowania opa-
sek z tasmy sprezynowej, na przyktad Hazet
798-5 lub VW-1921.

» Podlgczy¢ zlgcze przewoddéw elektrycz-
nych.

e Przykreci¢ pokrywe czujnika poziomu pali-
wa.

* Po zamontowaniu sprawdzi¢, czy przewody
paliwa i odpowietrzajgce sg whasciwie zamoco-
wane do zbiornika.

« Ulozy¢ wyktadzine poditogi. W samochodzie
0 napedzie wszystkich két zamontowac oparcie
siedzenia tylnego.

e Podigczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywrdci¢ zawartos$¢ elektronicznych
pamieci i nastawi¢ zegar {patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora”).

Wymontowanie i zamontowanie
filtru paliwa

Opis dotyczy silnikéw benzynowych.
Uwaga. Filtr paliwa silnika wysokopreznego,
patrz rozdziat ..Obstuga samochodu”.

1 V-2019 |

Wymontowanie

Filtr paliwa (1, rys. V-2019) znajduje sie przy
podiodze przed zbiornikiem paliwa, patrzac
w kierunku jazdy.

Ostrzezenie. Podczas wymontowania filtru pa-
liwa moze sie wyla¢ pewna ilos¢ paliwa. Pary
paliwa sg trujgce i tatwopalne, dlatego nalezy
zapewni¢ dobrg wentylacje miejsca pracy. Uni-
kac stykania sie skory z paliwem. Nosi¢ rekawi-
ce odporne na dziatanie paliwa. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przy-
gotowac gasnice.

* Unies¢ i podeprze¢ samochod. Podstawié
odpowiednie naczynie pod filtr paliwa, aby
zebra¢ wyciekajgce paliwo.

» Zamkng¢ elastyczne przewody paliwa (2 i 3,
rys. V-2019) odpowiednimi zaciskami, na przy-
kiad Hazet 4590.

» Przecig¢ opaski zaciskowe szczypcami do
ciecia drutu. Po zamontowaniu przewodow
zastosowac opaski z tasmy sprezynowej.

» Odkreci¢ (5) obejme (4).

» Odtaczyc filtr paliwa (1) od obu przewodow.
Podtozy¢ grubg szmate pod miejsce potgcze-
nia i Sciggngc¢ ostroznie przewdd, zmniejszajac
cisnienie paliwa.

Uwaga. Filtr jest catkowicie wypeitniony pali-
wem.

Zamontowanie

» Zamontowac nowy filtr paliwa tak, aby strzat-
ka (6, rys. V-2019) na filtrze wskazywata kieru-
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FILTR PALIWA SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH ICO. 115

i 130 KM OD 12002

1 przewdéd powrotny (do chiodnicy paliwa, niebieski lub

z niebieskim znakiem; zwraca¢ uwage na powne osadzenie).
2 - przewdd doptywowy (ze zbiornika paliwa, biaty lub z biatym
znakiem: zwraca¢ uwage na pewne osadzenie), 3 - spinka,

4 - zawor regulacyjny (po zamontowaniu strzatka jest
skierowana do zbiornika paliwa; w razie wymiany liltru wyjaé
spinke i wymontowac¢ zawér regulacyjny z podtaczonymi
przewodami paliwa; przy temperaturze paliwa ponizej «1b C
przeptyw do filtru |cst otwarly, powyzej +31"C przeptyw do liltru
jest zamkniety). 5 - pierscien o przekroju okragtym
(kazdorazowo nowy), 6 - przowod powrotny (od pompy typu
tandem, niebieski lub z niebieskim znakiem; zwraca¢ uwage na
pewne osadzenie). 7 - przewdd paliwa, (i czujnik temperatury
paliwa, 9 - zawor zwrotny (po zamontowaniu strzatka jest
skierowana do pompy typu tandem), 10 - przew6d doptywowy
(do pompy typu tandem, biaty lub z biatym znakiem; zwracac¢
uwage na pewne osadzenie). 11 - liltr paliwa (przed
zamontowaniem wypeni¢ olejeni napedowym; kierunek
przeptywu jest oznaczony strzatka; nie zamienia¢ wzajemnie
potaczen), 12 uszczelka (wymienié, jesli |est uszkodzono).
13 Sruba odwadniajgca (w celu odpowietrzenia tiltru podczas
odwadniania, wyja¢ spinke zaworu regulacyjnego i zdjg¢ zawor
z podigczonymi przewodami paliwa)

nek przeptywu ze zbiornika do silnika; (7) - do
kolektora paliwa.

* Podiagczy¢ i zamocowaé przewody opas-
kami z tasmy sprezynowej. Sa specjalne
szczypce do zamontowania opasek z tasmy
sprezynowej, na przyklad Hazet 798-5 lub
VW-1921.

» Pojezdzie prébnej sprawdzi¢ wzrokowo, czy
podtgczenia przewodéw sa szczelne.

Regulacja linki przepustnicy

Silnik benzynowy 1,6 dm3do V112000, silniki
benzynowe 1,8 i 2,8 dm3do Xll 1998, silnik
benzynowy 2,3 dm3do Xll 2000

Uwaga. Samochody z silnikami wysokoprez-
nymi inowsze modele z silnikami benzynowymi
nie majg linki przepustnicy. Polozenie pedatu
przyspieszeniajest przekazywane do urzgdze-
nia sterujgcego silnikiem przez jeden lub dwa
czujniki znajdujgce sie przy pedale przyspie-
szenia.

Uwaga. Linka przepustnicy jest bardzo podat-
na na zatamania i dlatego nalezy zachowac
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szczegblng ostroznos¢ podczas jej zamonto-
wania. Niewielkie zalamanie linki moze spowo-
dowac jej pekniecie podczas jazdy i linka z ta-
kim uszkodzeniem nie powinna by¢ montowa-
na.

* Wocisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia
i zablokowa¢ go w tym potozeniu lub skorzystac
z pomocy drugiej osoby.

» Sprawdzi¢, czy dzwignia przepustnicy opie-
ra sie o ogranicznik catkowitego obcigzenia.
Jesli nie opiera sie, nalezy wyregulowac linke
przepustnicy - patrz rys. N20-0215, N20-0234,
N20-0238.

* Wyjgc¢ zatyczke (strzatka na rysunku).

» Woyciggnac linke przepustnicy z podpory, az
dzwignia przepustnicy oprze sie o ogranicznik
catkowitego obcigzenia. Wiozy¢ zatyczke
w tym potozeniu.

» Zwolni¢ pedat przyspieszenia.

Dodatkowe czynnosci przy samochodzie
z automatyczng skrzynka przektadniowg

» Odtaczy¢ zigcze 2-stykowe od wylgcznika
kick-down przy przegrodzie czotowej w prze-
dziale silnika.
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LINKA PRZEPUSTNICY W SAMOCHODACH Z SILNIKIEM BENZYNOWYM 1,6 dm? ORAZ Z SILNIKAMI BENZYNOWYM
1.8 2.8 dm! DO XIl 1998

1- zamocowanie linki przopustnicy (wymontowac, obracajgc w lowo o okoto 90 ), 2 mocowanie? w przegrodzie czotowej
(tylko w samochodzie z mechaniczng skrzynka przektadniowy), 3 - klamra mocujgca (w samochodzio z mechaniczng
skrzynka przektadniowa), 4 - klamra mocujgca (w samochodzie z automatyczng skrzynka przektadniows), 5 - wytacznik
kick-down (w samochodzie z automatyczng skrzynka przektadniows), (i - ztacze 2-stykowe, 7 - linka przepustnicy.

8- tarcza linki na watku przepustnicy, 9 - $ruba, 10 N-m, 10 - podpora linki przepustnicy. 11 - zatyczka do regulacji linki
przepustnicy. 12 - pedat przyspieszenia, 13 wspornik pedatu, 14 ogranicznik pedatu przyspieszenia (nie wolno zmienia¢
kierunku zamontowania)

Silniki benzynowe 1,8 i 2,8 dm3od | 1999. Nie ma linki przepustnicy. Sterowanie przepustnica odbywa sie za pomocg
»elektronicznego pedatu przyspieszenia". Ten ukfad sterowania sktada sie z nastawnika przepustnicy (silnik elektryczny)
i dwoch czujnikéw potozenia pedatu przyspieszenia Czujniki znajduja sie w obudowie obok pedatu przyspieszenia.
Urzadzenie steruigce silnika reguluje potozenie przepustnicy odpowiednio do potozenia podalu przyspieszenia i warunkéw
pracy silnika.

Silnik wysokoprezny. Potozenie pedatu przyspieszenia jest przekazywane przez czujnik do urzadzenia sterujgcego
silnikiem, ktére okresla odpowiednio wtryskiwang dawke paliwa. Inaczej niz w przypadku silnika benzynowego,

w samochodzio z silnikiem wysokopreznym czujnik jest potaczony cieglem z pedatem przyspieszenia.
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Silniki benzynowe 1,6 i 1,8 dm3

» Podtaczy¢ omomierz do stykéw wytgcz-
nika kick-down (rys. N20-0216) i zmierzy¢
rezystancje. Wiasciwa wartos¢ rezystancji wy-
nosi <12

* Wocisng¢ powoli pedat przyspieszenia do
oporu.

* Krétko po przejsciu przez punkt kick-down
rezystancja powinna zmniejszy¢ sie do 012 i pe-
dal przyspieszenia powinien znajdowac sie
wtedy tuz przed ogranicznikiem.

* W przeciwnym razie wyregulowa¢ ponownie
linke przepustnicy lub wymieni¢ uszkodzony
wylgcznik kick-down.

STEROWANIE PRACA SILNIKA

UMad wtrysku benzyny

Wiadomosci wstepne

W silnikach benzynowych samochodu Volks-
wagen Passat sg stosowane rézne elektronicz-
ne urzadzenia sterujgce silnikiem.
Elektroniczny uktad wtrysku benzyny ma na-
stepujace zalely.

- Doktadne dozowanie ilosci paliwa w kazdej
fazie pracy silnika, zapewniajgce mate zuzycie
paliwa i dobre wtasciwosci trakcyjne.

- Zmniejszenie zawartosci szkodliwych sktad-
nikébw w spalinach dzieki dokladnemu odmie-
rzaniu paliwa i zastosowaniu katalizatora.

Silnik benzynowy 2,3 dm:

Silnik benzynowy 2,8 dm3
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. P Oznaczonio Urzadzenie
Pojemnos¢ silnika . .
literowe sterujace
1,6 dm' AHL Simos 2
1.6 dm'l ADP Motronic 3.0.2
1.6 dmil ALLANA Simos 3.4
1.8 dmldo Xl 1998 ADR/AEB Motronic 3.8.2
1,0 dm7125 KM APT/ARG Motronic ME /. 1
od | 1999
1.8 dmV150 KM ANB/APU: Motronic ME 7.5
Qd | 1999 EANT
2.0dm1 AZM Simons 3.2
2.0dm1 ALT Motronic ME 7.5
2.3 dmildo IX 1998 AGZ Motronic 3.8.2
2.3dm"'od X 1998 AGZ Motronic 3.8.3
dn IX 2000
2,3 dnrlod X 2000 AZX Motronic MF 7.1
2.8 dm do XII 1998 ACK"ALG Motronic 3.8.2
2,8 dm’ od | 1999 APR.-AOD/  Motronic ME 7.5
IAMX

- Wiasna diagnostyka urzgdzenia sterujgce-
go, umozliwiajgca szybkie okreslenie niespra-
wnosci. Urzadzenie sterujgce jest wyposazone
w pamiec¢ diagnostyczna. Jesli podczas pracy
wystepujg usterki, sg one przechowywane
w pamieci. Jesli silnik nie jest catkowicie spraw-
ny, mozna zleci¢ odptatnie w stacji obstugi

DANE TECHNICZNE UKEADOW WTRYSKU BENZYNY

wydrukowanie wykazu usterek iw razie potrze-
by usunagc¢ je samemu.

Urzadzenie sterujgce silnikiem to maly, bardzo
szybko pracujgcy komputer. Okresla on op-
tymalny kat wyprzedzenia zaptonu, moment
wtrysku i ilos¢ wtryskiwanego paliwa. Réwno-
czed$nie nastepuje dostosowanie pracy urzg-
dzenia sterujgcego do innych uktadéw samo-
chodu, jak ukfadu sterowania skrzynka prze-
ktadniowa lub zabezpieczenia przed kradzieza
samochodu.

Wszystkie czesci uktadu zaptonowego i wtrys-
ku benzyny sg bardzo trwate i praktycznie nie
wymagajg obstugi. Nalezy tylko podczas okre-
sowych przegladéw wymienia¢ wkiad filtru po-
wietrza i Swiece zaptonowe. Podstawowe regu-
lacje i naprawy mozna przeprowadzi¢ tylko za
pomoca drogich prébnikow, dlatego prace te
powinny by¢ wykonywane przez wtasciwie wy-
posazone stacje obstugi.

Nie jest konieczna regulacja predkosci obro-
towej biegu jatowego i zawartosci CO w spali-
nach podczas obstugi samochodu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
podczas obstugi

W ukfadzie zasilania paliwem panuje wysokie
cisnienie. Przed odtgczeniem przewodow nale-
zy owing¢ szmate wokot miejsca potgczenia
i zmniejszy¢ ci$nienie paliwa, $ciggajgc ostroz-
nie przewod paliwa.

Literowe oznaczenie silnika ADP AHUAZM ANA/ALZ ADR APT/ARG AEB
Uktad wtrysku benzyny Motr. 3.8.2 Simos 2 Simos 3.4 Motr. 3.8.2 Motr. ME 7.1 Motr. 3.8.2
Predkos$¢ obrotowa biegu
jatowego obr/min  760...960  760...960""  760...960 760...960 810..910 760...960
obr/min - 740...860-’ - - - -
Zawartos¢ CO % obj. maks. 0,5 maks. 0.5 maks. 0,5 maks. 0,3 maks. 0.5 maks. 0,5
Ograniczenie predkosci
obrotowej obr/min 6500 6500 6500 6800 6500
Cisnienie paliwa przy
biegu jatowym i przewodzie
podcisnienia podigczonym MPa 0.35 0,35 0,35 0,35 0.35
odtgczonym MPa 0.40 0,40 0,40 0,40 0,40
Cisnienie po 10 minutach MPa 0.25 0.20 0,20 0,20 0,20
Wtryskiwacze
llos¢ wtryskiwana przez 30 s cm*  85...105 - 85...105 133...157 110...130
Rezystancja pojedynczego
wtryskiwaczal' i 12...15 14..17 14...17 12..15 12... 17 12.15
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APR/AOD
Literowe oznaczenie silnika ANB/APU AWI AGZ AZX ACK/ALG /A/M)C() /
Uktad wtrysku benzyny Motr. ME 7.5 Motr. ME /.b  Motr. 3.8.2 Motr. ME 7.1 Motr. 3.8.2 Motr. ME7.5
Predkos¢ obrotowa biegu
jatowego
naped przedni obr/min  750...850 740.. 920 650...750 050.../50 710...860 710.800
naped wszystkich két obr/min - - - - 620...740 620...740
Zawartos¢ CO % obj. maks. 0.5 maks. 0,5 maks. 0.5 maks. 0.5 maks. 0,5 maks. 0,5
Ograniczenie predkosci
obrotowej obr/min 6800 6800 6500 6500 6500 6800
Cisnienie paliwa przy
biegu jalowym i przewodzie
podcisnienia podtgczonym MPa 0,35 0,35 0,25 0.25 0,35 0,35
odtgczonym MPa 0,40 0.40 0,30 0,30 0,40 0,40
Cisnienie po 10 minutach MPa 0,20 0.20 0,20 0,20 0,22 0,22
Wtryskiwacze
llo$¢ wtryskiwana pizez 30 S errr 133...15/ 133...157 90...125 1100...130 90...125 90...125
Rezystancja pojedynczego
wtryskiwacza:" ii 12... 17 12...1/ 14..17 13..19 15..21,5 13,5...15.5

Silnik AHL.  «' Silnik AZM
wzrastajg 0 -l uu 6

Aby unikng¢ zranienia o0s6b lub zniszczenia
uktadu wtryskowego badz zaptonowego, nale-
zy stosowac nizej podane zasady.

- Nie dotyka¢, ani nie odtgczaé¢ przewodow
wysokiego napiecia, gdy silnik pracuje lub gdy
jest obracany rozrusznikiem.

- Podigczac i odigczac¢ przewody uktadu wtry-
skowego i zaptonowego, a takze przewody
przyrzgdéw pomiarowych, tylko po wytgczeniu
zaptonu.

- Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny
wykonywac¢ zadnych prac przy elektronicznym
uktadzie zaptonowym.

- Podczas sprawdzania ci$nienia sprezania
nie powinno by¢ wtryskiwane paliwo, dlatego
nalezy postepowac zgodnie ze wskazowkami
podanymi w punkcie ,Sprawdzanie ciSnienia
sprezania" w rozdziale ,Silnik".

Uwaga. Podczas wykonywania prac przy ukia-
dzie wtrysku benzyny nalezy zachowywacd
ogllne zasady bezpieczenstwa i utrzymania
czystosci (patrz rozdziat ,Obwod doprowadze-
nia paliwa”).

Wskazowki dotyczace sprawdzania
urzadzenia sterujacego silnikiem
- Przed naprawami, pracami regulacyjnymi

i w celu wyszukiwania niesprawnosci nalezy
odczyta¢ dane z pamieci diagnostycznej oraz

Podanu warto$ci iczyotancji odnos?” sie dii temperatury i?0 C, pr/ly wyis®ych temperaturach te wartosci

sprawdzi¢ szczelnos¢ przewodow podcisnienia
lub sprawdzi¢, czy nie umozliwiajg zasysania
dodatkowego powietrza

- Do wilasciwego dziatania podzespotéw elekt-
rycznych jest niezbedne napiecie co najmniej
11,5 V.

- Jesli po szukaniu usterki, naprawie lub spra-
wdzaniu czesci silnik zacznie pracowac przez
krotki czas i zatrzyma sie, przyczyna moze byé
zablokowanie urzadzenia sterujgcego przez
zabezpieczenie przed kradziezg. Wtedy nalezy
odczyta¢ pamiec¢ diagnostyczng i w razie po-
trzeby dostosowac urzadzenie sterujgce (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Dziatanie urzadzenia sterujgcego silnikiem

Paliwo jest zasysane ze zbiornika przez elekt-
ryczng pompe ittoczone do wtryskiwaczy przez
tiltr umieszczony przy podiodze samochodu.
Regulator utrzymuje stale ciSnienie w obwodzie
doprowadzenia paliwa.

Witryskiwacze sg sterowane elektrycznie iwtry-
skujg paliwo w sposob przerywany do kolektora
bezposrednio przed odpowiednimi zaworami
dolotowymi. Urzadzenie sterujgce silnikiem re-
guluje czas wtrysku i przez to ilos¢ wtrys-
kiwanego paliwa.

Powietrze potrzebne do spalania paliwa jest
doprowadzane do silnika przez filtr, zespo6t
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przepustnicy. kolektor dolotowy i zawory dolo-
towe.

Doprowadzona masa powietrza okresla ilos¢
wtryskiwanego paliwa. Masa powietrza jest
mierzona w kolektorze dolotowym przez termo-
anemometr warstwowy. W obudowie tego
przeptywomierza masowego znajduje sie cien-
ka ptytka (1. rys. M-2208) ogrzewana elektrycz-
nie, ktéra jest chtodzona przez przeptywajgce
powietrze. Aby utrzymac stalg temperature
ptytki, zmienia sie prad grzejny odpowiednio do
masy doprowadzonego powietrza. Urzadzenie
sterujgce rozpoznaje na podstawie zmian prag-
du grzejnego stan obcigzenia silnika i reguluje
odpowiednio do tego ilo$¢ wtryskiwanego pali-
wa. Informacje z ré6znych czujnikéw i sygnaty do
nastawnikéw zapewniaja optymalng prace sil-
nika w kazdych warunkach. Jesli ulegng uszko-
dzeniu wazne czujniki, urzgdzenie sterujgce
przelacza sie na program awaryjny, aby unik-
ng¢ uszkodzen silnika i umozliwi¢ dalszg jazde.
Uszkodzenie czujnikdOw nie zawsze jest rozpo-
znawane na podstawie gorszej pracy silnika,
jednak jest wykrywane najpézniej przy najbliz-
szej kontroli sktadu spalin lub podczas od-
czytywania pamieci diagnostycznej urzgdzenia
sterujgcego silnikiem.

Czujniki i nastawniki urzadzenia
sterujgcego silnikiem

m Przepustnica znajduje sie w zespole steru-
jacym, ktéry wykonuje rézne funkcje. Szcze-
g6lnym zadaniem zespolu sterujgcego jest sta-
bilizowanie biegu jalowego w réznych warun-
kach pracy i przy roznych obcigzeniach silnika.

M-2208

Wylgcznik biegu jalowego przesyta do urzadze-
nia sterujacego potozenie przepustnicy odpo-
wiadajace biegowi jalowemu. Urzadzenie ste-
rujgce otwiera lub zamyka przepustnice za
pomoca nastawnika i reguluje predkos¢ obro-
towa biegu jalowego do wtasciwej wartosci.

m Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej
iczujnik temperatury zasysanego powietrza
okres$laja chwilowg temperature, przekazujgc
wielkos¢ rezystancji. Rezystancja zmniejsza
sie ze wzrostem temperatury.

m Odpowietrzanie zbiornika sktada sie z filtru
z weglem aktywnym i zaworu elektromag-
netycznego. W filtrze z weglem aktywnym sg
gromadzone pary paliwa, ktére powstajg przez
nagrzewanie sie paliwa w zbiorniku. Podczas
pracy silnika pary paliwa sg odprowadzane
z filtru z weglem aktywnym i spalane w silniku.
m Sonda lambda (czujnik zawartosci tlenu)
mierzy zawartosS¢ tlenu w strumieniu spalin
i wysyta odpowiednie sygnaly o roznym napie-
ciu do urzadzenia sterujgcego.

m Regulacja spalania stukowego stuzy do
okres$lania i optymalnej regulacji kata wyprze-
dzenia zaptonu. W razie zaklécenia w pracy
uktadu zaptonowego zostaje przerwane dopro-
wadzanie paliwa do odpowiedniego cylindra.
m Silniki benzynowe 1,8 dm3 ADR i APT,
silnik benzynowy 2,8 dm3 Zastosowano
przestawny kolektor dolotowy, ktéry zmienia
droge przepltywu powietrza do cylindrow w za-
leznosci od predkosci obrotowej silnika. W tym
celu umieszczono w kolektorze dolotowym be-
bny odchylajace uruchamiane pneumatycznie.
Diuga droga przeptywu powietrza przy maiej
predkosci obrotowej zapewnia dzieki efektowi
rezonansu dobre napetnienie cylindréow i duzy
moment obrotowy. Przy duzej predkosci obro-
towej droga przeptywu jest skracana, aby bylo
mozliwe catkowite wykorzystanie mocy silnika.
m Silnik benzynowy 1,8 dm3 APT, silnik
benzynowy 2,8 dm3 Za pomoca sterowania
watkiem rozrzadu sa dostosowywane fazy
rozrzadu watka zaworow dolotowych do pred-
kosci obrotowej silnika. Elektrohydrauliczny na-
stawnik przestawia watek rozrzadu zaworéw
dolotowych w stosunku do watka zaworow
wylotowych. Opdznienie otwierania i zamyka-
nia zawordow zapewnia spokojniejszga prace
silnika na biegu jatowym lub zwieksza moc przy
duzej predkosci obrotowej. W zakresie matej
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ZESPOL SIfcROWANIA

PRZEPUSTNICY

1- tarcia linki (stuzy do
prowadzenia i mocowania linki
przepur.tmcy),

2 - wylacznik biegu lalowego.

3 - potencjometr przepustnicy
(przekazuje potozenie
przepustnicy do urzadzenia
sterujacego).

4 - nastawnik przepustnicy,

5 - sprezyna do pracy awaryjnoj
(w razie braku napiecia
ustawia przepustnice
W pozycji wyjsciowej; nie ma to
wptywu na sterowanie
przepustnica przez kierowce
za pomocay linki).

(i - potencjometr nastawnika
przepustnicy {przekazuje
potozenie nastawnika do
urzadzenia sterujgcego)

i Sredniej predkosci obrotowej wczesniejsze
zamykanie zaworéw dolotowych poprawia na-
petnienie cylindréw i zwieksza moment obro-

towy.

Uktad zaptonowy

Urzadzenie sterujgce okresla wtasciwy kat wy-
przedzenia zaptonu na podstawie charakterys-
tyki zaptonu przechowywanej w pamieci elekt-
ronicznej. Uklad zaptonowy jest synchronizo-
wany przez sygnaty, ktére wysyta czujnik Halla
lub nadajnik impulséw do urzgdzenia steru-
jacego. Regulacja spalania stukowego umoz-
liwia ekonomiczng eksploatacje silnika przy
wysokim stopniu sprezania i dostosowanie pra-
cy silnika do jakosci paliwa. Czujniki na kad-
tubie silnika rejestrujg spalanie stukowe w sil-
niku i powodujg zmniejszenie kata wyprzedze-
nia zaptonu, wysytajgc odpowiednie sygnaly do
urzadzenia sterujgcego. W ten sposéb zapo-
biega sie stukaniu i uszkodzeniu silnika.
Uktad zaptonowy pracuje nie zuzywajgc sie
i nie sg potrzebne jego okresowe regulacje.
Liczba oktanowa okresla odpornos¢ paliwa na
spalanie stukowe.

Ostrzezenie. Podczas pracy przy elektronicz-
nym uktadzie zaptonowym nalezy przestrzegac
zasad bezpieczenstwa, aby unikng¢ porazenia

PAI IWA STOSOWANE W SILNIKACH BENZYNOWYCH

- Paliwo, Mozliwa
Silnik .
liczba oktanowa alternatywa*1
Silniki 1.(3. 1,8 benz. benz.

i2.0drn?12.3 dma bezotowiowa, 95 bezotowiowa, 91
AGZ

Silnik 2,3 dm ‘AZX bonz. benz.
Silnik 2,Bdm* bezotowiowa, 98 bezotowiowa. 95

Zastosowanie togo paliwa mo/n spowodowac /inniojszomu
mocy silnika i zwigkszenie zuzycia paliwa. Natozy unika¢ wciskania
pedatu przyspieszania do oporu.

0sOb lub zniszczenia ukladu zaptonowego
(patrz ,Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
podczas obstugi").

Zapton bezposredni
(silniki benzynowe 1,6 dm3AHL, ANA i ALZ,
silniki benzynowe 1,8, 2,3 12,8 dm3

Rozdzielanie wysokiego napiecia do poszcze-
gllnych cylindrow odbywa sie za pomocaelekt-
ronicznie sterowanych elementéw, ktére za-
stepuja tradycyjny mechaniczny rozdzielacz
zaptonu z palcem rozdzielacza. W ukladzie
zaptonowym dla kazdej swiecy jest jedna cew-
ka zaptonowa zamontowana na gtowicy cylind-
réw (patrz rysunki w rozdz. ,Obstuga samo-
chodu"- ,Wymontowanie izamontowanie oraz
sprawdzanie Swiec zaptonowych”).
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Uktad zaptonowy z rozdzielaczem
(silnik benzynowy 1,6 dm3 ADP)

m Rozdzielacz zaptonu jest wyposazony
w nie wymagajacy obstugi czujnik Halla. Czuj-
nik Halla skiada sie z pracujgcej bezsty-
kowo stalej bariery magnetycznej i wirnika
osadzonego na walku rozdzielacza. Ten czuj-
nik okresla przez sterownik uktadu zaptonowe-
go momenl wytgczenia i wigczenia pradu cewki
zaptonowej i tym samym kat wyprzedzenia
zaptonu.

m Transformator zaplonowy ftgczy w jednej
obudowie cewke zaptonowsg, sterownik i mo-
dut wzmocnienia zaptonu, dzieki czemu sg
ograniczane straty napiecia, jakie wystepuja
w przewodach elektrycznych i ztgczach wtyko-
wych.

Swiece zaptonowe

Swieca zaptonowa sktada sie z elektrody $rod-
kowej. izolatora z obudowg i elektrody boczne,.
Miedzy elektrodg srodkowg a boczng jest
wytwarzana iskra, powodujgca zapton mie-
szanki paliwa z powietrzem. Nie powinno sie
odstepowac¢ od stosowania zalecanego typu
Swiecy z okreslonym wskaznikiem wartosci
cieplne;j.

Wskaznik wartosci cieplnej okresla mozliwos¢
obcigzenia cieplnego swiecy zaptonowej pod-
czas pracy silnika. Im nizszy wskaznik war-
tosci cieplnej ma Swieca, tym wieksza jest
mozliwosc¢ jej obcigzenia cieplnego. Taka Swie-
ca odprowadza lepiej ciepto, co zapobiega
szkodliwemu samozaptonowi (stukanie silni-
ka). Swieca o mozliwosci duzego obcigzenia
cieplnego ma jednak te wade. ze jej tem-
peratura samooczyszczania jest rowniez wyso-
ka, i wykazuje ona skionno$¢ do szybkiego
zanieczyszczenia, szczegOlnie wtedy, gdy sil-
nik nie uzyskuje wtasciwej temperatury pracy
(jazda w miescie, jazda na kroétkich odcinkach
zimg).Wtasciwa wartos¢ cieplna swiec zapto-
nowychjest ustalana przez producenta samo-
chodu. Swiece zaptonowe moga mieé jedng lub
kilka elektrod bocznych, gwinty o réznych dtu-
gosciach i srednicach. Dlatego wymieniajac
Swiece zaptonowe nalezy stosowac tylko te,
ktére odpowiadajg zaleceniom producenta sa-
mochodu.

Przecietna trwato$¢ Swiec zaptonowych
jest bardzo zréznicowana, przy czym waz-
na role odgrywa materiat elektrod. Stopy
chromowo-niklowe charakteryzujg sie bardzo
dobrym odprowadzaniem ciepta i duza
odpornoscig korozyjng, srebro ma najlepsze
zdolnosci przewodzenia ciepta ze wszystkich
metali, a elektrody platynowe majg do-
bra odpornos$é na korozje i wypalanie. Trwa-
los¢ Swiec zaptonowych wynosi od 20 000
kilometrow do 100 000 km, w zaleznos$ci od
tego, jaki materiat elektrod zostat zastosowany
i czy uzyto swiec z jedng elektrodg boczna, czy
z wiekszg liczbg elektrod.

W zaleznos$ci od konstrukcji silnika rozréznia
sie dwa sposoby uszczelniania Swiec zaptono-
wych w gtowicy cylindrow.

Plaskie osadzenie ma zewnetrzny pierScien
uszczelniajgcy, umieszczony na korpusie
Swiecy w sposOb wykluczajgcy jego wypad-
niecie. W przypadku stozkowego osadzenia nie
jest potrzebna zadna dodatkowa uszczelka.
Gdy jest mato miejsca na Swiece, najczesciej
sg stosowane Swiece zaptonowe z ptaskim
osadzeniem uszczelniajacym i mniejszg roz-
wartoscig klucza lub Swiece ze stozkowym
osadzeniem uszczelniajgcym, ktére z powodu
zwartej budowy maja mniejsze wymiary ze-
wnetrzne.

Uwaga. Wymiana $Swiec zaptonowych - patrz
rozdziat ,Obstuga samochodu”.

Wymontowanie i zamontowanie
rozdzielacza zaptonu

Opis dotyczy silnika benzynowego 1,6 dm”
ADP. W rozdzielaczu zaptonu jest umieszczo-
ny czujnik Halla, ktéry przesyla sygnat do
urzadzenia sterujgcego silnikiem, gdy tlok 1.
cylindra znajduje sie w GMP.

Wymontowanie

» Ustawic¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP tloka 1. cylindra w suwie spreza-
nia i nie zmienia¢ tego ustawienia (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja
naciggu paska zebatego").

* Przesung¢ w bok za pomocag wkretaka
kabtgk mocujacy i zdjg¢ koputke rozdziela-
cza.
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» Odfaczy¢ ztagcze wtykowe od czujnika Halla.
» Wykreci¢ Srube zaciskowg przy stopie roz-
dzielacza. Zdjgé naktadke i wyjac¢ rozdzielacz
zaptonu.

Uwaga. Nie zmienia¢ potozenia watu korbowe-
go po wymontowaniu rozdzielacza.

Zamontowanie

Przed zamontowaniem sprawdzi¢, czy wat
korbowy znajduje sie w potozeniu odpowia-
dajacym GMP tloka 1. cylindra w suwie
sprezania. Oznacza to, ze znaki na kole pa-
sowym waltu korbowego lub kole zamacho-
wym i kole watka rozrzadu powinny pokrywac
sie rownoczes$nie {patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie oraz regulacja naciggu paska ze-
batego”).

e Sprawdzi¢ pierscien o przekroju okragtym
rozdzielacza, czy nie jest uszkodzony i jest
wiasciwie osadzony. W razie potrzeby wymie-
ni¢ pierscien.

» Jesli wal korbowy zostat obrocony, ustawic
czop ustalajgcy watka pompy oleju w otworze
rozdzielacza zaptonu w jednej linii z otworem
gwintowanym (patrz rys. V28-0735).

* Obréci¢ palec wymontowanego rozdzie-
lacza zaptonu w polozenie odpowiadajace
GMP suwu sprezania, wtedy naciecie na
palcu powinno pokrywaé sie ze znakiem na
obudowie rozdzielacza {rys. V28-1047). Obr6-
ci¢ nieco w prawo palec rozdzielacza od zna-
ku na obudowie rozdzielacza. Podczas za-
montowania palec rozdzielacza wroci do
znaku.

e Sprawdzi¢ ponownie ustawienie palca
rozdzielacza w stosunku do znaku. Jesli
naciecie nie pokrywa sie ze znakiem, obrocié
rozdzielacz zaptonu, az palec znajdzie sie przy
znaku. Dokreci¢ Srube zaciskowg momentem
25N m.

» Sprawdzi¢ koputke rozdzielacza, czy nie ma
pekniec lub sladéw uptywu pradu (nieregularne
ciemne linie) i w razie potrzeby wymienic.

* Nalozy¢ kopuitke rozdzielacza i docisngc
kabtak.

» Jesli zostaly odtgczone, podigczyé prze-
wody wysokiego napiecia do kopuiki roz-
dzielacza zgodnie z kolejnoscig zaptonu
1-3-4-2. Gniazdo przewodu wysokiego
napiecia 1. cylindra znajduje sie nad zna-

kiem GMP na krawedzi rozdzielacza, po
nim nastepujg zgodnie z ruchem wska-
z6éwek zegara gniazda 3. cylindra, 4. cylindra
i 2. cylindra. Cylindry silnika sg numerowane od
przodu do tytu, 1. cylinderznajduje sie z przodu,
patrzac w kierunku jazdy.

» Podtaczy¢ ztagcze do czujnika Halla.

e Odczyta¢ i skasowac¢ zawartos¢ pamieci
diagnostycznej w stacji obstugi Volkswagena.
Sprawdzi¢ dodatkowo ustawienie rozdziela-
cza, poniewaz w stacji obstugi rozdzielacz
zaptonu jest regulowany za pomocag probnika
VW 1551.
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CEWKA ZAPLONOWA, SWIECA ZAPLONOWA | CZUJINIK SPALANIA STUKOWEGO SILNIKA 2,0 drrr' ALT (130 KM)
| -Sruba. 2 -zesp6t ztaczy wtykowych. 3 zlgczo wtykowo cewki zaptonowej, 4 -cewka zaptonowa, 5 -Swieca zaptonowa,
30N-m. 6-ztgczewtykowoczuinikaHalla,7-$njba, 10N -m ,8 -czujnikHalla,9 -Sruba, 25 N-m. 10-podktadka stozkowa.
Il - ostona czujnika Halla (podczas zamontowania zwrdci¢ uwage na potozenie), 12 - czujnik spalania stukowego 1.,
13-czujnik spalania stukowego?2.. 14-Sruba 20 N+m (uwaga: moment dokrecania ma wptyw na dziatanie czujnika spalania
stukowogo), 15 - ztgcze 3-stykowe |. czujnika spalania stukowego (zielone, umocowano z towoj strony na przogrodzio

czotowej, patrzac w kierunku jazdy, pod zbiornikiom wyréwnawczym uktadu chitodzenia), 16 - ztacze 3-stykowe 2. czujnika
spalania stukowego niebieskie)
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21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9
[NalS

ELEMENTY UKEADU WTRYSKU BENZYNY MOTfiONIC SILNIKA 1.8 dm¥VI25 KM

1- czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 2 zawdr regulacji walka rozrzadu, 3 zespdl sterowania przepustnicy,
4 zilgcze wtykowe sondy lambda (czarne), 5 - ztgcze wtykowe czujnika predkosci obrotowej silnika (szaie), 6 - ztacze
wtykowe 1 czujnika spalania stukowego (zielone), 7 - zlgcze wtykowe 2. czujnika spalania stukowogo (niebieskie),
B- urzadzenie sterujgce uktadu Metronie, 9 - czujnik predkosci obrotowej silnika. 10N em, 10 - czujnik spalania stukowe-
go 2., 11 zawor przestawiania kolektora dolotowego. 12 - czuimk temperatury powietrza dolotowego. 10 N em. 13 - czujnik
spalania stukowego 1.. 14 - czujnik Halla, 15 wiryskiwacze, 13- regulator ci$nienia paliwa, 17 -cewki zaptonowe, modut
wzmochnienia zaptonu, 18 - sonda lambda ogrzewana, 50 N-m, 19 potaczenie z masg (przy prawej podporze silnika),
20-masowy przeplywomierz powietrza, 21 - zawoér elektromagnetyczny zbiornika z weglem aktywnym (przy tiltrze
powietrza)
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FILTR POWIETRZA | MASOWY PRZEPLYWOMIERZ POWIETRZA SILNIKA BENZYNOWEGO 1,8dnfV150 KM

| - przewody powiotrza (do szkieletu przodu nadwozia). 2 -wktad filtru, 3 -pierscien uszczelniajgcy (wymieni¢ w razie
uszkodzenia). 4 - masowy przeplywomierz powietrza. 5 - kréciec przoplywomierza, 6 - Sruba. 6 N-m. 7 - liltr powietrza,
czes¢ gorna. 8 -Sruba, 6 N-m, 9 -modut wzmocnienia zaptonu. 10-wktadka chilodzaca, 11-pierscien gumowy,
12-przewd6d (w obwodzie ze zbiornikiem wegla aktywnego), 13-Sruba, 10N-m, 1l4-ostona termiczna, 15- tuloja
gumowa. 16 - tuleja odinglo$ciowa, 17 - podktadki, 18 - filtr powietrza, cze$¢ dolna
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KOLEKTOR PALIWA

| WTRYSKIWACZE

1- klamra ustalajgca {zapewni¢
wiasciwe osadzenie
na wtryskiwaczu i koloktorzc
paliwa).

2 - silko,

3 regulator ci$nienia paliwa.

4 - pierscien o przekroju okragtym
(wymieni¢ w razie
uszkodzenia).

5 - wltyskiwacz.

C- kolektor paliwa,

7 - krécisc przewodu powrotnego.

B- kréciec przewodu
doptywowego

Wymontowanie i zamontowanie
kolektora paliwa i wtryskiwaczy

Opis dotyczy silnikbw benzynowych 1.6
i 1,8 dm3.

Wymontowanie

e Odkreci¢ ostone silnika.

e Odtgczy¢ elastyczny przewdd podcisnienia
od regulatora cisnienia paliwa.

Ostrzezenie. W obwodzie doprowadzenia pali-
wajest ciSnienie. Podczas odtgczania przewo-
du moze wytrysngé paliwo, dlatego miejsce
potgczenia nalezy owing¢ szmatg. Naktladac
okulary ochronne. Nie pali¢, nie uzywac otwar-
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tego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przygoto-
wac gasnice.

e Odkreci¢ przewdd doptywowy od kolektora
paliwa (rys. A24-0031), zbierajac wyptywajgce
paliwo szmatsg.

e Odlgczy¢ ztgcza wtykowe od wtryskiwaczy.
» Silnik 1,8 dm3 Odtaczy¢ ztacze wtykowe od
czujnika Halla na gtowicy cylindrow.

» Wykreci¢ sruby mocujgce kolektor paliwa
(rys. 24-970) i wyja¢ z kolektora dolotowego
wtryskiwacze razem z kolektorem paliwa.

« Sciagnaé klamry ustalajace potaczenie wtry-
skiwaczy z kolektorem paliwa i wyja¢ wtrys-
kiwacze. Wtryskiwacze sa tylko wktadane.
Uwaga. Nie zamienia¢ wzajemnie wtryskiwa-
czy i zamontowac je w tych samych miejscach.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas wkiadania wtryskiwaczy
zwréci¢ uwage, aby nie byly uszkodzone piers-
cienie uszczelniajgce i wkiladki wtryskiwaczy
w gtowicy cylindréw. Nalezy kazdorazowo wy-
mienia¢ pierscienie uszczelniajgce. Nie wolno
Sciggac z wtryskiwacza przedniej tulejki z two-
rzywa sztucznego.

e Przed zamontowaniem natozy¢ cienkg wars-
twe czystego oleju silnikowego na pierscienie
uszczelniajgce.

» Wiozy¢ wtryskiwacze do oporu prostopadle
w kolektor paliwa i zabezpieczy¢ klamrami
ustalajgcymi.

e Zamontowac ostroznie i wcisng¢ do oporu
kolektor paliwa z zabezpieczonymi wtryskiwa-
czami w kolektor dolotowy.

» Wkreci¢ sruby mocujace, docisngé¢ lekko

reka kolektor paliwa do kolektora dolotowego
i dokreci¢ sruby momentem 10 N-m.

« Podtgczyc ztgcza wtykowe do wtryskiwaczy.
e Przykreci¢ przewdéd doptywowy do kolektora
paliwa.

* Podtgczy¢ przewdd podcisnienia do regula-
tora ci$nienia paliwa.

» Silnik 1,8 dm5 Podtaczy¢ ztgcze wtykowe
do czujnika Halla.

» Przykreci¢ ostone silnika.

Sprawdzanie wtryskiwaczy

Opis dotyczy silnikbw benzynowych 1.6
i 1.8 dmii.

Witryskiwacze dostarczajg paliwo okresowo do
koncowych odcinkéw kolektora dolotowego.
Wtryskiwacz podaje paliwo strumieniem
w ksztalcie stozka i zamyka sie szczelnie.
Nieszczelne wtryskiwacze utrudniajg rozruch
gorgcego silnika, a ich uszkodzenie powoduje
czasami gtosng prace i niesprawnos¢ silnika.
Warunki sprawdzania. Bezpiecznik ukfadu
wtrysku benzyny, czujnik predkosci obrotowej
silnika i przekaznik pompy paliwa sg sprawne,
w razie potrzeby sprawdzic.

» Odkreci¢ ostone silnika.

+ Silnik 1,8 dm3, silnik 1,6 dm3 ADP. Od-
tagczy¢ ztgcza wielostykowe od modutu wzmoc-
nienia cewek zaptonowych.

Sprawdzanie napiecia zasilania

» Odfaczyc¢ ztacze wtykowe (1, rys. N24-0182)
od wtryskiwacza 1. cylindra (2).
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» Podlagczy¢ lampke préobng z diodg do
ztgcza. Wigczy€ rozrusznik przy pomocy drugiej
osoby. Dioda lampki prébnej powinna migac.

e Sprawdzi¢ zlacza 2., 3. i 4. cylindra.

Dioda lampki prébnej nie miga przy wszystkich
cylindrach

» Podiaczy¢ lampke probng z dioda do styku
(1, rys. N24-0183) ztgcza 1. cylindra ido masy.
np. kadluba silnika; (2) - styk masy zigcza.

* Wiaczy¢ rozrusznik. Dioda powinna zaswie-
ci¢ sie, w przeciwnym razie sprawdzi¢, czy nie
ma przerwy w potgczeniach przewodéw do
przekaznika pompy paliwa, wedlug schematu
instalacji elektrycznej {maksymalna rezystan-
cja przewoddéw wynosi 1,5 12).

» Woylaczy¢ zapton, jesli jest wigczony.

Dioda lampki prébnej nie miga przy jednym lub
kilku cylindrach

e Sprawdzi¢, czy nie ma przerwy w przewo-
dach miedzy wtryskiwaczarni a urzagdzeniem
sterujacym lub zwarcia miedzy przewodami
(rezystancja powinna wynosi¢ » £2) i w razie
potrzeby usunaé¢ uszkodzenie. Sprawdzié¢
w stacji obstugi obwody elektryczne uktadu
wtrysku benzyny. W razie potrzeby wymienic
urzadzenie sterujgce.

Sprawdzanie rezystancji

e Sprawdzi¢ rezystancje kazdego wtryskiwa-
cza (rys. N24-0184). Wtasciwa wartos¢ rezys-
tancji w zaleznosci od silnika wynosi od 12 i2do
17 12 (patrz tabela ,Dane techniczne uktadéw
wtrysku benzyny”).

Uwaga. Gdy silnik jest nagrzany do normalnej
temperatury pracy, rezystancja zwieksza sie
0 okoto 4...6 ii.

e Jes$li zmierzona rezystancja wynosi 012,
nalezy znalez¢ i usuna¢ zwarcie. Wymienié
uszkodzony wtryskiwacz.

Sprawdzanie szczelnosSci wtryskiwaczy
1ksztattu strumienia rozpylonego paliwa

e Silnik 1,6 dm3 AHL. Oditgczy¢ zigcze
4-stykowe od czujnika temperatury cieczy chio-
dzacej. Czujnik temperatury znajduje sie
w obudowie termostatu.

* Silnik 1,6 dm3 AHL. Zmostkowacé styki (1.
rys. N23-0023) i (3) rezystorem 15 Kii.
Uwaga. Na rys. N23-0023 jest pokazany czuj-
nik temperatury, nalezy zmostkowa¢ odpowie-
dnie styki ztgcza.

* Wymontowac kolektor paliwa razem z wtrys-
kiwaczami i podtaczonymi przewodami paliwa.

N23-0023
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* Wiozy¢ wtryskiwacze w odpowiednie naczy-
nie pomiarowe, na przyktad V.A.G. 1602 (rys.
N24-0269).

* Wiaczy¢ rozrusznik na kilka sekund przy
pomocy drugiej osoby. Wtryskiwacze powinny
podawac¢ paliwo odpowiednio do kolejnosci
zaptonu. Poréwnac ksztalty strumienia paliwa
rozpylanego przez poszczegolne wtryskiwa-
cze. Paliwo rozpylane przez wszystkie wtrys-
kiwacze powinno mie¢ ksztatt stozka i jed-
nakowy wyglad.

Ostrzezenie. Chroni¢ oczy przed rozpryskami
paliwa, zakfadajac okulary.

* Wylgczy¢ zapton i sprawdzi¢ szczelnosé
wtryskiwaczy. Z wtryskiwacza nie powinny
sptywaé w ciggu minuty wiecej niz dwie krople
paliwa.

» Zamontowac kolektor paliwa z wtryskiwa-
czami.

Uwaga. Podczas wktadania wtryskiwaczy
zwroci¢ uwage, aby nie zostaly uszkodzone
pierscienie o przekroju okragtym. Sprawdzié
pierscienie uszczelniajgce, czy nie sg uszko-
dzone, w razie potrzeby wymieni¢. Przed za-
montowaniem nalozy¢ na pierscienie cienka
warstwe czystego oleju silnikowego.

» Podtagczy¢ ztgcze wielostykowe.

* Silnik 1,8 dm3, silnik 1,6 dm3 ADP. Pod-
taczy¢ ztgcza wielostykowe od modutu wzmoc-
nienia cewek zaptonowych.

» Przykreci¢ ostone silnika.

Typowe niesprawnosci ukiadu
wtrysku benzyny

Przed przystgpieniem do wyszukiwania nie-
sprawnosci powinny by¢ spetnione nastepujg-

Objawy Przyczyny

Nie mozna uruchomi¢ silnika

ce warunki: nie popetniono btedu podczas
uruchamiania silnika - przed i podczas urucha-
miania zimnego i cieptego silnika nie nalezy
wciska¢ pedatu przyspieszenia (w przypadku
gorgcego silnika moze by¢ konieczne po jego
uruchomieniu niewielkie wcisniecie pedatu
przyspieszenia), w zbiorniku jest paliwo, silnik
jest sprawny pod wzgledem mechanicznym,
akumulator jest naladowany, predkos¢ obro-
towa rozruchu jest wystarczajgca, uktad za-
ptonowy jest sprawny, obwdd doprowadzenia
paliwa jest szczelny, brak zanieczyszczen
w obwodzie doprowadzenia paliwa, wlasciwe
odpowietrzanie skrzyni korbowej, jest elektry-
czne potgczenie z masg (silnik - skrzynka
przektadniowa - nadwozie). Odczyta¢ pamiec
diagnostyczng w stacji obstugi.

Uwaga. W obwodzie doprowadzenia paliwa
jest cisnienie. Przed roztgczeniem przewoddéw
paliwa nalezy przemyc¢ je benzyng i podiozy¢
grubg szmate, aby zebrac rozlane paliwo.

Sposdéb postepowania

Elektryczna pompa paliwa nio ¢ Sprawdzi¢, czy dochodzi napiecie do pompy. Spra-
pracuje po wlgczcniu rozruszm-
kn (brak odgtoséw pracy)

Uszkodzony bezpiecznik

wdzi¢ stan stykéw

e Sprawdzi¢ bozpicczniki pompy paliwa i uktadu
wtrysku paliwa

Uszkodzony przekaznik pompy < Sprawdzi¢ przekaznik

paliwa

Brak zasilania wtryskiwaczy na- < Sprawdzi¢ zasilanie napieciom

pieciem
Zimny silnik trudno uruclwnié. po Uszkodzony czujnik
uruchomieniu piacuie nieréwno tury

tempera- = Sprawdzi¢ czujnik temperatury cieczy chtodz”cei

i powietrza dolotowego



Objawy
Silnik przerywa prace

Zaktécenia w pracy silnika przy
przechodzeniu z biegu jatowego
do wiekszych predkosci obroto-

wych

Nie mozna uruchomi¢ gorgcego
silnika

Silnik pracuj o po wylaczeniu za-
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Prlyc?yny

Chwilowo przerwy w potgcze-
niach elektrycznych pompy pali-
wa

Zbyt mala wydajno$¢ obwodu
doprowadzenia paliwa
Niedrozny liltr paliwa
Uszkodzona pompa paliwa
Uszkodzony wiryskiwacz

Nieszczelny obwdd doprowa-
dzenia powietrza

Uszkodzony czujnik temperatu-
ry cieczy chtodzacej lub powiet-
rza dolotowego

Nieszczelny obwod doprowa-
dzenia paliwa

Zbyt wysokie cisnienie w obwo-
dzie doprowadzenia paliwa
Niedrozny lub zatamany prze-
woéd powrotny miedzy regulato-
rem cisnienia paliwa i zbiorni-
kiem

Nieszczelny wiryskiwacz

Sposoh postepowania

Sprawdzi¢, czy ztacza wtykowe i podtaczenia przo-
wodow elektrycznych pompy paliwa i przekaznika
pompy paliwa sg pewnie osadzono i me maiq zbyt
duzei lezystancji. Sprawdzi¢ bezpiecznik i styki
przekaznika pompy paliwa. Oczysci¢ styki lub wy-
mieni¢ przekaznik

Sprawdzi¢ wydajno$¢ pompy paliwa

Wymieni¢ filtr paliwa

Sprawdzi¢ pompe paliwa

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

Sprawdzi¢ obwdd doprowadzenia powietrza. Uru-
chomi¢ silnik, pozostawi¢ go na biegu jatowym
izwilza¢ benzyng miejsca potgczenia w obwodzie.
Jesli przy tym zwieksza sie ria krotko predkos$é
obrotowa, usunaé¢ nieszczelnos¢ w tym miejscu.
Uwaga. Nie wdychac jjar paliwa sa trujaco
Sprawdzi¢ czujniki w stacji obstugi

Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie rnieisca potaczen
przy silniku i elektrycznej pompie paliwa. Dokrecic
wszystkie potgczenia

Sprawdzi¢ w stacji obstugi cisnienie paliwa, w razie
potrzeby wymienic regulator ci$nienia

Oczysci¢ lub wymieni¢ przewod

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

ptonu

Uktad wtryskowy silnika
wysokopreznego

Wiadomosci wstepne

Zasada pracy silnika wysokopreznego
Czyste powietrze jest doprowadzane do cylind-
row silnika wysokopreznego i sprezane w nich
do wysokiego cisnienia, co powoduje wzrost
temperatury w cylindrach do wartosci prze-
kraczajgcej temperature zaptonu oleju napedo-
wego. Olej napedowy jest wtryskiwany w spre-
zone powietrze o temperaturze okoto +700'C
do +900:C, gdy tlok znajduje sie tuz przed
gérnym martwym potozeniem, i zapala sie
samoczynnie bez potrzeby wytwarzania iskry
przez Swiece zaptonowe.

Paliwo jest zasysane przez rozdzielaczowg
pompe wtryskowa bezposrednio ze zbiornika
paliwa. Pompa wtryskowa wytwarza wysokie
cisnienie, niezbedne do wtryskiwania paliwa
i podaje je do poszczegolnych cylindrow zgod-
nie z kolejnoscia zaptonu.

Aby ograniczy¢ ilos¢ szkodliwych skladnikéw
w spalinach, silniki wysokoprezne sa wyposa-
zane w specjalne katalizatory utleniajgce. ROw-
noczesnie obwaod recyrkulacji spalin zapewnia
znaczne zmniejszenie ilosci tlenkéw azotu
w spalinach. Czes¢ spalin jest dodawana do
Swiezego powietrza doprowadzanego do cylin-
drow, co obniza zawarto$¢ tlenu w tym powiet-
rzu. Zmniejszenie opo6znienia zaptonu i ob-
nizenie temperatury spalania ogranicza wy-
dzielanie tlenkow azotu. llosci spalin dodawane
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do powietrza musza by¢ doktadnie dozowane,
gdyz w przeciwnym razie moze zwiekszy¢ sie
emisja sadzy. W tym celu ilo$¢ doprowadzane-
go powietrza jest okreslana w masowym prze-
ptywomierzu i obwdd recyrkulacji spalin jest
odpowiednio sterowany przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce. Sg trzy rézne sposoby
wtryskiwania paliwa w silnikach wysokoprez-
nych: wtrysk do komory wstepnej, do komory
wirowej i wtrysk bezposredni.

W pierwszym przypadku paliwo jest wtryskiwa-
ne do komory wstepnej odpowiedniego cylind-
ra. Gorgca mieszanka zapala sie natychmiast.
llos¢ tlenu, jaka znajduje sie w komorze wstep-
nej, wystarcza do spalenia tylko czesci wtrys-
nietego paliwa. Pozostata, nie spalona czes¢
jest wyrzucana przez wytworzone cisnienie do
komory spalania, gdzie nastepuje calkowite
spalenie paliwa.

Drugi spos6b polega takze na wtryskiwaniu
paliwa do komory wirowej oddzielonej od gtow-
nej komory spalania. R6znice w poréwnaniu
z wtryskiwaniem do komory wstepnej stanowi
inne uksztattowanie kanalu tgczgcego komore
wirowg z cylindrem. Podczas sprezania na-
stepuje silne zawirowanie powietrza w komorze
wirowej i dobre wymieszanie wtryskiwanego
paliwa z powietrzem. Narastanie ciSnienia pod-
czas spalania jest tagodne.

Wtrysk bezposredni w silnikach
wysokopreznych o mocy 90, 110 i 150 KM

We wtrysku bezposrednim paliwo jest wtrys-
kiwane przez pompe wysokiego cisnienia bez-
posrednio do komory spalania, znajdujgcej sie
w zagtebieniu ttoka. Pompa wtryskowa w sa-
mochodzie Volkswagen Passat wytwarza cis-
nienie okoto 90 MPa iwtryskuje paliwo w dwéch
etapach.

Witryskiwacz wielootworowy dwusprezynowy
wtryskuje wstepnie niewielkg ilos¢ paliwa, co
poprawia warunki spalania pozostatej ilosci
paliwa. Daje to bardziej spokojne spalanie
podobne do spalania przy wtryskiwaniu do
komory wirowej. llos¢ wtryskiwanego paliwa
jest okreslana elektronicznie przez urzadzenie
sterujgce silnika. Zaletg jest wieksza moc przy
mniejszym zuzyciu paliwa.

Pompa wtryskowa nie wymaga konserwaciji.
Wszystkie jej wspOipracujgce czesci sg smaro-
wane olejem napedowym. Pompa jest nape-

dzana przez wal korbowy za posrednictwem
paska zebatego.

Wtrysk bezposredni w silnikach
wysokopreznych o mocy 100, 115i 130 KM

Ten wtrysk bezposredni odbywa sie za pomo-
cg pompowtryskiwacza. W przeciwienstwie do
poprzednich sposobéw wtrysku, w ktérych
jedna pompa wtryskowa wytwarza cis-
nienie paliwa dostarczanego do wszystkich
wtryskiwaczy, pompowtryskiwacz jest oddziel-
nym zespotem kazdego cylindra, obejmujgcym
pompe wtryskowg, zawor sterujgcy i wtrys-
kiwacz.

Olej napedowy jest zasysany przez pompe
paliwa ze zbiornika i ttoczony do pompo-
wtryskiwacza. Pompa paliwa typu tandem jest
napedzana bezposrednio przez watek rozrza-
du i wytwarza dodatkowo podcisnienie wspo-
magajgce hamowanie. Pompy wysokiego cis-
nienia w zespotach pompowtryskiwaczy sa
napedzane przez dodatkowe krzywki na waitku
rozrzadu i dzwigienki z rolkami. Dzieki wysokie-
mu cisnieniu (okoto 200 MPa) paliwo jest roz-
pylane bardzo doktadnie. Dawki wtryskiwane-
go paliwa sg dozowane przez urzadzenie steru-
jace silnika za posrednictwem zawordéw elekt-
romagnetycznych zespotow pompowtryskiwa-
czy.

Z powodu wysokiego ci$nienia w pompowtrys-
kiwaczach paliwo nagrzewa sie bardzo, co ma
ujemny wplyw na dziatanie czujnika poziomu
paliwa w zbiorniku. Paliwo w drodze powrotnej
do zbiornika przeptywa przez chiodnice. Gdy
paliwo matemperature +70' C, wiacza sie elek-
tryczna pompa cieczy chtodzgcej w celu przy-
spieszenia chtodzenia paliwa. Uktady chtodze-
nia silnika i paliwa sa oddzielone, jednak do
wyrownywania objetosci i do uzupetniania cie-
czy chtodzacejjest stosowany wspadlny zbiornik
wyréwnawczy.

Paliwo na drodze ze zbiornika do pompy wtrys-
kowej lub do pompowtryskiwaczy przeptywa
przez filtr, w ktdrym zatrzymywane sa zanie-
czyszczenia iwoda, dlatego jest bardzo wazne,
aby usuwac wode z filtru paliwa lub wymieniaé
go podczas okresowych przegladow.

Uwaga. Podczas pracy przy obwodzie dopro-
wadzenia paliwa nalezy zachowac zasady bez-
pieczenstwa i utrzymania czystosci {patrz ,Ob-
wod doprowadzenia paliwa”).
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DANt |ECHNICZNE UKLADU WIRYSKOWEGO SILNIKA WYSOKOPREZNEGO

AIM,'ATI/
ie li ilni ' AFD
Oznaczenie literowo silnika AFN AHH AVB/AWX/AVE
Predkos$¢ obrotowa biegu jatowego obr/min  800...940 835...910 795. .910 790...950 700...840
z automatyczng skrzynka przektadniowa  obr/mm 795...870 - -
Predkos$¢ obrotowa maksymalna obr/min 5000 t 200 5000+ 200 5000 * 100 5000+ 200 50001 600
Cisnienie wtrysku nowego wtiyskiwacza MPa 19...20 22...23 - -
Graniczna wartos¢ cisnienia MPa 17 20 -
Wartosci rezystancji:
czujnik predkosci obrotowej silnika
miedzy stykiem 1i2 (silnik 1.9 dm:) kii 1,0...1.5 1.0...15 1,0-1.5 0.45...0.55
miedzy stykiem 2 i3 (silnik 2.5 drrr’) kii - - - okoto 1,0
wytacznik pedatu sprzegta
pedat wcisniety U < A et X
pedat zwolniony ii ponizej 10 ponizej 10 ponizej 10 ponizej 10 ponizej 10

Sprawdzanie uktadu podgrzewania
wstepnego

Warunki sprawdzania

- Napiecie akumulatora co najmniej 11,5 V.

- Urzadzenie sterujgce uktadu wtrysku bezpo-
Sredniego jest sprawne.

- Bezpiecznik swiec zarowych nie jest uszko-
dzony. Rozmieszczenie bezpiecznikéw, patrz
rozdz. ,Wyposazenie elektryczne".

Sprawdzanie

* Wytgczy¢ zapton.

* Odlgczy¢ ztagcze wtykowe czujnika (A, rys.
V-1403) temperatury cieczy chtodzacej; (1, 3)
- styki zigcza.

Uwaga. Uzyskuje sie przez lo symulacje ,zim-
nego" silnika i po wigczeniu zaptonu nastepuje
odpowiednie podgrzewanie wstepne.

e Zdja¢ nasadki ze swiec zarowych.

e Podlaczy¢ woltomierz miedzy nasadke
Swiecy zarowej a mase pojazdu.

* Wigczy¢ zapton. Przez okoto 20 sekund
powinno by¢ wskazywane napiecie akumula-
tora.

e W przeciwnym wypadku znalez¢ przerwe
w przewodzie wedtug schematu instalacji elekt-
rycznej (patrz ,Poszukiwanie usterek w instala-
cji elektrycznej” w rozdz. ,Wyposazenie elekt-
ryczne").

Sprawdzanie Swiec zarowych

Warunki sprawdzania

- Napiecie akumulatora co najmniej 11,5 V.

- Urzadzenie sterujgce uktadu wtrysku bezpo-
Sredniego jest sprawne.

- Bezpiecznik swiec zarowych nie jest uszko-
dzony. Rozmieszczenie bezpiecznikdéw, patrz
rozdz. ,Wyposazenie elektryczne".

Sprawdzanie

* Wylgczy¢ zapton.

» Zdja¢ nasadki ze Swiec zarowych.

e Podtgczyc¢ lampke prébng z diodg do biegu-
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na dodatniego (+) akumulatora i przykfadac
kolejno do kazdej Swiecy zarowej (rys. V28-
-0857). Jesli dioda Swieci sie. Swieca zarowa
nie jest uszkodzona. Jesli dioda nie Swieci sie.
nalezy wymieni¢ Swiece zarowa.

Wymontowanie i zamontowanie
Swiec zarowych

Wymontowanie

» Odkreci¢ przewody elektryczne od swiec
zarowych.

* Wykreci¢ Swiece zarowe.

Uwaga. Potrzebny jest klucz z przegubem, na
przyktad Hazet 2530 lub VW-3220.

[23-17 |

SIINIK

Zamontowanie

e Wkreci¢ swiece zarowe i dokreci¢ momen-
tem 15 N-m.

Uwaga. Nie nalezy przekracza¢ podanego mo-
mentu dokrecania, gdyz w przeciwnym razie
ulega zwezeniu (2, rys. 23-151) rowek piers-
cieniowy miedzy sztabka a czescia gwintowa-
ng. Wiasciwa szerokos¢ rowka pierscieniowe-
go (1) wynosi 0,5 mm. Zwezenie rowka powo-
duje przedwczesne zuzycie Swiecy zarowej.
Przykreci¢ przewody elektryczne.

Urzadzenie podgrzewajace filtr
paliwa

Paliwo jest podgrzewane w celu utrzymania
jego ptynnosci w niskich temperaturach otocze-
nia. Podgrzewanie nastepuje przez wykorzy-
stanie nadmiaru podawanego paliwa, ktére
wraca zwykle z pompy wtryskowej do zbiornika.
To paliwo nagrzewa sie, przeplywajac przez
pompe wtryskowg. W powrotnym przewodzie
paliwa znajduje sie zawor regulacyjny, ktory
kieruje nagrzane paliwo w zaleznosci od tem-
peratury filtru. W temperaturach ponizej +-15nC
ciepte paliwo z pompy jest doprowadzane do
filtru. Jesli temperatura paliwa w filtrze wzrosnie
ponad +31 'C. zawOr regulacyjny przetgcza sie
i nadmiar paliwa jest kierowany przewodom
powrotnym do zbiornika. Zawor regulacyjny
znajduje sie w goérnej czesci filtru paliwa.
Jesli silnik zostanie unieruchomiony w bardzo
niskiej temperaturze z powodu zgestnienia ole-
ju napedowego, jego ponowne uruchomienie
moze by¢ bardzo trudne. W takim przypadku sg
stosowane nastepujgce sposoby uruchamia-
nia.

Wymontowac filtr paliwa iogrza¢ go w kapieli
wodnej, az olej napedowy stanie sie znow
ptynny.

* Wymontowac filtr paliwa i wymieni¢ go na
nowy.

Przetoczy¢ lub przeholowa¢ samochdd do
garazu i ogrza¢ garaz.

Polewac uktad wtryskowy goraca wodg.
Uwaga. W zadnym przypadku nie wolno
ogrzewa¢ uktadu wtryskowego lub zbiornika
paliwa za pomocg lampy lutowniczej lub podob-
nego urzadzenia, poniewaz grozi to wybu-
chem.



N23-0246

WIDOK PHZfcDZIALU SILNIKA WYSOKOPREZNEGO O MOCY 90/110 KM

A - wylacznik pedatu hamulca, B - wylgcznik Swiatet hamowania. C - czujnik podatu przyspieszenia, D - wylgcznik pedatu
sprzegta. 1- czujnik ci$nienia i czujnik tempnratury w kolektorze dolotowym (do VIII 1997: czujnik ci$nionia w kolektorze
dolotowym znajduje sie w urzadzeniu sterujacym uktadu bezposredniego wtrysku paliwa), 2 - ztaczo wtykowe czujnika
predkosci obrotowej silnika, 3 - ztgcze wtykowe czujnika wzniosu igly rozpylacza, 4 - zaw6r obwodu recyrkulacji spalin,
5-czujnik temperatury cieczy chiodzacej. 6 - ztacze wtykowe pompy wtryskowej (od czujnika temperatury paliwa,
nastawnika dawki, czujnika skoku suwaka; w ztaczu 10-stykowym dodatkowo od zaworu odcinajgcego doptyw paliwa izaworu
poczatku wtiysku), 7 czujnik predkosci obrotowej silnika. 8 - urzadzenio sterujgce (czujnik wysokosci dla uktadu
z wtryskiem bezposrednim znajduje sie w urzadzeniu sterujgcym), 9 - zawér odcinajacy doptyw paliwa. 10 - zawor poczatku
wliysku, 11 ztgcze wtykowe {stosowane, gdy pornpa wtryskowa ma ztgcze 7-stykowe; od zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa i zaworu poczatku wtrysku), 12 mechanizm nastawnika dawki pompy wiryskowej (z czujnikiem temperatury paliwa,
z nastawnikiem dawki i czujnikiem skoku suwaka),13 - wiryskiwacz z czujnikiom skoku igly rozpylacza, 14-zawoér

elektromagnetyczny do ograniczania cisnienia dotadowania. 1b - zawér recyrkulacji spalin. 16 - masowy przeptywomierz
powietrza
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Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Opis dotyczy silnikow wysokopreznych 90,110
i 150 KM.

Niesprawne wtryskiwacze mogg powodowac
silne stukanie silnika, ktérego przyczyna moze
by¢ przypisana uszkodzeniu tozyska. W przy-
padku wystgpienia takiej niesprawnosci nalezy
pozostawi¢ silnik na biegu jatowym i odkrecaé
nakretki przewodow wysokiego cisnienia, jesli
stukanie ustanie po odkreceniu kolejnej nakre-
tki. to uszkodzony jest nalezacy do niej wtrys-
kiwacz. Witryskiwacze mozna sprawdzac¢ za
pomoca cisnieniomierza (praca wykonywana
w stacji obstugi).

Uwaga. Uszkodzone wtryskiwacze nalezy wy-
mieni¢, gdyz nie jest mozliwa ani regulacja
cis$nienia, ani naprawa.

Oznakami zaktécen w pracy wtryskiwaczy sa:
- zmniejszenie mocy silnika,

- nadmiar czarnego dymu w spalinach,

- niebieskie spaliny podczas uruchamiania zi-
mnego silnika,

- duze zuzycie paliwa.

- przegrzewanie sie silnika.

- stukanie w jednym lub kilku cylindrach,

- przerwy w pracy cylindrow.

Wymontowanie

e Przemy¢ przewody wysokiego ciSnienia sro-
dkiem do mycia na zimno.

¢ Wymontowa¢ kompletne przewody wyso-
kiego cisnienia. W tym celu odkreci¢ na-
kretki otwartym kluczem oczkowym, na

przyktad Hazet 4560 lub VW-3035 (rys. V23-
-0078).

Uwaga. Nie nalezy zmienia¢ ksztaltu przewo-
doéw. Powinien by¢é wymontowany zawsze kom-
plet przewodow. Na rys. V23-0078 pokazano
wymontowanie przewodow z silnika wysoko-
preznego 90 i 110 KM.

* Odkreci¢ przewody przelewowe miedzy
wtryskiwaczami.

* Silnik wysokoprezny 150 KM. Wymonto-
wac pokrywe gtowicy cylindrow.

» Odkreci¢ jarzma mocujgce (strzatki na rys.
A23-0054) iwyjac¢ wtryskiwacze. Jesli nie moz-
na wyjac¢ wtryskiwaczy, stosowac nizej podane
wskazowki.

1A23006A1

Uwaga. Na rys. A23-0054 pokazano wymon-
towanie wtryskiwaczy z silnika wysokoprez-
nego 150 KM.

Silniki wysokoprezne 90 i 110 KM

Uwaga. Mocno osadzone wtryskiwacze mozna
wyciagna¢ przyrzadem udarowym, na przyktad
VW-3364 lub Hazet 1966. Do potgczenia wy-
ciggacza udarowego nalezy wykona¢ pomoc-
niczy przyrzad, ktéry jest nakrecany na wtrys-
kiwacz (patrz rys. A23-0033).

Wykona¢ przyrzad pomocniczy w nastepujacy
sposoéb: przepHowaé zuzyty przewdd wysokie-
go ci$nienia okoto 5 cm za nakretka ztgczkowa
wtryskiwacza; przylutowa¢ lutem twardym na-
kretke M6 na przepitowanym korncu kawatka
przewodu.

Uwaga. Przygotowany przyrzad starannie
oczysci¢, gdyz zanieczyszczony wtryskiwacz
bytby bezuzyteczny.
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» Wkreci¢ przyrzgd pomocniczy na mocno
osadzony wtryskiwacz i nalozy¢ wyciggacz
udarowy na przylutowang nakretke przyrzadu.
Wyciggna¢ wtryskiwacz.

Silnik wysokoprezny 150 KM

* Mechaniczna skrzynka przektadniowa.
Jesli krzywka watka rozrzadu przeszkadza
w wymontowaniu wtryskiwacza. nalezy wig-
czy¢ 4. bieg. Przetoczy¢ samochdd i spowodo-
wac obrét watu, az krzywka obréci sie o od-
powiedni kat.

* Automatyczna skrzynka przektadniowa.
Jesli krzywka walka rozrzgadu przeszkadza
w wymontowaniu wtryskiwacza, przykrecic¢
z powrotem jarzma mocujgce wszystkich wtry-
skiwaczy. Odtaczy¢ ztacze wielostykowe pom-
py wtryskowej. Witgczy¢ na krotko rozrusznik,
az krzywka obrdéci sie o odpowiedni kat.
Uwaga. Rozrusznik nalezy wigczac tylko wte-
dy, gdy wszystkie wtryskiwacze sg zamocowa-
ne jarzmami i zlgcze wielostykowe jest od-
tgczone od pompy wtryskowe;.

» Woyjac uszczelnienie termoizolacyjne.

Zamontowanie

» Stosowal kazdorazowo nowe pierscienie
termoizolacyjne miedzy gtowicg cylindrow
a wtryskiwaczami. Zagtebienie uszczelnienia
powinno by¢ skierowane do géry, strzala
wskazuje kierunek do gtowicy cylindrow (patrz
rys. V23-0041).

e Wiozy¢ wtryskiwacze.

| V23 « C041

* Natozy¢ jarzma mocujgce na wtryskiwacze.
W silnikach wysokopreznych 90 i 110 KM
zwr6ci¢ uwage na wlasciwe zamocowanie po-
kryw fozysk.

» Dokreci¢ nakretki jarzm mocujacych wias-
ciwym momentem:

silniki wysokoprezne 90 i 110 KM ..20 Nem,
silnik wysokoprezny 150 KM ............. 10 N-m.
* Silnik wysokoprezny 150 KM. Zamonto-
wac pokrywe gtowicy cylindréw i dokreci¢ mo-
mentem 10 N- m.

* Przykreci¢ przewody przelewowe miedzy
wtryskiwaczami.

» Dokreci¢ nakretki przewoddéw wysokiego ci-
Snienia wtasciwym momentem:

silniki wysokoprezne 90 i 110 KM ..25 Nem,
silnik wysokoprezny 150 KM .............. 30 N-m.

Typowe niesprawnosci uktadu
wtryskowego silnika wysokopreznego

Przed przystgpieniem do wyszukiwania przy-
czyn niesprawnosci wedlug ponizszej tabeli,
powinny by¢ spetnione nastepujgce warunki:
silnik jest uruchamiany we wiasciwy sposob,
w zbiorniku jest paliwo, silnik jest sprawny pod
wzgledem mechanicznym, natadowany aku-
mulator, wystarczajgca predkos¢ obrotowa roz-
ruchu, sg potgczenia elektryczne z masg (silnik
- skrzynka przektadniowa - nadwozie). Nalezy
odczyta¢ pamiec¢ diagnostyczng w stacji ob-
stugi.

Uwaga. Przed odtaczeniem przewodow paliwa
nalezy je przemyc¢.
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Objawy

1. Silnika nie mozna uruchomié
lub silnik trudno uruchomic¢

SILNIK

Przyczyny

1 Nie dziala podgrzewanie
wstepne silnika

2. Nie wiacza sie zawér odcina-

jgcy doptyw paliwa

3. Uszkodzony obwéd dopro-

wadzenia paliwa:

a) przewody paliwa zgnic-
cione. niedrozne, nie-
szczelne lub porowate

KROCCE PODCISNIENIA
W SILNIKACH
WYSOKOPREZNYCH

90 i 110 KM

1 pnrwdd taczacy
chtodnice powietrza
dotadowujacego
i kolektor dolotowy,

2 - kréciec podcisnienia
(do regulaciji cisnienia
dotadowania, tylko
w silniku AFN),

3 - kréciec podcisnienia
(do urzadzenia
wspomagajacego
hamulce),

4 - kréciec podcisnienia
(do regulacji cisnienia
dotadowania, tylko
w silniku AFN),

5 pompa podcisnienia,

6 - przewdd
odpowietrzajacy (do
regulacji ci$nienia
dotadowania, tylko
w silniku AFN),

7 - przowdd
odpowietrzajacy (przy
filtrze powietrza).

8 - zawor recyrkulacji
spalin,

0 - zawor regulacyjny
recyrkulacji spalin

Sposéb postepowania
Sprawdzi¢ ukiad podgrzewania wstepnego
Sprawdzi¢zawérodcinajgcydoplywpaliwa.sterow-
nik silnika i sterownik zabezpieczenia przed kra-

dziezg (praca wykonywana w stacji obstug)
Sprawdzié, czy paliwo jest ttoczone

Oczysci¢ przewody paliwa
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2. Silnik szarpie na biegu jato-

wym i przy ruszaniu

3. Za duzo zuzycie paliwa

=

UKLAD WYLOTOWY

Przyczyny

b) niedrozny filtr paliwa

c) zimg w filtrze i przewo-
dach jest lod albo parafina

d) niedrozne odpowietrza-
nie zbiornika, brudny filtr
siatkowy w zbiorniku

Przestawiony poczatek (to-

czenia paliwa

. Uszkodzone wtryskiwacze

Uszkodzona pornpa wtrysko-
wa

. Luzne gietkie przewody przy

pompie lub przy filtrze paliwa
Zamienione wzajemnie prze-
wody, doptywowy i powrotny,
przy pompie wtryskowej

. Jakw 1.3-1.5

Zanieczyszczony filtr powiet-
rza

. Nieszczelny obwdéd dopro-
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Sposoéb postepowania

Wymioni¢ filtr paliwa
Przetoczy¢ samochéd do ogrzewanego garazu

Oczysci¢

Sprawdzi¢ i wyregulowaé¢ poczatek ttoczenia paliwa

Sprawdzi¢ wtryskiwacze. Kolejno luzowaé nakretki
mocujaco przewody i sprawdzaé, czy cylindry pra-
cuja

Zamontowac¢ na prébe nowa pompe

Wymieni¢ gietkie przewudy paliwa, zamocowac
opaskami, dokreci¢ Sruby drazone
Sprawdzi¢ podtaczenie przewodow paliwa

Jakw t.3 15

Wymieni¢ wktad filtru

Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie przewody paliwa

wadzenia paliwa

(doptywowe, powrotne i wysokiogo cisnienia), lillr
paliwa i pompe wtryskowa. Sprawdzi¢ szczelnos¢
obwodu doprowadzenia paliwa

3. Niedrozny przewéd powrotny e« Przedmucha¢ przewéd powrotny paliwa od pompy

paliwa

4. Jak w 1.4—15

UKLAD WYLOTOWY

Uktad wylotowy skitada sie z nastepujgcych
czesci: kolektora wylotowego, turbosprezarki
w samochodzie wyposazonym w silnik z dota-
dowaniem, katalizatora, rury wylotowej przed-
niej, ttumika przedniego i ttumika tylnego. Ukla-
dy wylotowe réznigw zaleznosci od zastosowa-
nego silnika i napedu - kot przednich Ilub
wszystkich két. Uktad wylotowy z silnikiem V6
jest dwudrozny, ma dwie rury wylotowe i dwa
katalizatory. W samochodach o napedzie
wszystkich kot sg podwojne rury koricowe i dwa
ttumiki tylne.

Tlumik przedni i tylny sg zamontowane seryjnie

wtryskowo) do zbiornika paliwa Wymieni¢ eloment
przelewowy w drazonej Siubie przewodu powrot-
nego paliwa

« Jakw14-1.5

jako jedna czes¢. W przypadku naprawy moga
by¢ rozdzielone i sg dostepne jako oddzielne
czesci zamienne- Czesci uktadu wylotowego sa
ze sobag skrecane lub tgczone obejmami zacis-
kowymi i mozna je wymienia¢ pojedynczo. Po
wymontowaniu nalezy kazdorazowo wymie-
nia¢ nakretki samoblokujace i uszczelki. Gumo-
we elementy mocujgce i amortyzatory powinny
by¢ sprawdzone, czy nie sg porowate lub
uszkodzone, i wymienione w razie potrzeby.

Dziatanie katalizatora spalin

Wszystkie silniki samochodoéw Volkswagen
Passat sg wyposazane w jeden lub dwa katali-
zatory do oczyszczania spalin.
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Katalizator sktada sie z korpusu ceramicznego
(3, rys. SX-2601) o strukturze plastra miodu
pokrytego warstwg nosng. Na warstwie nosnej
znajdujg sie sole metali szlachetnych, przy
ktérych udziale zachodzg procesy przemiany.
Korpus ceramiczny jest zamocowany w obudo-
wie (1) przez powloke izolacyjna (2). kompen-
sujacg rozszerzalnosé cieplna.

Katalizator do silnika benzynowego

Elektroniczny ukifad wtrysku benzyny w pota-
czeniu z sondg lambda dozuje doktadnie ilosci
paliwa spalane w silniku, aby katalizator mogt
zmniejszac zawartos¢ szkodliwych sktadnikéw
w spalinach. Sonda lambda jest umieszczo-
na w przedniej rurze wylotowej przed kata-
lizatorem i omywana przez strumien spalin.
Sonda jest czujnikiem elektrycznym, ktéry
przesyla zmienne sygnaly napiecia okres$-
lajgce zawarto$¢ tlenu w spalinach i umozli-
wia okre$lanie sktadu mieszanki paliwa
z powietrzem. Sonda lambda w utamkach se-
kundy wysyta odpowiednie sygnaly do urza-
dzenia sterujgcego uktadem wtryskowym, kto-
re w sposob ciagly dostosowuje sktad mie-
szanki paliwa z powietrzem. Jest to konieczne,
poniewaz parametry pracy silnika {bieg jatowy,
catkowite uchylenie przepustnicy) stale sie
zmieniajg, a takze dlatego, ze dopalanie w ka-
talizatorze moze nastepowac tylko wtedy, kiedy
w spalinach jest jeszcze wystarczajgca ilos¢
benzyny.

Do dopalania w katalizatorze w temperaturach
od +300'C do +800'C jest wiec potrzebny
wiekszy udziat paliwa w mieszance z powiet-

rzem. niz bytby niezbedny do samego spalania.
W silnikach benzynowych jest stosowany po-
wszechnie tak zwany katalizator trojfunkcyjny,
w ktérym na podstawie regulacji wspoétczyn-
nika X nastepuje rownoczesne utlenianie tlen-
ku wegta (CO), weglowodoréw (HC). jak réw-
niez redukcja tlenkéw azotu (NO,) - patrz rys.
SX-2603.

Katalizator i recyrkulacja spalin
w silniku wysokopreznym

Spaliny silnika wysokopreznego sg takze oczy-
szczane w nieregulowanym katalizatorze utle-
niajgcym. Ten katalizator przetwarza tlenek
wegla i weglowodory znajdujgce sie w spali-
nach na COWUi H20.

Udziat tlenkéw azotu (NO,) w spalinach sil-
nikbw wysokopreznych jest utrzymywany na
niskim poziomie dzieki uktadowi recyrkulacji
spalin (uktad EGR).

Zawor recyrkulacji spalin (zaw6r EGR) znaj-
duje sie w kolektorze dolotowym i jest ste-
rowany przez podci$nienie. Zadaniem zaworu
jest kierowanie czesci spalin z powrotem do
komér spalania rozgrzanego silnika, aby ob-
nizy¢ temperature spalania i zmniejszy¢ przez
to zawartos¢ szkodliwych substancji w spali-
nach.

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem

Aby zapobiec uszkodzeniom sondy lambda
i katalizatora, nalezy bezwzglednie przestrze-
ga¢ nastepujgcych zasad.
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Silniki benzynowe

m Stosowac wylacznie benzyne bezotowiows.
m Silnik nagrzany do normalnej temperatury
pracy wolno uruchamiaé przez pchanie Iub
holowanie samochodu tylko w jednej prébie ina
odcinku nie przekraczajgcym 50 metréw. Nale-
zy korzystac¢ z akumulatora pomocniczego. Nie
spalone paliwo moze doprowadzi¢ po zapale-
niu sie do przegrzania i zniszczenia katalizato-
ra

m W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wigczac¢ na diugo rozrusznika. Pod-
czas uruchamiania caly czas wtryskiwane jest
paliwo. Nalezy ustali¢ i usuna¢ przyczyne nie-
sprawnosci.

m Nie zuzywac podczas jazdy catego zapasu
paliwa.

m Jesli wystepuja przerwy w zaptonie, nalezy
unika¢ duzych predkosci obrotowych silnika
i niezwlocznie usungé niesprawnosc.

m Stosowaé wytgcznie zalecane $Swiece za-
ptonowe.

m Nie sprawdzac, czy dziata prawidtowo uktad
zaptonowy przez zdejmowanie nasadek Swiec
zaptonowych.

m Nie wolno dokonywaé¢ poréwnania pracy
cylindréw przez wylgczanie zaptonu jednego
cylindra. Po odigczeniu zaptonu pojedynczego
cylindra (takze przez prébnik silnika) do katali-
zatora dostaje sie nie spalone paliwo.

Silniki benzynowe i wysokoprezne

m Nie parkowa¢ w miejscach, w ktdrych moze
dojs¢ do zetkniecia sie suchej trawy lub liSci
z bardzo gorgcym katalizatorem promieniuja-
cym ciepto takze po zatrzymaniu silnika.

m Nie nakfada¢ na uktad wylotowy S$rodka
antykorozyjnego chronigcego podwozie.

m Nie wolno przerabia¢ oston termicznych
Okiadu wylotowego.

m Podczas wlewania lub uzupetniania oleju
silnikowego nalezy zwréci¢ szczegdblng uwage
na to, aby w zadnym wypadku nie przekra-
cza¢ znaku maksymalnego poziomu na wskaz-
niku. W przeciwnym razie nadmiar oleju do-
chodzi do katalizatora z powodu niecatkowite-
go spalania i moze uszkodzi¢ powtoke z metalu
szlachetnego lub zniszczy¢ catkowicie kataliza-
tor.

Turbosprezarka

Silniki  wysokoprezne i silnik benzynowy
1,8 dm* o mocy 150 KM sa wyposazone
w turbosprezarke.

W turbosprezarce sg osadzone na wspoélnym
wale dwa wirniki, umieszczone w dwéch od-
dzielnych obudowach. Wirniki sg napedzano
energig spalin. Wat turbosprezarki osiaga pred-
kos¢ obrotowg do 120 000 obr/min. Poniewaz
wirnik po stronic spalin i wirnik po stronie
powietrza dolotowego sg osadzone na tym
samym wale, z tg samg predkoscig obrotowg
jest ttoczone powietrze do cylindrow. Smaro-
wanie turbosprezarki zapewnia uktad smaro-
wania silnika. W przypadku silnikbw benzyno-
wych turbosprezarka jest chiodzona cieczg
z uktadu chtodzenia.

W silnikach dotadowanych mozna osiggnaé
dzieki korzystnemu stopniowi napetnienia do
100% zwiekszenia mocy w poréwnaniu z sil-
nikami bez turbosprezarki. Przyrost mocy zale-
zy miedzy innymi od cisnienia dotadowania,
ktére w silnikach samochodéw osobowych wy-
nosi od 0.04 do 0,08 MPa (cisnienie w ogumie-
niu kota okoto 0,18 MPa). Cisnienie dotadowa-
nia jest mierzone podczas pracy silnika przez
czujnik cisnienia i regulowane przez urzadzenie
sterujgce, co zapobiega przekroczeniu maksy-
malnego cisnienia dotadowania.

Dzieki zastosowaniu turbosprezarki zwieksza
sie oprécz mocy silnika takze moment obro-
towy. co wplywa korzystnie przede wszystkim
na elastyczno$¢ pracy silnika, jednak podsta-
wowym warunkiem jest obracanie sie walu
turbosprezarki z wystarczajgca predkosciag, za-
pewniajgca wiasciwe napelnienie cylindrow.
Dlatego na silniku benzynowym jest zamon-
towana stosunkowo mata turbosprezarka, kto-
ra zaczyna pracowac juz przy niewielkiej pred-
kosci obrotowej silnika i zwieksza moment
obrotowy.

Miedzy turbosprezarka a kolektorem doloto-
wym silnika znajduje sie chtodnica powietrza
dotadowujgcego, ktéra chtodzi wstepnie spre-
zone powietrze. Zapewnia to zwiekszenie mo-
cy, poniewaz chiodne powietrze ma wiekszy
udziat tlenu dzieki wiekszej gestosci. W sil-
nikach wysokopreznych z oznaczeniami AHH,
AFN, AJM i AFB zwiekszenie mocy zapewnia
nastawna turbosprezarka. Turbosprezarka ma
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topatki kierujace, ktore sa regulowane bezstop-
niowo przez urzadzenie sterujgce silnikiem za
posrednictwem zaworu elektromagnetycznego
i stownika podci$nieniowego. Dzieki temu mo-
ze by¢ wytwarzane optymalne cisnienie dota-
dowania przy wszystkich predkosciach obro-
towych, co zapewnia wiekszy moment obro-
towy i wiekszg moc szczegOlnie przy matych
predkosciach obrotowych.

W silnikach wysokopreznych, przeciwnie niz
w silnikach benzynowych, nie jest konieczne
zmniejszanie stopnia sprezania z powodu
dotadowywania, dzieki czemu wtryskiwane
paliwo jest catkowicie wykorzystywane takze
w dolnym zakresie predkosci obrotowych

silnika. Turbosprezarka jest bardzo precyzyj-
nym zespotem, dlatego w razie uszkodzenia
wymienia sie na ogét kompletng turbospre-
zarke.

Wymontowanie i zamontowanie
elementéw ukiadu wylotowego

Uwaga. Wszystkie czesci ukladu wylotowego
moga by¢ wymontowane oddzielnie. Tiumik
przedni i ttumik tylny moga by¢ rozdzielone
iwymieniane pojedynczo jako czesci zamienne
(patrz ,Wymiana tlumika przedniego i tylne-

go”).

RURA WYLOTOWA PRZEDNIA,
TEUMIK PRZEDNI | TYLNY
SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH 90 KM

ii 10KM W SAMOCHODACH

O NAPEDZIE KOL PRZEDNICH

1- thumik tylny,

2 - thlumik przedni (miejsce
przeciecia w celu wymiany
ttumika znajduje sie okoto
140 mm do 150 mm przed
ttumikiem przednim),

3 - element mocujacy,

4 - Sruba, 25 N m.

5 - wieszak.

6 - obojmn zaciskowa, 40 N em,

7 - rura $rodkowa.

8 - nakretka, 25 N em,

9 - turbosprezarka,

10 - uszczelka.

11- katalizator.

12 - Sruba. 25 N em,
13 - uszczelka.
14 - nakretka. 25 N m
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ELEMENTY UKLADU WYLOTOWEGO SILNIKOW BENZYNOWYCH 1.6. 1.8i2.3 drri*t W SAMOCHODACH O NAPEDZIE
KOt PRZEDNICH

Uwaga. Uktad wylotowy zamontowany w samochodzie moze i¢zni¢ sie od pokazanego na rysunku w zaleznosci od modelu.
I nakretka, 25 N -m. 2 - kolnktor wylotowy (pokazano kolektor silnika benzynowego 1,8 dmJADR), 3 - sonda lambda,
50 N mm (natozy¢ na gwint smar ,,G5"), 4 - uszczolka, 5 - rura wylutuwa przednia, 6 « nakretka, 30 N mm, 7 - nakretka,
25N-m, 8 - katalizator, 9 - element mocujapy, 10- wieszak. 11 - $ruba, 25N m, 12-ttumik tylny, 13-wymiar (a)
wynoszacy od 7 do 9 mm (zachowa¢ ten wymiar podczas zamontowania, gdy uklad wylotowy jest zimny; strzatka wskazuie
kinmnok |azdy w przéd). 14 - miejsco przecigcia (oznakowano rowkiem; w samochodzie z silnikiem benzynowym 1,8 dm’,
150 KM). 15-ttumik przedni (pokazano ttumik montowany z silnikiem benzynowym | B dm' 150 KM), 16-obejma
zaciskowa, 40N-m, 17 miejsce przeciecia (oznakowane rowkiem: wszystkie silniki oprécz 1.8dirr’ z dotadowaniem),
18 - tlumik przedni, 19 - wieszak (tylko silnik 1,8 d m 150 KM), 20 - rura wylotowa przednia (tylko silnik 1.8 dm3, 150 KM),
21 - katalizator (tylko silnik 1,8 dm', 150 KM). 22 - podkiadka
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KOLEKTOR WYLOTOWY | RURA WYLOTOWA PRZEDNIA SILNIKA BENZYNOWEGO 2,8 dmJ

Uwaga. Rura wylotowa tylna jest wykonana podobnie jak w innych samochodach o napedzie wszystkich kftl. patrz

rys. N26-0101.

1 - tulejka odlegtosciowa. 2 - Sruba, 3 - podkiadka. 4 - wspornik, 5 - tulejka odlsgtosciowa, 6 - tulejka gumowa. 7 - na-
kretka, 25 Nem. fl - sprezyna. 9 - Sruba. 25 Nmm. 10 - do ttumika przedniego, 11 - rura wylotowa lewa z katalizatorem,

12- sonda lambda nr2, 50 N-m (natozy¢ na gwint smar ,,05”). 13 - zlgcze 4-stykowe {czarne, mocowane na przegrodzie

czotowej), 14 - nakretka, 25 N' m, 15 - kapturek. 10 N+em, 16 - krécioc, 17 - ostona gérna. 18 - ostonadolna. 19 - kolektor

wylotowy lewy. 20 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 21 - kolektor wylotowy prawy, 22 - sonda lambdo nr 1, 50N-m

(natozy¢ na gwint smar ,,GS"). 23 - rura wylotowa prawa z katalizatorem
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RURA WYLOTOWA PRZEDNIA,
TEUMIK PRZEDNI | TYLNY
SILNIKOW 1,6, 1,8, 1,9, 2;0
i2.3 dm3W SAMOCHODACH
O NAPEDZIE WSZYSTKICH KOL
Uwaga. Pokazano ukfad wylotowy
silnika wysokopreznego
w samochodzie o napedzie
wszystkich két. W zaleznosci od
zastosowanego silnika sa
montowana rézne rury wylotowe
przednie i rury Srodkowo.

1- Sruba. 25 N- m,

2 - wieszak,

3 - nakretka, 40 N mm.

4  $ruba z tbem grzybkowym,
5 - obejma zaciskowa. 40 N-m,
6 - miejsce przeciecia

(oznakowane rowkiem),

7 - thumik tylny prawy.

8 - wieszak,

9 - wspornik,

10 - thumik tylny lewy,
11 - rura Srodkowa,
12 - uszczelka,
13 - katalizator,

14 - turbosprezarka,
15 - obejma zaciskowa. 40 N em,
16 - ttumik przedni

Wymontowanie

* Unies¢ i podeprzeé¢ samochaod.
 Wymontowac¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz rozdz. ,Silnik’).

» Spryskac srodkiem rozpuszczajagcym produ-
kty korozji wszystkie sruby i nakretki uktadu
wylotowego. Poczeka¢ jaki$ czas, az Srodek
zacznie dziata€.

* Silnik benzynowy. Odtgczy¢ ztgcze wtyko-
we sondy lambda.

Uwaga. W samochodzie z silnikiem benzyno-
wym 2,8 dm: sg dwie sondy lambda, odtgczy¢
oba zlgcza. Ztacza znajdujg sie przy Sciance
poprzecznej przedziatu silnika.

» Odkreci¢ od dotu rure wylotowa przedniag od
kolektora wylotowego lub turbosprezarki.

» Podeprze¢ lub podwiesi¢ do podwozia za
pomocg drutu uktad wylotowy, aby nie spadt.
Uwaga. Nalezy chroni¢ uktad wylotowy przed
upadkiem, aby zapobiec uszkodzeniu korpusu
ceramicznego katalizatora. Po uszkodzeniu
korpusu katalizator musi by¢ wymieniony.

* Silnik benzynowy 1,8 dm3o mocy 125 KM
i silnik benzynowy 2,8 dm3. Odkreci¢ rure
wylotowg od wspornika skrzynki przekfadnio-
wej.

* Wyczepi¢ z elementéw mocujgcych i wyjgé
uktad wylotowy.

Zamontowanie

Uwaga. Kazdorazowo nalezy stosowaé nowe
uszczelki, nakretki i Sruby. W celu ulatwienia
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odkrecania nakretek i srub uktadu wylotowego
podczas nastepnej naprawy, zaleca sie na-
ktadac¢ na ich gwinty paste odporng na wysokie
temperatury, na przyktad Liqui Moly LM-508-
-ASC.

 Jesli rury wylotowe nie sg wymieniane, przed
ich ztozeniem nalezy oczy$ci¢ powierzchnie
uszczelniajgce z produktéw spalania i resztek
uszczelki za pomoca ptétna Sciernego.

» Silnik benzynowy 1,8 dm3o0 mocy 125 KM,
silnik benzynowy 2,8 dm3. Przykreci¢ przed-
nig rure wylotowg do wspornika skrzynki prze-
ktadniowej. Elementy zamocowania (rys. A26-
-0033): 1- zderzak, 2 - rurka odlegtoSciowa.
3-podktadka, 4 -naktadka prawa, 5 - podkiad-
ka. 6 - Sruba z lbem 6-kgtnym, 7 - tulejka
odlegtosciowa, 8 - naktadka lewa, 9 - sprezy-

S Af

| A26-0033

[ARII

na, 10 - sruba z tbem 6-kgtnym, 11 - nakretka,
25 N-m (kazdorazowo nowa).
e Zaczepi¢ uktad wylotowy w gumo-
wych elementach mocujgcych. Nie dokrecac
Srub.
» Zlozy¢ przednig rure wylotowg i katalizator
z nowg uszczelkg i lekko dokreci¢. Podczas
sktadania rur zwréci¢ uwage na wiasciwe poto-
zenie uszczelki.
» Ustawic uktad wylotowy tak, aby byt osadzo-
ny na wieszakach bez naprezen. Nalezy za-
chowac wystarczajaca odlegto$¢ od nadwozia
(co najmniej 25 mm), w razie potrzeby obrdci¢
lub przesunaé uktad w kierunku wzdiuznym.
Elementy mocujgce powinny by¢ obcigzone
réwnomiernie. Zwroci¢ uwage na to, aby rury
byly wsuniete w obejmy dostatecznie daleko.
* Naprezy¢ wstepnie ttumik przedni i tylny na
elementach mocujacych do wartosci (a, rys.
A26-0101) réwnej od 7 mm do 9 mm. Strzatka
wskazuje kierunek jazdy. Naprezenie wstepne
jest potrzebne, gdyz wtedy uktad wylotowy jest
wtasciwie osadzony podczas pracy po wydtu-
zeniu sie z powodu nagrzania.
» Ustawi¢ rure koncowg w Sciance tylnej (wy-
ciecie w nadwoziu) tak, aby odlegtosci z prawej
i lewej strony byly jednakowe.
» Dokreci¢ sruby i nakretki nastepujgcymi mo-
mentami:
- kolektor wylotowy do gtowicy cylin-
ArOW oo 25 Nem
- obejmy zaciskowe tgczace rury . 40N-m
- silnik benzynowy 2,8 dm< rura wy-
lotowa do kolektora.........ccccocuuenen. 25 N-m
- silnik benzynowy 2,3 dm3 i silnik
benzynowy 1.6 dm1AHL:
- rura wylotowa do kolektora
- pozostate potaczenia kotnierzowe
- silnik benzynowy: sonda lambda
do katalizatora ........cccccceeeeiiinnns 50 Nem
- rura wylotowa przednia do wspor-
nika skrzynki przekladniowej 25 Nem
» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika
(patrz rozdz. ,Silnik").
» Podiaczy¢ przewdd sondy lambda. Przy sil-
niku benzynowym 2,8 dm3 sg dwie sondy
lambda, podtgczyé oba zigcza.
* Opusci¢ samochod.
e Sprawdzi¢ szczelno$¢ ukiladu wylotowego
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

40 Nem
30 Nem
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Wymiana ttumika przedniego
i tylnego

W wykonaniu fabrycznym tylna rura wylotowa
i dwa tlumiki stanowig jeden zespo6t, jednak
ttumiki mozna wymienia¢ pojedynczo. Do ich
rozdzielenia jest potrzebny uniwersalny fan-
cuchowy przecinak rury wylotowej, na przyktad
Hazet nr 4682. JesSli nie dysponuje sie tym
narzedziem, mozna przepitowac ukfad wyloto-
wy pita do metalu.

Uwaga. Jesli nie mozna wyciggnac¢ tlumika
z obejmy, sg dwa sposoby rozigczenia. Pierw-
szy sposOb polega na przepitowaniu rury
wylotowej okoto 5 cm za obejmg. Potem
nalezy nadpitowac¢ wzdtuz pozostatg czesc¢ rury
i usung€ ja za pomocg miotka i przecinaka.
Drugi sposéb mozna zastosowa¢, jesli dys-
ponuje sie palnikiem do spawania. Nalezy
podgrza¢ obejme, aby rozszerzyla sie, i wycia-
gnac rure.

Ostrzezenie. Przed zastosowaniem palnika do
spawania nalezy ostoni¢ podtoge samochodu
kocem azbestowym, gdyz istnieje zagrozenie
pozarem. Przygotowac gasnice.

Wymontowanie

Uwaga. Opis wymontowania jednoczes$ciowe-
go ukladu wylotowego obejmuje ttumik przedni
i tylny.

» Uniesc¢ i podeprze¢ samochaod.

e Silniki 1,6, 1,8 i 1,9 dm3 w samocho-
dach o napedzie kot przednich, oprocz
silnika benzynowego 1,8 dm3 o mocy
150 KM. Miejsce przeciecia jest oznako-
wane rowkiem, odlegtos¢ (a, rys. A26-0125)
do tlumika przedniego wynosi okoto 140...
150 mm.

¢ Silniki benzynowe 1,8 i 2,3 dm3 0o mocy
150 KM w samochodach o napedzie kot
przednich. Miejsce przeciecia jest oznakowa-
ne rowkiem, odlegtos¢ (a, rys. N26-0189) do
tlumika tylnego wynosi w przypadku silnika
2,3 dmit okoto 160...170 mm, a w przypadku
siinika 1,8 dm3 z doladowaniem okoto
160...180 mm.

* Silnik benzynowy 2,8 dm3 w samocho-
dzie o napedzie kot przednich i wszystkie
samochody o napedzie wszystkich kot
Miejsce przeciecia jest oznakowane rowkiem,

153
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odlegtosc {a, rys. N26-0174) do ttumika przed-
niego wynosi okoto 244 mm.

» Utozy¢ i naciggna¢ tancuch przecinaka wo-
kot rury. Obtaczaé tancuch w obie strony na
rurze i zwiekszac jego naciag, jednak nie za
mocno, aby rura nie odksztalcita sie podczas
przecinania.

* Wyczepi¢ z gumowych elementdw mocuja-
cych iwyjacé ttumik.

Zamontowanie

* Zaczepi¢ tlumik w gumowych elementach
mocujgcych.

» Do taczenia rur wylotowych jest stosowana
obejma jako czes¢ zamienna.

Uwaga. Kazdorazowo stosowac nowe obejmy.
Poniewaz w zaleznosci od samochodu sg sto-
sowane rury o roznych s$rednicach, nalezy
zwracac uwage na wtasciwe oznakowanie cze-
Sci zamiennych.

e Ustawi¢ uktad wylotowy (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie elementéw uktadu wylo-
towego").

» Dokreci¢ obejmy momentom 40 N em.

Sprawdzanie szczelnosci ukitadu
wylotowego

W samochodach z regulowanym katalizatorem
moga wystepowac nizej podane zakldcenia,
spowodowane przez nieszczelnosci w uktadzie
wylotowym przed sondg lambda:

utrudnione uruchamianie silnika, gasniecie sil-
nika, nierbwnomierna praca na biegu jatowym,
szarpniecia podczas przyspieszania.

¢ Uruchomié silnik i podczas jego pracy zam-
knaé¢ uktad wylotowy szmata.

» Sprawdzi¢ stuchowo, czy nie ma nieszczel-
nosci w uktadzie wylotowym. W razie potrze-
by natryskiwa¢ miejsca potaczenia gtowi-
cy cylindrow z kolektorem wylotowym i ko-
lektora z przednig rurg wylotowg dostep-
nym w handlu srodkiem do wykrywania nie-

szczelnosci i sprawdzac¢, czy nie powstaja
pecherzyki.
* Usuna¢ nieszczelnosc.

Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda

Sonda lambda stuzy do regulacji skladu spalin
w silnikach benzynowych. Jest wkrecona
w przednig rure wylotowag w poblizu katalizato-
ra. W dwudroznym uktadzie wylotowym silnika
benzynowego 2,8 dm3sa dwie sondy lambda.

Wymontowanie

» Odlaczy¢ ztgcze wtykowe przewodu elekt-
rycznego sondy lambda. Ztgcze znajduje sie
przy poprzecznej $ciance w przedziale silnika.
Zluzowa¢ opaske mocujaca przewod.

Uwaga. Opaska mocujgca powinna by¢ za-
montowana koniecznie w tym samym miejscu,
aby unikng¢ stykania sie przewodu z uktadem
wylotowym.

» Unies¢ i podeprzeé¢ samochdd.

» Woykreci¢ sonde lambda z rury wylotowe].
Uwaga. Z powodu ograniczonego dostepu przy
silniku benzynowym 1,8 dm3 jest potrzebny
klucz VW-3337. W razie braku tego klucza
nalezy poluzowac sruby i opusci¢ uktad wyloto-
wy, aby umozliwi¢ wykrecenie sondy lambda.

Zamontowanie

* Natozy¢ na gwint sondy lambda specjalny
smar firmy Volkswagen ,G5”. Gwinty nowych
sond sa juz pokryte tym smarem.

Uwaga. Smar nie powinien dostawac sie
w szczeliny korpusu sondy. Nalezy unikaé
dotykania palcami i zanieczyszczania korpusu
nowej sondy.

* Wkreci¢ sonde lambda w przednia rure wylo-
towg momentem 50 N-m.

e Opusci¢ samochdd.

» Podiaczy¢ ztacze sondy lambda, utozy¢ i za-
mocowac opaska przewdd elektryczny.



Sprzegto

OBUDOWA | ELEMENTY STEROWANIA SPRZEGLA
1- skrzynka przektadniowa. 2 - czop kulisty*' (natozy¢ smar MoS2; obudowa ze stopu aluminium - 25 N mm; obudowa ze
stopu magnezu - 20 N+em), 3 - tgcznik, A - sprezyna talozowa (mata Srednica i wypukta stiona sg skierowane do tulei
prowadzacej), 5 - pierscien o przekroju okraglym (kazdorazowo nowy). 6 - pierscien uszczelniajacy watka sprzegtowego
(wbi¢ do oporu). 7 - tuleja prowadzaca'l 8 - sprezyna ustalajgca (mocowacé na dzwigni wylgczania), 9 - dzwignia
wylaczania. 10 Sruba Torx" (samoblokujgca, kazdorazowo nowa; obudowa ze stopu aluminium 35 N em; obudowa ze
stopu magnezu -25 N-m), 11 - tozysko wyciskowe (nie natozy my¢ tozyska, tylko wyciera¢: wymieni¢ gtosno pracujace
tozysko). 12 - Sruba. 20 N-m. 13 - sitownik sterujgcy, 14 popychacz (natozy¢ smar MuS. na koncéwke popychacza)
Czesci sg wykonane z ré6znych materiatéw w zaleznosci od obudowy przektadni, dlatego przy wyborze nalezy korzystac¢
z katalogu czesci zamiennych.
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Wiadomosci wstepne

Sprzeglo ma dwa zadania: przerywa przeno-
szenie momentu obrotowego z silnika do
skrzynki przekfadniowej podczas zmiany bie-
goéw i zapewnia dzieki tarciu tagodne potgcze-
nie podczas ruszania z miejsca.

Sprzegto sktada sie z zespotu dociskowego,
tarczy sprzegta, tozyska wyciskowego i hyd-
raulicznego urzgdzenia sterujgcego.

Zespot dociskowy jest przykrecony srubami do
kota zamachowego mocowanego kotnierzem
do walu korbowego silnika. Miedzy zespotem
dociskowym a kotem zamachowym znajduje
sie tarcza sprzegta, przesuwana przez zespot
dociskowy do kota zamachowego. Tarcza
sprzegta jest osadzona na wielowypuscie walt-
ka sprzegtowego skrzynki przektadniowej.
Nacisniecie pedalu sprzegta (roztgczenie) wy-
twarza cisnienie w pompie sprzegta umiesz-
czonej w podnézku samochodu. Cisnienie jest
doprowadzane przewodem do sitownika steru-
jacego. Tiok sitownika dociska tozysko wycis-
kowe do sprezyny tarczowej zespotu docis-
kowego. Nastepuje zwolnienie zespotu docis-
kowego i tarcza sprzegta przestaje by¢ docis-
kana do kota zamachowego. Zostaje przerwa-
ne przenoszenie momentu obrotowego od sil-
nika do skrzynki przektadniowe;.

ELEMENTY SPRZEGLA

PRZENOSZACE NAPED

15 - kolo zamachowe
(powierzchnia
wspotpracujaca
z okfadzinami tarczy
sprzegta powinna by¢
wolna od wyztobien, oleju
i smaru).

16 - tarcza sprzegta (potozenie
tarczy, gdy jest
zastosowane dwumasowe
koto zamachowe
- okladziny tarczy sprzegta
przylegaja
do kota zamachowego:
potozenie tarczy bez
dwumasowogo kola
zamachowego - sprezyny
tlumiace sa skierowane do
zespotu dociskowego: na
wielowypust watka
sprzegtowego natozy¢
bardzo cienka warstwe
smaru VW-G 000 100),

17 - zespot dociskowy,

18 - Sruba. 25 Nem (dokrecac.
stopniowo, przomionnio na
krzyz)

Obwadd hydrauliczny sterowania sprzegtem jest
wypetniony ptynem hamulcowym, ktéry dopty-
wa ze zbiorniczka wyrownawczego.

Przy kazdym wigczeniu irozigczeniu w niewiel-
kim stopniu jest S$cierana okladzina tarczy
sprzegta. Tarcza sprzegta jest czescig ulegaja-
cg zuzyciu, a jej trwatos¢ wynosi ponad
100000 km przebiegu samochodu. Zuzycie ta-
rczy sprzegta zalezy gtéwnie od obcigzenia
(holowanie przyczepy) i sposobu jazdy. Sprze-
glo nie wymaga obstugi, gdyz reguluje sie
samoczynnie.

Silniki sg wyposazone przewaznie w dwumaso-
we koto zamachowe. Dwumasowe koto zama-
chowe ma zespo6t sprezyn i elementéw ttumia-
cych. aby zmniejszy¢ przenoszenie drgan skre-
tnych wytwarzanych przez silnik. Poza tym
zmniejsza sie rownoczesnie przenoszenie ha-
taséw w dolnym zakresie predkosci obroto-
wych. Tarcza sprzegta wspotpracujgca z takim
kotem zamachowym sklada sie tylko z piasty,
ptyty zabierakowej i oktadzin ciernych. Nie ma
W niej sprezyn ttumigcych.
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HYDRAULICZNE STEROWANIE SPRZEGLEM

1- zbiorniczek ptynu hamulcowego, 2 - elastyczny przewéd doptywowy, 3  rurka z przewodem elastycznym, 4 - nakretka
ztgczkowa, 15 N mm, 5 - wspornik, 6 - pedat sprzegta, 7 - Sruba 7 tbom okraglym o gniezdzie 6-katnyin, 20 N em,

8 - sworzon, 9 - pompa sprzegta. 10 - skrzynka przekfadniowa, 11 - sitownik sterujacy (uwaga: nie wciska¢ pedatu
sprzegta po wymontowaniu sitownika; gdy sitownik sterujagcy ma piersciern oporowy z tworzywa sztucznego, przed
zamontowaniem natozy¢ cienka warstwe smaru na zewnetrzng powierzchnie piorscionia; natozy¢ smar MoS . na koncéwke
popychacza; podczas zamontowania docisna¢ sitownik tyzka do opon tak, az bedzie mozliwe wtozenie Siuby mocujacej),
12 - zawdr odpowietrzajacy (otwierac tylko w celu odpowietrzania; jesli obwdéd hydrauliczny jest odpowietrzany urzadzeniem
do odpowietrzania hamulcéw, ci$nienie roboczo powinno wynosi¢ riajwyzei 0.2'J MPa; uwaga: nie dopuszcza¢ do wylewania
sie ptynu hamulcowego na obudowe skrzynki przektadniowej i zmywac¢ go natychmiast, jesli sie wylo|c), 13 - wspornik na
skrzynce przektadniowej, 14 $ruba z Ibern okragtym o gniezdzie 6-katnym, 25 N m, 15 - nakretka 6-katna. 2 N -m,
16- uszczelka, 17 uszczelka



158 SPRZEGLO

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Wymontowanie

« Wymontowa¢ skrzynke przektadniowg
(patrz ,Wymontowanie izamontowanie skrzyn-
ki przektadniowej™).

e Zablokowa¢ koto zamachowe przyrzadem
VW-3067 (rys. N30-0090) Ilub wkretakiem
i trzpieniem, aby nie obracalo sie podczas
odkrecania Srub.

Uwaga. Przyrzad VW-3067 jest pokazany na
rys. N30-0090 w potozeniu zamontowanym,
w celu wymontowania przyrzadu nalezy przeto-
zy¢ zatyczke. Do zamontowania sprzegta jest
potrzebny trzpieh centrujgcy VW-3176 lub do-
stepny w handlu przyrzad centrujacy, np. Hazet
2174, ktéry stuzy do wspotosiowego ustawienia
sprzegta podczas ponownego zamontowania.
» Poluzowa¢ s$ruby mocujace zespél docis-
kowy o 1do 11?obrotu przemiennie na krzyz,
az tarcza nie bedzie naprezona.

Uwaga. Jesli Sruby zostang wykrecone od razu
catkowicie, moze ulec uszkodzeniu sprezyna
tarczowa.

» Po poluzowaniu wykreci¢ catkowicie sruby.
» Wyjac zespo6t dociskowy i tarcze sprzegta.

Uwaga. Nie upuscic¢ tych czesci podczas wyj-
mowania, gdyz w przeciwnym razie mogag wy-
stepowac po ich zamontowaniu poslizgi sprze-
gfa i trudnosci podczas wylgczania.

» Wytrzec¢ tozysko wyciskowe, nie nalezy go
myc¢.

» Woytrze¢ kolo zamachowe szmatka zmoczo-
ng w benzynie.

Sprawdzanie

» Sprawdzi¢ tarcze dociskowg sprzegta, czy
nie ma pekniec i wyztobien.

e Sprawdzi¢ sprezyne tarczowg, czy nie ma
peknie¢ (strzalki na rys. V30-0094). Wielkos¢
zuzycia nie powinna przekracza¢ potowy gru-
bosci sprezyny.

» Sprawdzi¢ potaczenie sprezyny miedzy tar-
cza dociskowg a pokrywa, czy nie ma pekniec
iczy nity nie sg luzne. Nalezy wymienic sprzeg-
to z uszkodzonymi lub luznymi potaczeniami
nitowymi.

» Sprawdzi¢ powierzchnie wspolpracujaca ta-
rczy dociskowej, czy nie ma na niej pekniec,
sladow nadmiernego nagrzania i czy nie jest
zuzyta. Tarcza dociskowa, ktora jest wygieta do
wewnatrz nie wiecej niz 0,2 mm, moze by¢
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SX ?807?

jeszcze zamontowana. Wygiecie sprawdza sie
stalowym liniatem i szczelinomierzem (rys. SX-
-2801).

» Sprawdzi¢ kolo zamachowe, czy nie ma
pekniec i wyztobien.

 Wymienié tarcze sprzegta zanieczyszczong
olejem, smarem lub uszkodzong mechanicz-
nie.

» Sprawdzi¢ okladziny cierne larczy sprzegta,
czy majg wystarczajaca grubosc¢ i czy nie sa
popekane.

» W stacji obstugi mozna sprawdzi¢ bicie tar-
czy sprzegta. Bicie boczne tarczy sprzegta nie
powinno przekracza¢ 0,8 mm (mierzone
2,5 mm od zewnetrznej krawedzi).
Uwaga. To sprawdzenie jest konieczna jedynie
w przypadku ponownego montowania uzywa-
nego juz sprzegta, ktére nie wylgczato sie
wiasciwie. W razie potrzeby mozna ostroznie
wyprostowac tarcze sprzegia.

e Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe w sta-
nie zamontowanym. W tym celu Sciska¢ je
lekko i rébwnoczesnie obracaé (rys. SX-2802).

SX-28M

tozysko wyciskowe powinno obracac¢ sie bez
oporow.

» Uszkodzenie tozyska wyciskowego mozna
rozpozna¢ podczas jazdy po gtosnej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegta. Nalezy
wymieni¢ uszkodzone tozysko. Lozysko wycis-
kowe (11) pokazano na rys. 30-288.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli sg montowane nowe czesci,
nalezy koniecznie poréwna¢ oznakowanie lar-
czy dociskowej i tarczy sprzegta z literowym
oznaczeniem silnika i numerem silnika wedtug
katalogu cze$ci zamiennych, aby nie zostaly
zamontowane niewtasciwe czesci.

Jesli sg montowane juz uzywane czesci sprze-
gta, nalezy sprawdzi¢ je przed zamontowa-
niem.

* Przed zamontowaniem nowej tarczy docis-
kowej usungé¢ catkowicie smar antykorozyjny
tylko z powierzchni wspolpracujacej z tarczg
sprzegta. Nie wolno usuwaé¢ smaru z innych
powierzchni tarczy, gdyz spowodowatoby to
znaczne zmniejszenie zywotnosci sprzegta.

e Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce sa mocno
osadzone w kole zamachowym.

» Oczysci¢ z produktéw korozji wielowypust
tarczy sprzegta. Na wielowypust watka sprzeg-
towego natozy¢ cienkg warstewke smaru MoS?.
W stacji obstugi jest stosowany smar VW-
-G000100. Przesuwac tarcze w obie strony na
watku sprzegtowym, az piasta zacznie sie poru-
szact lekko na watku. Nalezy koniecznie usunac¢
nadmiar smaru.

* Podczas zamontowania tarczy sprzegta
zwroci¢ uwage, aby sprezyny tlumigce byly
skierowane do zespotu dociskowego. JeSli
jest zastosowane sprzegto z dwumaso-
wym kolem zamachowym, w tarczy sprzegta
nie ma sprezyn ttumigcych. W takim wypadku
nalezy zamontowac sprzegto tak, aby oktadzi-
ny cierne przylegaly do kota zamachowego.
Piasta nie powinna przylega¢ do kota zamacho-
wego.

» Ustawi¢ wspotsrodkowo tarcze sprzegla
w zespole dociskowym za pomocg odpowied-
niego trzpienia, na przyklad Hazet 2174
(rys. SX-2811) Ilub VW-3176. Jesli tarcza
sprzegta nie jest ustawiona wspotsrodkowo,
moze by¢ utrudnione wprowadzenie walka
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sprzegtowego skrzynki przektadniowej. Jako
trzpien centrujgcy mozna zastosowaé zuzyty
watek sprzegtowy.

» Osadzi¢ zespot dociskowy w odpowiednich
kotkach ustalajgcych.

Uwaga. Tarcza dociskowa powinna przylegac
calg powierzchnig do kota zamachowego i do-
piero wtedy nalezy zamontowa¢ Sruby mocuja-
ce. W zadnym wypadku nie nalezy dosuwac
tarczy dociskowej do kota zamachowego za
pomoca Srub, w przeciwnym razie ulegna
uszkodzeniu otwory tarczy i kotki ustalajgce
kota zamachowego.

» Wkreci¢ $sruby mocujgce zesp6t dociskowy
i dokrecac je przemiennie na krzyz o 1 do 1'/2
obrotu, az tarcza zostanie dokrecona. Moment
dokrecania wynosi 25 Nem. Zesp6t dociskowy
nie powinien ustawi¢ sie ukosnie, gdyz w prze-
ciwnym razie zostang uszkodzone kotki ustala-
jace i otwory centrujgce.

* Woyijac trzpien centrujgcy.

» Zamontowac skrzynke przektadniowg (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie skrzynki
przektadniowej").

Odpowietrzanie urzgadzenia
sterujgcego sprzegtem

Urzadzenie sterujgce sprzegtem nalezy odpo-
wietrzy¢, jesli sprzegto nie rozlgcza wiasciwie
podczas zmiany biegéw, pedat sprzegta nie
wraca lub wraca z op6znieniem po wcisnieciu
lub zostaly odtgczone przewody urzgdzenia.
Hydrauliczne urzadzenie sterujgce jest wypet-
nione ptynem hamulcowym i dlatego nalezy
zapoznac sie takze z odpowiednimi zalecenia-
mi w rozdziale ,Uktad hamulcowy”.
Ostrzezenie. Plyn hamulcowy jest trujacy.
W zadnym wypadku nie wolno odsysac¢ go
ustami za pomoca przewodu. Ptyn hamulcowy
wlewac tylko do takich naczyn, ktére wyklucza-
ja pomyikowo spozycie.

Uwaga. Nie dopuszczaé¢ do wylewania sie
ptynu hamulcowego na obudowe skrzynki prze-
ktadniowej i zmywac¢ go natychmiast, jesli sie
wyleje. Obudowy ze stopu magnezu sa najbar-
dziej narazone na dziatanie ptynu hamulcowe-
go.

e Unies¢ i podeprze¢ samochdéd. Wymonto-
wacé dolng ostone przedzialu silnika (patrz
rozdz. ,Silnik").

e Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego we
wspoélnym zbiorniczku, w razie potrzeby uzupe-
ni¢ do znaku ,Max’\

e Zdja¢ ostony przeciwpylowe z zaworu od-
powietrzajgcego na sitowniku sterujgcym i na
zacisku hamulca lewego przedniego kota.

e Sprawdzi¢ ostroznie, czy jest mozliwe obra-
canie zaworow odpowietrzajgcych.

e Podtaczy¢ przezroczysty przewdd elastycz-
ny do zaworu odpowietrzajgcego na zacisku
hamulca.

e Napetni¢ przewod ptynem hamulcowym.
W tym celu otworzy¢ zawoér odpowietrzajgcy na
zacisku, wcisna¢ powoli pedatl hamulca przy
pomocy drugiej osoby i przytrzymaé¢ w tym
potozeniu. Zamkngé zawdr odpowietrzajgcy
i zwolni¢ pedat hamulca. Otworzy¢ ponownie
zawor odpowietrzajacy i jeszcze raz nacisngé
pedat hamulca. Powtarza¢ te czynnosci tak
diugo, az przewdd zostanie catkowicie wypet-
niony ptynem hamulcowym. Zatka¢ przewod
palcem, aby ptyn nie wyciekt.

Uwaga. Poziom ptynu w zbiorniczku nie powi-
nien obnizy¢ sie zbytnio, w razie potrzeby dola¢
Swiezego plynu.

« Wolny koniec przewodu wsunaé¢ na za-
wor odpowietrzajacy sitownika sterujgcego
sprzegtem i otworzy¢é oba zawory odpowiet-
rzajgce.

* Wcisna¢ pedat hamulca, zamkngé zawor
odpowietrzajgcy na zacisku i zwolni¢ pedat
hamulca. Czynnos¢ te nalezy powtarzaé tak
dtugo, az w zbiorniczku ptynu hamulcowego
przestang ukazywac sie pecherzyki powietrza.
Nalezy dolewac do zbiorniczka wytgcznie Swie-
zy ptyn hamulcowy.

e« Zamkng¢ zawory odpowietrzajgce na zacis-
ku hamulca i sitowniku sterujgcym. Odtgczyc¢
przewdd i zatozy¢ ostony przeciwpytowe.

e Opusci¢ samochaod.

e Uzupehic ptyn hamulcowy do znaku ,.Max'\
* Wocisng¢ pedatsprzegta kilka razy, co zape-
whia usuniecie resztek powietrza z obwodu do
zbiorniczka ptynu hamulcowego.

e Sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw i obwodu
sterowania sprzegtem.

Uwaga. Po tym sposobie odpowietrzania moga
pozostac¢ niewielkie iloSci powietrza w obwo-
dzie hydraulicznym, co objawia sie zgrzytami
podczas zmiany biegéw i niewlasciwym roz-
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laczaniem sprzegta. W takim wypadku nalezy
odpowietrzy¢ niezwlocznie obwdd sterowania
sprzegiem w stacji obstugi za pomocag przy-
rzadu do odpowietrzania.

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika
(patrz rozdz. ..Silnik™).

Typowe niesprawnosci sprzegta

Objawy Przyczyny

Odpowietrzanie za pomoca przyrzadu

W stacji obstugi odpowietrzanie urzadzenia
sterujgcego sprzegtem odbywa sie na ogol za
pomoca specjalnego przyrzadu. Ton przyrzad
odpowietrzajgcy wywiera cisnienie (maksymal-
nie 0,25 MPa) na ptyn hamulcowy w zbiornicz-
ku.

» Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego. Podtgczy¢ przyrzad odpowietrzajacy
zgodnie z instrukcja.

* NaltozycC elastyczny przewod (A. rys. N30-
-0205) na zawér odpowietrzajgcy (strzaika)
sitownika sterujgcego. Zanurzy¢ koniec prze-
wodu w butelce z ptynem hamulcowym.

» Otworzy¢ zawo6r odpowietrzajacy, az z prze-
wodu zacznie wycieka¢ ptyn bez pecherzykéw
powietrza.

* Wocisnac kilka razy pedatl sprzegta.

e Uzupetni¢ plyn hamulcowy w zbiorniczku
wyrownawczym do znaku maksymalnego po-
ziomu. Zakreci¢ pokrywe zbiorniczka piynu
hamulcowego.

Sposéb postepowania

Sprzegto szarpie

Sprzegto $lizga sie

Uszkodzone podpory silnika < Sprawdzi¢, w razio potrzeby wymieni¢

i skrzynki przektadniowej

Poluzowano zawieszenie skrzyn-
ki przektadniowej
Nieréwnomierny nacisk wywie-
rany pizez tarcze dociskowg
Tarcza sprzegta nio jost czesSciag
oryginalng

Wal korbowy nie jesl wspétosio-
wy z walkiem sprzegtowym
skizynki przektadniowej
Jodnostronny nacisk mechaniz-
mu wylaczaigcegu

Zuzyta tarcza sprzegta

Zatarty sitownik steruiacy sprze-
gtom

Ostabiona sprezyna taiczowa
Nieszczelny sitownik slorujacy

Stwardniata lub zaolojona okia-
dzina

Sprzegto zuslato przegrzane

Dokreci¢ $sruby mocujace

Wymieni¢ zespdl dociskowy

Zamontowac oryyirialri€) tarcze sprzegta

Sprawdzi¢ powierzchnio srodkujgca silnika i skrzyn-
ki przektadniowej

Sprawdzi¢ mechanizm wytaczajacy

Zmierzy¢ grubos¢ tarczy sprzegta, w razie potrzeby
wymienié

Wymieni¢ sitownik sterujacy

Wymieni¢ zospdl dociskowy
Sprawdzi¢ sitownik wzrokowo
Wymieni¢ tarcze sprzegta

Zamontowac oryginalng larcze sprzegta
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Objawy

Sprzegto nie roztgcza prawidto-
wo

Hatas przy wcisnietym podato

Rosnace i malejace hatasy, gdy
kola sa napedzane przez silnik,
hamowano silnikiemi gdy samo-
chdéd toczy sie po wytgczeniu
sprzegta

Przyczyny
Oktadzina zasklepiona produk-
tami Scierania
Tarcza sprzegta zatarta na wat-

ku sprzegtowym, wielowypust
pozbawiony smaru lub zatarty

Tarcza sprzegta ma bicie bocz-
ne

Nieszczelna pompa urzadzenia
sterujgcego sprzegtem

Pedat sprzegta nie dochodzi do
ogranicznika

Uszkodzony mechanizm wyia-
czajacy

Powietrze w obwodzie hydrauli-
cznym urzadzenia sterujgcego

Uszkodzone tozysko walka
sprzegtowegow walo korbowym

Silnie wygieta tarcza sprzegta
lub peknieta okladzina
Uszkodzone tozysko wyciskowe
Tarcza sprzegta uderza w tarcze
dociskowg

Zatarty amortyzatordrgan skret-
nych w tarczy sprzegta

Luzne potaczenia nilowe

w sprzegle

Za duze niewyréwnowazenie
sprzegta
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Sposéb postepowania

Wymienic¢ tarcze sprzegta

Oczysci¢ wielowypust. usung¢ zadziory, w razio
potrzeby usuna¢ produkty korozji i natozy¢ cienka
warstwe smaru MoS..

Zleci¢ sprawdzenie tarczy, wymieni¢

Obserwowac po wcisnieciu pedatu sprzegta, czy
burzy sie ptyn hamulcowy w zbiorniczku, w razie
potrzeby odpowietrzy¢ obwdd urzadzenia sterujg-
cego lub wymioni¢ pompe

Sprawdzi¢, czy pedat dochodzi do ogranicznika,
w razie potrzeby wycigé¢ wyktadzine

Sprawdzi¢ elementy mechanizmu, czy nie sg od-
ksztatcone

Odpowietrzy¢ urzadzenie sterujgce sprzegiem
Wymieni¢ tozysko w wale korbowym

Wymieni¢ tarcze sprzegta

Sprawdzi¢, wymieni¢ tozysko
Wymieni¢ tarcze sprzegta

Wymieni¢ tarcze sprzegta
Wymieni¢ sprzegto

Wymieni¢ sprzegto



Skrzynka przektadniowa,
mechanizm zmiany biegow,
naped wszystkich kot

Mechaniczng lub automatyczng skrzynke prze-
ktadniowg mozna wymontowac¢, pozostawiajgc
silnik na miejscu. Wymontowanie skrzynki
przektadniowej jest konieczne wtedy, gdy za-
chodzi potrzeba jej wymiany, naprawy lub nale-
zy wymieni¢ sprzegto. Opisano tylko wymon-
towanie i zamontowanie komplelnego zespotu,
poniewaz nie zaleca sie naprawy skrzynki prze-
ktadniowej bez specjalnego oprzyrzagdowania
i narzedzi.

MECHANICZNA SKRZYNKA
PRZEKELADNIOWA

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

Przed wymontowaniem skrzynki przekiadnio-
wej samochdd powinien by¢ uniesiony na do-
stateczng wysokos$¢. Do opuszczenia skrzynki
przektadniowej jest potrzebny odpowiedni
przewozny podnosnik warsztatowy. Ponizszy
opis czynnosci dotyczy w zasadzie mechanicz-
nej skrzynki przektadniowej. Wskazowki od-
noszace sie do automatycznej skrzynki prze-
kiadniowej znajdujg sie na koncu opisu.

Wymontowanie

e Odtgczy€ przewod masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze

wskazoéwkamiw punkcie ,Wymontowanie iza-
montowanie akumulatora”.

» Odkreci¢ zbiornik wyréwnawczy cieczy chto-
dzgcej od wspornika i odtozy¢ z podtgczonymi
przewodami.

» Odkreci¢ opaski mocujgce i wymontowac
przewéd dolotowy powietrza miedzy filtrem
powietrza a silnikiem.

e Zaznaczy¢ tarbg potozenie tarczy prawego
kota przedniego w stosunku do piasty, aby
wyrownowazone kolo mogto by¢ zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowac $ruby kota
przed uniesieniem samochodu. Unies¢ i pode-
prze¢ samochéd, zdjg¢ prawe kolo przednie.
* Wymontowac¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz rozdz. ,Silnik").

» Odkreci¢ wspornik ostony przedziatu silnika
(rys. N34-0588).

* Wymontowac przednia rure wylotowg i kata-
lizator (patrz rozdz. ,Uktad wylotowy").
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e Odkreci¢ ostone z dwiema Srubami (1, rys.
N34-0587) i (2) nad prawa potosig oraz, jesli
jest zamontowana, takze nad lewg pétosia.

e Odkreci¢ kotnierze prawej i lewej polosi od
skrzynki przekfadniowej i podwiesi¢ obie pot-
osie za pomoca drutu tak, aby nie uszkodzi¢
powierzchni pélosi. Pétosie nie powinny zwi-
sa¢, gdyz w przeciwnym razie zostang uszko-
dzone przeguby zewnetrzne.

¢ Wymontowac rozrusznik (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie rozrusznika" w rozdz.
~Wyposazenie elektryczne”).

Uwaga. Nie ma potrzeby odlgczania przewo-
déw od rozrusznika, jesli rozrusznik zostanie
odkrecony z kotnierzem i podwieszony za po-
mocg drutu do nadwozia.

* Odkreci¢ od skrzynki przektadniowej Srube
mocujgca (A, rys. N34-0600) drgzka zmiany
biegbéw i Sciggnac¢ przegub z watka wybieraka.
Odkreci¢ od skrzynki przektadniowej drgzek
wybieraka ze $rubg z tbem okragtym o gniez-
dzie 6-katnym (B).

e Odtaczyc¢ ztgcza czujnika predkosciomierza
(A. rys. N34-0590) i Swiatta cofania (B) z lewej
strony skrzynki przektadniowej.

e Odkreci¢ przewdd masy od skrzynki prze-
ktadniowe.

* Woykreci¢ Sruby fgczace silnik i skrzynke
przektadniowg, oprécz srub (A, rys. N34-0615)
i (B). Potozenie $rub. patrz rysunki w czesci
.Zamontowanie".

» Ustawic i przykreci¢ podnosnik zzamocowa-
niem 3282. plyte regulacyjng 3282/10 dla



MECHANICZNA SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA 165

skrzynki ,012/01 A" oraz elementy mocujace
do skrzynki przektadniowej. Unie$¢ nieco
skrzynke przektadniowa podnos$nikiem
V.A.G.1383A (patrz rys. N34-0598).

Uwaga. Jesli nie dysponuje sie podnosnikiem
firmy Volkswagen. podjechaé¢ pod skrzynke
przektadniowa przewoznym podnosnikiem
warsztatowym z szerokg podkiadkg drewnia-
ng i odcigzy¢ wsporniki skrzynki.

» Odkreci¢ z prawej strony wspornik skrzynki
przektadniowej ze Srubami (A, rys. N34-0599).
* Odkreci¢ z lewej strony wspornik skrzynki
przektadniowej ze Sruba (B, rys. N34-0599) od
podpory. : )
» Wykreci¢ sruby tgczace (A) i (B), patrz rys. "y.A.G.iasan TOSR
N34-0615.

 Wysung¢ skrzynke przekladniowg z tu-
lejek pasowanych i opusci¢ okoto 15 cm. az
bedzie dostep do sitownika sterujgcego sprzeg-
tem.

e Odkreci¢ sitownik sterujgcy sprzegtem
(strzatka na rys. N34-0592) i podwiesi¢ drutem
do nadwozia.

Uwaga. Przewdd hydrauliczny pozostaje pod-
taczony, gdyz po jego odtgczeniu bytoby konie-
czne odpowietrzanie obwodu hydraulicznego
po zamontowaniu. Po wymontowaniu sitownika
nie nalezy naciska¢ na pedat sprzegta.

» Opusci¢ ostroznie skrzynke przektadniowa
i wyjac ja do tylu.

Zamontowanie

Uwaga. W razie wymiany $rub lub czesci
zamontowanych na skrzynce przektadniowej
nalezy pamieta¢, ze obudowa skrzynki jest
wykonana ze stopu magnezu lub ze stopu
aluminium. Do rodzaju materiatu dostosowano
sg wszystkie czesci, jak pokrywy i Sruby. Jesli
czesci przeznaczone do obudowy ze stopu W
aluminium zostangzamontowane na obudowie
ze stopu magnezu, ulegng korozji. Dotyczy to
takze Srub tgczacych kotnierze silnika i skrzynki

przektadniowej. Sruby przeznaczone do . t \ 5y
skrzynki przektadniowej z obudowg ze stopu Dol om o W \ L W
magnezu sg pokryte specjalng powloka. Obu- I Aty r
dowa ze stopu magnezu ma napis ,Mg Al 9

Zn 1" u dotu skrzynki przektadniowej i obok -I-I—l
korka wlewu oleju. .

e Sprawdzi¢ sprzegto przed zamontowaniem ; \Iro 7 .‘.1} l]] N:w-0592

skrzynki przekfadniowej (patrz ,Wymontowa-
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nie i zamontowanie oraz sprawdzenie sprzeg-
ta").

» Oczysci¢ wielowypust watka sprzegtowego
i nalozy¢ cienkg warstewke smaru MoS7 lub
VW-G 000 100.

Uwaga. Tarcza sprzegta powinna przesuwac
sie lekko na waiku sprzegtowym. Nalezy konie-
cznie usung¢ nadmiar smaru.

* Nalozy¢ cienkg warstwe smaru MoS? na
powierzchnie dzwigni wylgczania wspoétpracu-
jacag z popychaczem.

e Sprawdzi¢, czy w kadtubie silnika sg tulejki
pasowane do srodkowania silnika i skrzynki
przektadniowej i zamontowac tulejki w razie
potrzeby.

Sruby faczace silnik
i skrzynie przektadniowg

Silniki 1,6, 1,8 i 1,9 dm3

Pozycja Sroba Moment dokrecania

1 M12 x 75 65 N-m
2 M12 x 110 65 N-m
3 M12 x 90 65 N mm
4 M12 x 67 65 Nem
5 M10x 135 45 N-m
6 M10x 45 45 N mm
A Tulejki pasowane

e Zwrd6ci¢ uwage na witasciwe potozenie prze-
ktadki z blachy przy silniku.

* Wprowadzi¢ skrzynke przektadniowa pozio-
mo w sprzegto. Jesli watek sprzegtowy nie
wchodzi w tarcze sprzegta, obréci¢ reka od-
powiednio kotnierz pétosi.

e« Zamontowac sitownik sterujgcy sprzeg-
lem ze wspornikiem przewodu doprowa-
dzajgcego. Docisng¢ sitownik tyzkg do
opon tak. az bedzie mozliwe wlozenie Sruby
mocujgcej. Dokreci¢  Ssrube  momentem
25 N- m.

e Zamontowac rozrusznik (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie rozrusznika" w rozdz.
Wyposazenie elektryczne").

Silnik benzynowy 2,3 dm3

Pozycja Sruba Moment dokrecania

1 M12 x 75 65N m
2 M12x 130 65N m
3 M10 x45 45 N-m
4 M10 x70 45 Nem
5 M10 x60 45 N em
6 M10 x 80 65 N-m
A Tulejki pasowane -
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Silnik benzynowy 2,8 dm3

Po?ycja Sruba Moment dokrecania
1 M12 x 67 65 Nem
2 M12x90 65 N =mm
3 M12 x 80 65 Nem
4 M10 x 45 45 Nem
5 M10x 135 65 N-m
A Tulejki pasowano

» Dokreci¢ na przemian sruby tgczace silnik ze
skrzynkag przektadniows.

* Przykreci¢ przewdd masy do skrzynki prze-
kiadniowe,;.

» Zamontowac i dokreci¢ sruby mocujace od
(1. rys. N34-0595) do (3) wediug tabeli, do
wspornikdw skrzynki przektadniowej i belki za-
wieszenia zespotu napedowego.

Pozycja Sruba Moment dokrecania
| M 10x30 40N m
2 M10 x 35 40 N eni
3 M8 x 20 20 N-m

* Usung¢ podnosnik skrzynki przektadniowe;.
e Zamontowac¢ potosie (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie potosi napedowych”).

» Przykreci¢ ostone nad prawa poétosia i, jesli
zostata wymontowana, takze nad lewg poétosia
momentem 20 N-m.

Ju>

» Przykreci¢ do skrzynki przektadniowej dra-
zek zmiany biegéw (A, rys. N34-0600) momen-
tem 20 N-m. Przykreci¢ drazek wybieraka (B)
momentem 40 N-m.

» Podiaczy¢ ztacza czujnika predkosciomie-
rza i Swiatta cofania z lewej strony skrzynki
przektadniowe;j.

» Zamontowac uktad wylotowy (patrz rozdz.
»Uktad wylotowy").

* Przykreci¢ zbiornik wyrownawczy ukitadu
chtodzenia.

* Wsung¢ przewod powietrza na kolektor do-
lotowy i przeptywomierz powietrza. Zamoco-
wacé przewod opaskami ze Sruba.

» Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywroci¢ zawartosc elektronicznych
pamieci i nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora").

» Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
ktadniowej (patrz rozdz. ,Obstuga samocho-
du").
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* Wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegéw
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

» Przykreci¢ wspornik ostony przedziatu sil-
nika.

» Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika
(patrz rozdz. ,Silnik").

Czynnosci wykonywane
przy automatycznej skrzynce
przektadniowej

Uwaga. Opis czynnosci i wskazowki dotyczgce
wszystkich skrzynek przektadniowych znajdujg
sie w opisie skrzynki sterowanej mechanicznie.
Ponizszy opis zawiera tylko odmienne czynno-
sci, ktére odnoszg sie do automatycznej
skrzynki przekfadniowej.

» Podwiesi¢ silnik. W tym celu zaczepi¢ hak
wciggnika za ucho na gtowicy cylindréw.

» Oznakowa¢ zlacza (C, rys. N37-0417) i (D)
w celu utatwienia zamontowania. Odtgczy¢ od
skrzynki przektadniowej ztgcza elektryczne (A)
do (D).

» Odkreci¢ opaske wigzki przewodow (strzat-
ka E).

» Odkreci¢ przewody oleju ATF od zespotu
napedowego i podwiesi¢ za pomocg drutu do
nadwozia.

* Odkreci¢  przekladnie  hydrokinetycznag
z trzema nakretkami od tarczy zabierakowej.
Obraca¢ w prawo watl korbowy kluczem nasa-
dowym natozonym na koto pasowe, aby nakre-
tki byly dostepne w otworze pozostatym po
wymontowaniu rozrusznika (rys. V37-0847).
Uwaga. Przektadnia hydrokinetyczng znajduje
sie miedzy silnikiem a skrzynkg przekiadniowg
i stuzy jako sprzegto hydrauliczne.

» Ustawi¢ dzwignie wyboru biegu w potozeniu
,.P" i éciggna¢ w gore linke dzwigni z walka
wybieraka.

* Wykreci¢ srube przy wsporniku linki dzwigni
wyboru biegu i wyjac linke.

» Odtaczyc¢ skrzynke przektadniowa od silnika,
wypychajgc przekiadnie hydrokinetyczng z tar-
czy zabierakowej.

» Docisng¢ przekladnie  hydrokinetyczna
w kierunku skrzynki przektadniowej, opuszcza-
jac skrzynke.

e Zabezpieczy¢ przektadnie hydrokinetyczng
przed wypadnieciem ze skrzynki przektadnio-
wej. W tym celu osadzi¢ i zacisng¢ szczypce (1,
rys. M-3010) na obudowie skrzynki przektad-



MLCHANIC7NA SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA 169

niowej. Jesli nie mozna osadzi¢ szczypiec,
nalezy uwaza¢ podczas wyciggania skrzynki,
aby przektadnia nie wysuneia sie.

Uwaga. Na rys. M-3010 nie jest pokazana
skrzynka przektadniowa samochodu Volkswa-
gen Passat.

Zamontowanie

* Usung¢ szczypce.

* Przykreci¢ przektadnie hydrokinetyczng do
tarczy zabierakowej trzema Srubami momen-
tem 80 N-m.

» Wkrecic¢ Sruby taczace silnik i skrzynke prze-
ktadniowg zgodnie z rys. N34-0594 i dokrecic
nizej podanymi momentami.

Pozycia Sruba Moment dokrecania
1 M12x 75 65 N-m
2 M12 x 90 65 N mm
3 M 12 x 67 65N m
4 M 12 x 67 65 N «(li
5 M12 x90 (55N mm
| 6 MI10x 45 45N m

A - tulejki pasowane

e Wcisna¢ linke dzwigni wyboru biegébw na
watek wybieraka skrzynki przektadniowej, gdy
dzwignia wyboru biegéw znajduje sie w potoze-
niu ,P".

» Wkreci¢ $rube wspornika linki wyboru bie-
gow iwyregulowac linke {patrz odpowiedni opis
czynnosci).

 Wprowadzi¢ recznie przewody oleju ATF
z nowymi pierscieniami o przekroju okragltym
do oporu w skrzynke przekiadniowg. Dokreci¢
Sruby momentem 20 Nem dopiero po cal-
kowitym wsunieciu przewodéw, w przeciwnym
razie moga zosta¢ uszkodzone pierscienie
uszczelniajace.

e Sprawdzi¢ poziom oleju w automatycznej
skrzynce przektadniowej i przekfadni gtdwnej,
w razie potrzeby uzupehié (patrz rozdz. ,Ob-
stuga samochodu”).

» Sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen przewodow
oleju ATF po jezdzie prébne;j.

Regulacja mechanizmu zmiany biegow

Wiasciwa regulacja mechanizmu zmiany bie-
gow jest mozliwa, gdy jest sprawna skrzynka
przektadniowa, sprzegto i urzgdzenie sterujgce
sprzegtem. Poza tym czesci mechanizmu po-
winny poruszac sie lekko i by¢ w dobrym stanie.

Regulacja

» Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym, wigczy¢ hamulec awaryjny.

» Podwazy¢ i odtgczy¢é mieszek ostony dzwi-
gni zmiany biegéw od konsoli srodkowe;.

* Odkreci¢ chwyt dzwigni zmiany biegow
i zdja¢ razem z ostong.

» Odkreci¢ gumowg ostone obudowy mecha-
nizmu zmiany biegéw (rys. N34-0605).
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ELEMENTY MECHANIZMU
ZMIANY BIEGOW

1-

2 -

3-
4
5_

chwyt dZwigni zmiany bingéw
(odkreci¢ razem z ostong od
dzwigni zmiany biegéw),
ostona (potaczy¢ z chwytem
dzwigni zmiany biegow).
pierscien zabezpieczajacy.
tulojka odlegtosciowa.
sprezyna,

6 -ogranicznik kulisty (sprezyna

poz. 7 i tulejka poz. 8 sg
osadzone w ograniczniku

i zamontowano na dzwigni
zminny biegéw tak, aby
znajdowaty sie po prawej
stronie, patizac w kierunku
jazdy).

7 -
8 -

©
'

10 -
11 -
12

13 -
14 -
15 -
16 -
17

IB -

sprezyna.

tulc|ka (zaokraglenie jest
skierowane do dzwigni
zmiany biegéw),

dzwignia zmiany bingéw
(moze by¢ zamontowana
tylko w |edriym potozeniu),
rurka udleglusciowa.
nakretka, 10 N em,
nakretka, 10 N-m,
pokrywa.

nakretka, 25N-m,

tacznik.

nakretka, 25 Nem,
tacznik,

pierécien zabezpieczajacy
(kazdorazowo nowy;
zaokraglona strona

19
20 -

21 -

22 -

23 -

24 -
25 -

skierowana do obudowy
przegubu),

zderzak,

obudowa przegubu
kulowego.

drazek wybieraka tylny,
Sruba z Iberti okragtym
0 gniezdzie 6-katnym,
10 N-m,

Sruba z tbnm okragtym
0 gniezdzie 6-katnym,
25 N-m.

podkiadka,

obudowa mechanizmu
zmiany biegéw,

26-nakretka, 10 N-m,

27 -

28

29 -

30 -
31 -

32 -
33 -
34 -

35 -

36 -

37

38 -
39 -

nakretka, 10 N-m
(samoblokujaca.
kazdorazowo nowa).
rozwidlona koncéwka drazka
zmiany biegéw,

Sruba,

pierscien zaciskowy,
ostona (w celu
wymontowania
1zamontowania ostony
nalezy wymontowac
katalizator i ostone
termiczna; ostone ustawiac
wedtug oznaczen drazka
zmiany biegéw i drazka
wybieraka),

drazek zmiany biegow.
zacisk,

Sruba z tbem okragtym

0 gniezdzie 6-kglnym,

25 N-m.

Sruba, 20 N em
(samoblokujaca,
kazdorazowo nowa),
Sruba z tbem okraglym

0 gniezdzie 6-kalriym.

40 N -m.

podkiadka (wypukfa strona
skierowana do dragzka
wybieraka).

podkiadka,

drazek wybieraka przedni

Uwaga. Przed wymontowaniem
mechanizmu zmiany biegéw nalezy
wymontowac¢ uktad wylotowy.

W celu roztozenia mechanizmu
zmiany biegow jest konieczne
odkrecenie i opuszczenie obudowy
mechanizmu.
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Samochody produkowane do IX 1999

e Sprawdzi¢ wymiar (a, rys. N34-0611) mie-
dzy nadwoziem i mechanizmem zmiany bie-
gow, wymiar powinien wynosi¢ 37 mm. W prze-
ciwnym razie przeprowadzi¢ nastepujaca
regulacje.Poluzowa¢ Srube (strzalka na rys.
N34-0611) drgzka wybieraka. Przesuwajgc
drgzek wybieraka, doprowadzi¢ wymiar {a) do
wartosci 37 mm. Dokreci¢ Srube momentem
25 N-m.

» Poluzowac nakretki (A, rys. N34-0612) i (B)
obudowy przegubu kulowego.

e Ustawi¢ obudowe przegubu kulowego po-
ziomo w kierunku jazdy.

» Dokreci¢ nakretki (A) i (B) momentem
25 N-m.

* Poluzowaé¢ S$rube (strzatka na rys. N34-
-0613) drgzka zmiany biegow.

¢ Odchyli¢ nieco do tytu dzwignie zmiany bie-
gow.

» Wyregulowa¢ dzwignie zmiany biegow tak,
aby oba wystepy ogranicznika kulistego byty
oddalone od obudowy o jednakowy wymiar (a.
rys. V34-2028).

» Dokreci¢ $rube drgzka zmiany biegéw mo-
mentem 25 N-m.

Uwaga. Podczas dokrecenia nie wolno zmie-
nia¢ potozenia dzwigni zmiany biegow.

» Sprawdzi¢ dziatanie: dzwignia zmiany bie-
gow powinna znajdowac sie przy potozeniu
neutralnym w stabilizatorze 3. i 4. biegu.

* Przelgczy¢ wszystkie biegi. Nalezy zwrocic¢
szczegblng uwage na dzialanie blokady biegu
wstecznego.
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Uwaga. Jesli nie mozna wiaczy¢ tylko 5. biegu
i wstecznego, sprawdzi¢ zespdl blokady tych
biegéw w stacji obstugi.

« W razie niesprawnosci jest mozliwe na-
stepujace skorygowanie regulacji. Poluzowac
nakretki {A, rys. N34-0612)) i (B) obudowy
przegubu kulowego. Docisng¢ dzwignie zmia-
ny biegéw do oporu w prawo, dociskajgc obu-
dowe przegubu w lewo do dzwigni. W tym
potozeniu dokreci¢ nakretki (A) i (B) momentem
25 N-m.

Samochody produkowane od X 1999

Uwaga. Nie mozna wciska¢ w doét dzwigni
zmiany biegéw podczas wigczania biegu wste-
cznego.

* Zmierzy¢ w mechanizmie zmiany biegéw
odlegtos¢ (a, rys. A34-0274) od tylnego drazka
wybieraka do nadwozia. Wtasciwa warto$¢ wy-
miaru wynosi 41 mm.

« Jesli nie zostata osiggnieta wiasciwa war-
tos¢, wyregulowac odlegtosé (a) w nastepujgcy
sposob:

- poluzowaé¢ sSrube drazka  wybieraka
(strzatka) tak, aby tylny drazek wybieraka
w mechanizmie zmiany biegdbw mozna bylo
porusza¢ na prowadnicy z tatwoscig w obie
strony;

- przesung¢ drgzek wybieraka, ustawiajgc wy-
miar (a);

- dokrecic Srube dragzka wybieraka momentem
25 N-m

» Poluzowa¢ srube drazka zmiany biegow
(strzatka na rys. N34-1250) tak. aby potgczenie

drgzka z mechanizmem zmiany biegow mozna
bylo poruszac¢ bez oporu.

» Ustawi¢ dzwignie zmiany biegoéw tak. aby
byta odchylona nieco do tylu (odchylenie od
pionu powinno wynosi¢ okoto 5').

e Przytrzymac¢ dzwignie zmiany biegéw w tym
potozeniu i dokreci¢ Srube drazka zmiany bie-
goéw momentem 25 N-m.

Uwaga. Podczas dokrecenia nie wolno zmie-
nia¢ potozenia dzwigni zmiany biegow.

e Przykreci¢ gumowa ostone obudowy me-
chanizmu zmiany bieg6w.

* Wkreci¢ chwyt dZzwigni zmiany biegow.

« Zamocowa¢ w konsoli $rodkowej ostone
dzwigni zmiany biegow.
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AUTOMATYCZNA SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

Wiadomosci wstepne

Samochdd Volkswagen Passat moze by¢ wypo-
sazony w cztcrobiegowg lub pieciobiegowg au-
tomatyczng skrzynke przektadniowg, zamiast
mechanicznej skrzynki przektadniowej. Automa-
tyczna skrzynka przektadniowa przejmuje zada-
nia zwyktego sprzegta podczas ruszania z miejs-
ca i zmiany biegéw podczas jazdy.
Podstawowymi  zespotami  automatycznej
skrzynki przektadniowej sa: przektadnia hydro-
kinetyczna, przektadnia planetarna i hydrauli-
czne lub elektroniczne urzgdzenie sterujgce.
Do zmiany stopni przetozenia w przektadni
planetarnej sg stosowane hamulce wieloptyt-
kowe i sprzegta wieloptytkowe sterowane hyd-
raulicznie.

Przektadnia hydrokinetyczna odpowiada swojg
funkcja sprzegtu hydraulicznemu. Ta przektad-
nia zapewnia, ze mozna ruszac izmienia¢ biegi
bez mechanicznego sterowania sprzegtem.
Sterowanie ci$nieniami przetaczajacymi prze-
jmuje elektroniczne urzadzenie sterujgce, za-
miast uktadu hydraulicznego stosowanego
w dotychczasowych skrzynkach przekiadnio-
wych. Dzieki temu jest do dyspozycji znacznie
wiecej informacji stuzgcych jeszcze lepszemu
sterowaniu, aby umozliwi¢ wybieranie najko-
rzystniejszego przetozenia do kazdych warun-
kow jazdy i zwiekszy¢ jakos¢ zmiany biegow.
Nie ma recznego wybierania programow, jak
jazda ekonomiczna lub sportowa. Urzadzenie
sterujace rozpoznaje po predkosci, z jaka jest
naciskany pedat przyspieszenia, czy kierowca
chce jezdzi¢ sportowo, czy oszczednie i od-
powiednio dostosowuje zmiane biegow. W ste-
rowaniu zmiang biegéw uwzgledniane sgtakze
opory jazdy, jak jazda pod goére lub z gory, jazda
Z przyczepg lub pod wiatr.

Przy zakiéceniach sygnatéw wejSciowych lub
uszkodzeniu zaworéw elektromagnetycznych
nastepuje przetgczenie na program awaryjny,
rébwnoczesnie sg zapamietywane uszkodzenia,
ktére wystapity podczas jazdy i ktére moga by¢
odczytane za pomoca przyrzadu diagnostycz-
nego.

Do oceny dziatania automatycznej skrzynki
przektadniowej i prawidlowego wykrywania

usterek potrzebne jest doswiadczenie w eks-
ploatacji i znajomos¢ zasady pracy takich
skrzynek przektadniowych. Poniewaz umiejet-
nosci potrzebne do naprawy nabywa sie przez
diugoletnie doswiadczenie zawodowe, zostato
opisane tylko wymontowanie skrzynki przekta-
dniowej i regulacja linki dzwigni wyboru biegéw.
Sprawdzanie poziomu oleju ATF i wymiane
oleju opisano w rozdziale ,Obstuga samo-
chodu". Nie ma potrzeby wymiany oleju ATF
w 5-biegowej automatycznej skrzynce prze-
ktadniowej.

Uwaga. Samochdd z automatyczng skrzynka
przektadniowa wolno holowac na odlegtos¢ do
50 km przy predkosci nie przekraczajacej
50 km/h. W przypadku holowania na wdézku
nalezy uniesé¢ przéd samochodu i nie wolno
holowa¢ samochodu o napedzie wszystkich koét
z uniesionym zawieszeniem przednim lub tyl-
nym.

Regulacja linki dZzwigni wyboru biegow

ELEMENTY REGUI ACJI | INKI WYDORU BIEGOW

| - panewka kulista, 2 watek zmiany biegéw skrzynki
przektadniowej. 3 - Sruba wspornika, 25 N-m.

4 - nakretka linki pry wsporniku, 10 N-m
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Sprawdzanie regulaciji

* Unies¢ i podeprze¢ samochdd lub najechaé
na kanat.

e Ustawi¢ dzwignie wyboru biegéw w potoze-
niu®.P".

+ Sciggnagé w goére panewke kulistg (1, rys.
N37-0472) linki zwatka zmiany biegow skrzynki
przekfadniowej (2).

» Przelaczy¢ dzwignie wyboru biegéw z ,P”
na ,1". Przelgczenie powinno odby¢ sie bez
oporu, w przeciwnym razie nalezy wymienic¢
linke.

» Przetaczy¢ dzwignie wyboru biegow na ,P".
Watek zmiany biegéw na skrzynce przekiad-
niowej powinien znajdowac¢ w skrajnym tylnym
potozeniu, urzgdzenie do blokowania w czasie
postoju jest w ustalonym potozeniu.

e W tym potozeniu powinno by¢ mozliwe osa-
dzenie bez naprezen linki wyboru biegéw na
dzwigni watka zmiany biegébw, w przeciwnym
razie wyregulowac linke.

Regulacja
» Przetaczy¢ dzwignie wyboru biegéw na ,P".

» Docisng¢ watek zmiany biegdw na skrzynce
przektadniowej w skrajne tylne potozenie, urzg-
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dzenie do blokowania w czasie postoju powin-
no znalez¢ sie w ustalonym potozeniu.

* Poluzowac nieco $rube (3, rys. N37-0472)
wspornika na skrzynce przektadniowej. Prze-
sung¢ wspornik, az bedzie mozliwe osadzenie
bez naprezen linki wyboru biegéw na dzwigni
watka zmiany biegébw. W tym potozeniu do-
kreci¢ Srube (3) momentem 25 N-m.

» Przeprowadzi¢ jazde prébng i sprawdzic¢
dziatanie dzwigni wyboru biegéw. Uruchomie-
nie silnika powinno by¢ mozliwe tylko wtedy,
gdy dzwignia jest w potozeniu .,P" i ,.N”".

* Wiaczyc¢ zapton. Podczas postoju samocho-
du wyprowadzenie dzwigni wyboru biegow
z potozenia ,P" lub ,N" powinno by¢ mozliwe
tylko wtedy, gdy réwnoczesnie jest wcisniety
pedat hamulca.

NAPED WSZYSTKICH KOL

Samochdd Volkswagen Passat z dodatkiem
w nazwie ,syncro” lub ,4motion" jest wyposa-
zony w naped wszystkich két. Do napedu két
tylnych sg niezbedne dodatkowe zespotly: me-
chanizm réznicowy i dwie pdétosie napedowe.
Poza tym zawieszenie z wahaczami zespolo-
nymi musi by¢ zastgpione zawieszeniem z po-

UKELAD PRZENIESIENIA
NAPEDU NA WSZYSTKIE KOLA
1 - silnik, 2 - sprzegto,

fi - skrzynka przektadniowa,

'l wal napedowy,

5 - wal zdawczy.

6 - wal drazony,

7 - mechanizm réznicowy
przedni.

8 - mechanizm réznicowy
~torsen”,

9 - wat kardana.

10 - wat zdawczy tylny,

11- mechanizm réznicowy tylny,
1-1. bing, Il - 2. bing,

1011 Il -3 . bieg. IV -4 . bieg,

0

V - 5. bieg. R - bieg
wsteczny. A, - naped kot osi

n 0 przedniej, A, - naped kot osi
tylnej, T - naped
predkosciomierza

N3S.0076 Uwaga. Strzatki pokazuja

kierunek jazdy.
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dwéjnymi wahaczami poprzecznymi. Potacze-
nie napedu kot przednich i két tylnych stanowi
wat karciana.

Do wyréwnania réznicy predkosci obrotowych
kot osi przedniej i tylnej przy statym napedzie
na wszystkie kota, jak ma to miejsce w mode-
lach ,syncro” lub ,4motion”, jest niezbedny
dodatkowy mechanizm réznicowy miedzy na-
pedem kot przednich, a napedem Kkal tylnych.
W samochodzie Volkswagen Passat syn-
cro/4motion jest zastosowany posredni me-
chanizm réznicowy ,torsen” (torsen - torque-
sensing - wrazliwy na zmiany momentu
obrotowego).

Ten mechanizm réznicowy wyréwnuje réznigce
sie predkosci obrotowe osi przedniej i tylnej
oraz dodatkowo rozdziela moment napedowy
odpowiednio do potrzeb. Jesli jedna z osi
napedowych ma tendencje do poslizgu, wiek-
szy moment napedowy jest przekazywany au-
tomatycznie do drugiej osi. Dzieki temu kota
0 wiekszej przyczepnosci do jezdni zawsze
przenosza wiekszy moment. W osi z mniejszg
przyczepnoscia jest ograniczana sita napedo-
wa, CO zmniejsza niebezpieczenstwo zarzuca-
nia samochodu. Niezaleznie od rozdzialu mo-
mentu napedowego, mechanizm rdznicowy
storsen” dopuszcza réznice predkosci obro-
towej na swych obu wyjsciach, przez co w tym
ukladzie przeniesienia napedu na wszystkie
kota moze by¢ zastosowane urzadzenie przeci-
wblokujgce ABS. Rozdzielanie momentu nape-

dowego w mechanizmie réznicowym ,torsen”
odbywa sie przez kota zebate i przekfadnie
Slimakowa.

Ten mechanizm réznicowy dziata automatycz-
nie i jest zespotem mechanicznym bez hyd-
raulicznych lub elektronicznych elementéw ste-
rujgcych. Jego charakterystyka regulacyjna
wynika z odpowiedniego zaprojektowania prze-
ktadni slimakowej. Wykorzystana zostata wias-
ciwos¢ przektadni Slimakowej, ze z jednej stro-
ny moze by¢ napedzana z tatwoscia, a z drugiej
strony jest ja trudno obraca¢ lub w ogdle nie
mozna jej obracac¢. Wewnetrzna regulacja dzia-
ta tak szybko, ze proces regulacji nie jest
zauwazalny i nie ma ujemnego wplywu na
wtasciwosci ruchowe samochodu.

Mechanizm réznicowy ,torsen" jest przymoco-
wany kotnierzem bezposrednio do przedniej
skrzynki przektadniowej i jest smarowany tym
samym olejem. Wymiana oleju nie jest potrzeb-
na. Sprawdzanie poziomu oleju przektadniowe-
go odbywa sie przez otwor kontrolny z boku
obudowy.

Do mechanizmu réznicowego osi tylnej nalezy
wla¢ 1,5 dmnoleju przektadniowego z oznacze-
niem GL5 SAE 90. Wymiana oleju nie jest
potrzebna. Sprawdzanie poziomu oleju odby-
wa sie przez otwoér kontrolny z boku obudowy,
jak w skrzynce przekfadniowej.

Naprawy mechanizmu réznicowego ,torsen”
i mechanizmu réznicowego osi tylnej powinny
by¢ wykonywane przez stacje obstugi.



Zawieszenie przednie
| potosie napedowe

Wiadomosci wstepne

W samochodzie Volkswagen Passat zastoso-
wano zawieszenie przednie z czterema waha-
czami. Kazde koto przednie jest prowadzone
przez cztery niezalezne od siebie wahacze
poprzeczne, co zmniejsza oddziatywanie na
uktad kierowniczy sit wynikajgcych z hamowa-
nia i napedu.

Sprezyna Srubowa i amortyzator sg potagczone
w kolumne zawieszenia, ktéra jest skrecona

ZESPOt. ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

u gory z podporg gérnych wahaczy i u dotu
z przednim wahaczem poprzecznym.

Naped jest przekazywany od silnika przez dwie
polosie, z ktérych kazda tgczy poprzez dwa
przeguby réwnobiezne skrzynke przektadnio-
wa i kolo.

Ostrzezenie. Nie jest dozwolone spawanie
i prostowanie czesci zawieszenia przedniego
przenoszacych obcigzenia lub prowadzgcych
kola. W razie naprawy nalezy kazdorazowo

| - podpora kolumny zawieszenia, 2 - kolumna zawieszenia, 3 - wspornik, 4 - belka zespotu napedowego, 5 - stabilizator,
6 polos. 7 - przegub tréjramienny, 8 - wahacz tylny gorny, 9 - drazek kierowniczy. 10 - wahacz przedni gérny,
Il - zwrotnica. 12 - podpora hydrauliczna, 13 wahacz tylny dolny. 14 - wahacz przedni dolny, 15 igcznik



ELEMENTY ZAWIESZENIA

PRZEDNIEGO

| - podpora kolumny

zawieszenia, 2 - nakretka'l

50 N mm i dokreci¢ dalej o 90"

(7., obrotu), 3  podkiadka.

4 - nakretka*, 20 Nem, 5 - Sruba

z tbem 6-katnym, 75 N -m.

6 - podktadka, 7 - $ruba z them

6-katnym M10 x 60 (kazdorazowo

nowa), 8 - wahacz tylny gérny

(wymienic¢ tuloje metalowo-

yuinowa), 9 $ruba z tbem

6-katnym, 7 Nem, 10 - Sruba,

Il - $ruba z Ibcrn 6-katnyrn

M10x 100, 12 -nakretka*1l

50 N-m. 13 - nakretka",40 N-m.

11 zwrotnica, 15 - wahacz

przedni gérny (moze by¢

wymontowany tylko razem

z podpora kolumny zawioszenia),

16 kolumna zawieszenia,

17 Sruba z podkitadka

M12 - 1,5 x 120 (kazdorazowo

nowa). 18 - wahacz prowadzacy

z podporg hydrauliczna (wymieni¢

podpore, jesli sa widoczno duze

wycieki oleju).

19- $ruba z tbhom 6-kgtnym

(kazdorazowo nowa; podczas

dokrecania $ruby samochéd

powinien sta¢ na kotach; moment

dokrecania Sruby M 14, rozwartos¢

klucza 14 rum, 115 N-m idokreci¢

dalej o 180°; moment dokrecania

Sruby M16, rozwartos¢ klucza

17 mm. 190 N *m i dokreci¢ dale)

o 180u), 20 - Sruba z tbhom

0 gniezdzie 6-kgtnym, 10 N- m.

21 - ostona hamulca,

22 - nakretka wiericowa,

100 Nem od Il 1999 nakretka z podktadkg. 125 N mm (kazdorazowo nowa). 23 - Sruba ? tbem 6-katnym M12 » 1.5 x 85,
24- podkiadka, 25 - nakretka zebrowa*. 90 N-m (nakretka ma zebra na dolnoj powierzchni; w razie wymiany nalezy
Stosowac tylko te specjalne nakretki). 26 - wahacz przedni dolny (od Il 1999 nieco zmieniony), 27 - nakretka'-;

1 nakretka zebrowa wahacza (26) do | 1999 i tacznika z tozyskami kulkowymi: 70 N- m;

2. wahacz (26) od Il 1999 itacznik z tozyskami kulkowymi; 40 N «m i dokreci¢ dalej o 90°;

3. wahacz (26) od Il 1999 i tacznik z tulejami metalowo-yumowymi: 40 N em i dokreci¢ dalej o 90";

uwaga: podczas dokrecania samochdéd powinien sta¢ na kolach,

28 r.ruba z podktadkag*- M 12 x 1.0 x 10U, 29 - tgcznik (strzatka na taczniku jest zwrécona w kierunku jazdy; od II 1999
z tuleiarni metalowo-gumowyini, wczes$niej z tozyskami kulkowymi; zamontowana na state podktadka odlegtosciowa powinna
by¢ przykrecona do stabilizatora), 30 - Sruba z podkladkag': M12 x 1.5 x 105, 110 N-m i dokreci¢ dalej o 90" obrotu),
31 - Sruba;

1 gtadka dolna powierzchnia tba r.ruby; 25 N em;

2. zebrowana dolna powierzchnia tba $ruby: 75N-m:

3. IV 1999 zebrowany leb Sruby i podkiadka: 30 N mm - ta Sruba moze by¢ zamontowana we wszystkich modelach,

32 podpora belki zespotu napedowego, 33 - nakretka"l 90 N *m i dokreci¢ dalej o0 90° (V4 obrotu). 34 - nakretka*:

1 nakretka zebrowa wahacza (26) stosowana do | 1999 itacznika z tozyskami kulkowymi: 90 N-m;

2. wahacz (26) od Il 1999 i fgcznik z tozyskami kulkowymi; 100 N-m:

3. wahacz (26) od Il 1999 i tacznik z tulejami metalowo-gurnowymi: 40 N mm i dokreci¢ datoj o 90°:

uwaga: podczas dokrecania samochdéd powinien sta¢ na kolach.

35- $ruba z tbem 6-kgtnym, 70 Nem (M10 x 70, wymienia¢ kazdorazowo), 36 - belka zespotu napedowego (uwaga: nie
podpiera¢ samochodu na belce podczas unoszenia), 37 - Sruba z lbem o gniezdzie wielokarbowyrn (moment dokrecania
Sruby MB - 40 N em, Sruby M 10 - 80 N +*m). 38 - podktadka. 39 - p&tos z kulowym przegubem réwnobieznym. 40 - Sruba
z tbem o gniezdzie 6-katnym, 80 N-m (M 10 x 20, do samochodéw z przegubem tréjramiennym). 41 - polus z tijramiennym
pizeguhem réwnobieznym. 42 - klamra (montowana w wahaczu przednim dolnym; nie stosowana od Il 1999). 43 - kotpak
mocujacy. 44 - plytka oporowa, 45 - zamocowanie kolumny zawieszenia

Kazdorazowo nowa stiuba lub nakretka
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wymienia¢ nakretki samoblokujgce i skorodo-
wane sruby lub nakretki.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie

» Zaznaczy¢ farba potozenie tarczy odpowied-
niego kola przedniego w stosunku do piasty, aby
wyréwnowazone koto mogto by¢ zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowaé Sruby kota
przed uniesieniem samochodu. Unies¢ i pode-
prze¢ przéd samochodu, zdjaé koto przednie.
» Podwazy¢ iwyjac (strzatki na rys. A40-0046)
ostony gumowe pod szybg przednig,

» Odkreci¢ ostroznie nakretke kolumny zawie-
szenia (1, rys. A40-0047).

Uwaga. Nie uszkodzi¢ przy tym powloki
ochronnej przewodu hamulcowego.

* Wyjac¢ przewdd czujnika predkosci obroto-
wej uktadu przeciwblokujgcego ABS ze wspor-
nika (strzatka na rys. A40-0044) na zacisku
hamulca. Pozycja (1) na rysunku A40-0044
-wewnetrzne zamocowanie polosi.

» Odkreci¢ nakretke (1, rys. A40-0045), wyjac
Srube z them 6-katnym iwyciggna¢ w gore oba
wahacze (2).

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno roz-
szerzac szczeliny w zwrotnicy za pomocag prze-
cinaka lub innego narzedzia. Nie wykreca¢ srub
(3) i (4), w przeciwnym razie byloby konieczne
wykonanie pomiaréw i ponowne ustawienie
podwozia.

* Odchyli¢ zwrotnice w bok w kierunku strzaiki
(patrz rys. A40-0045).
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A40-0049

* Wykreci¢ Srube (1, rys. A40-0048) taczaca * Wyjac¢ kolumne zawieszenia.
kolumne zawieszenia z wahaczem przednim Uwaga. Nie spowodowac przy tym uszkodze-
dolnym. nia ostony przegubu poélosi.

AMOR1YZATOR | SPREZYNA
SRUBOWA
1- nakretka z kotnierzem,
50 N-m

2 - element oporowy kolumny
zawieszenia,

3 - podkiadka.

4 - miseczka sprezyny gorna,

5- sprezyna srubowa (nie wolno
uszkadza¢ powierzchni
zwojow sprezyny; nalezy
zamontowac sprezyne
oznhaczong takim samym
kolorom, jakim byfa
oznaczona sprezyna
wymontowana).

6 - zderzak (wlozy¢ w gérna
miseczke sprezyny),

7 - ostona,

8 - nasadka ochraniajaca.

9 - podkiadka sprezyny dolna
(ustalana wycieciem w karbie
miseczki sprezyny),

10 - miscczka sprezyny dolna,

11 - amortyzator A40-0065
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Zamontowanie

» Zamontowac kolumne zawieszenia tak. aby
otwOr w miseczce sprezyny {strzatka na
rys. A40-0049) byt skierowany do srodka sa-
mochodu.

* Natozy¢ rozwidlong koncéwke kolumny za-
wieszenia na wahacz i dokreci¢ nakretke (1)
momentem 90 N*m.

» Zamontowa¢ oba wahacza go6rne. Do-
cisng¢ czopy wahaczy w dot mozliwie jak
najdalej i dokreci¢ nakretke (2) momentem
40 N-m.

» Wiozy¢ przewdd uktadu przeciwblokujacego
ABS we wspornik na zacisku hamulca.

» Dokreci¢ obie nakretki kolumny zawieszenia
momentem 20 N em.

Ostrzezenie. Nie uszkodzi¢ powierzchniprze-
wodow hamulcowych podczas zamontowania.
» Wcisng¢ ostony gumowe pod szybg przed-
nig.

* Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kota. Nie nakiada¢ smaru lub oleju na
Sruby kot. Wymieni¢ skorodowane sruby kota.
Zamontowac koto przednie zgodnie z oznako-
waniem naniesionym podczas wymontowania.
Przykreci¢ kolo. Opusci¢ samochdd i przykre-
ci¢ Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
120 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora, rozktadanie kolumny
zawieszenia

Wymontowanie

 Wymontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia")

Uwaga. Sprezyna srubowa jest zamontowana
w stanie naprezonym. W celu umozliwienia
wymontowania amortyzatora, nalezy $cisngc
sprezyne srubowag za pomocag odpowiedniego
przyrzadu. W stacjach obstugi Volkswagena
stosuje sie specjalny przyrzad (patrz rys. V-
-3612).

Ostrzezenie. Nakretke amortyzatora nalezy
odkreca¢ wytacznie po Scisnieciu sprezyny
przyrzadem, aby wyeliminowa¢ niebezpie-
czenstwo zranienia.

e Zamocowacé rozwidlona koncéwke kolumny
zawieszenia w przyrzadzie (3, rys. V-3612) lub
w imadle z wktadkami ochronnymi.

« Scisna¢ sprezyne $rubowg za pomo-
cg odpowiedniego przyrzadu. Na rysun-
ku V-3612 pokazano: (1) - przyrzad do
napinania sprezyny i (2) - obejmy zwojow
sprezyny.

e Zwrdci¢ uwage na wlasciwe osadzenie spre-
zyny w przyrzadzie (strzatka) podczas $Scis-
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kania. Na rysunku U-3615 pokazano (1)-przy-
rzad do napinania sprezyny i (2) - obejmy
zwojoéw sprezyny.

Uwaga. W razie zaczepiania napinacza za
zwoje sprezyny nalezy natozy¢ go tak, aby
obejmowat zwoje pewnie i nie mégt sie z nich
zsung€. Napinacz nalezy naktada¢ w trzech
punktach, rozmieszczonych réwnomiernie na
obwodzie. Wstepne napiecie sprezyny srubo-
wej jest bardzo duze, dlatego powinny by¢
stosowane tylko solidne przyrzady. W zadnym
wypadku nie wolno zwigzywaé zwojow sprezy-
ny za pomoca drutu, gdyz grozi to wypadkiem.
« Scisnaé sprezyne, az zostanie zwolniona
gorna miseczka sprezyny.

» Odkreci¢ nakretke z kotnierzom z tloczyska
amortyzatora przyrzadem VW-3353 lub mocno
wygietym kluczem oczkowym, przytrzymujgc
ttoczysko kluczem do gniazd 6-kgtnych - patrz
rysunek U-3602.

» Zdjgé element oporowy amortyzatora, pod-
ktadke i gorng miseczke sprezyny.

e Zdjg¢ Scisnietg sprezyne Srubowg z przy-
rzadem.

» Zdjg¢ nasadke ochraniajgaca (1, rys. A40-
-0086) i dolng podktadke sprezyny (2).

e Poluzowaé¢ miseczke sprezyny (3) uderze-
niami miotka z tworzywa sztucznego i zdjaé
miseczke.

Zamontowanie

| A40-0086

Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
o takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Nalezy stosowac wytgcznie
sprezyny oznakowane tym samym kolorem.

AdDooa |

» Zamocowac rozwidlongkoncéwke nowej ko-
lumny zawieszenia w przyrzadzie lub w imadle
z wktadkami ochronnymi. Jesli ma by¢ za-
stosowany ponownie wymontowany amortyza-
tor, nalezy go sprawdzi¢ (patrz ,Sprawdzanie
amortyzatora" w rozdz. ,Zawieszenie tylne").
» Zamontowac dolng miseczke sprezyny tak,
aby otwér (strzatka na rys. A40-0079) w mise-
czce (1) byt obrécony o 90Jw stosunku do osi
sruby (A) amortyzatora (2). Wielkos¢ odchyle-
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nia wzajemnego potozenia miseczki sprezyny
i amortyzatora nie powinna przekraczac i 2.
* Natozy¢ podktadke sprezyny i nasadke
ochraniajgca.

» Osadzi¢ $cisnietg sprezyne srubowa z napi-
naczem na dolnej podktadce sprezyny, przy
czym koniec zwoju sprezyny powinien oprzec
sie o ogranicznik (strzatka na rys. A40-0084).
e Zamontowac gorng miseczke sprezyny tak,
aby kotki gwintowane w miseczce byly obré-
cone o 11°w stosunku do osi sruby (1, rys. A40-
-0078) rozwidlonej koncowki amortyzatora.
Uwaga. Zachowaé rézne ustawienie po lewej
i prawej stronie.

Pozostale oznaczenia na rysunku A40-0078:
(F) - kierunek jazdy, (R) - miseczka sprezyny
po prawej stronie, (L) - miseczka sprezyny po
lewej stronie, (A) = 110+ 2",

» Dokreci¢ nowa nakretke z kotnierzem za
pomoca przyrzadu VW-3353 (rys. U3602) mo-
mentem 50 N em, przytrzymujac ttoczysko klu-
czem do gniazd 6-katnych (1): pozycja (2) na
rysunku to klucz dynamometryczny.

» Zwolni¢ ostroznie sprezyne srubowg.

» Zwr0ci¢ przy tym uwage, aby koniec sprezy-

ny opart sie o ogranicznik gérnej podkiadki
sprezyny (strzatka na rys. A40-0025).
+ Zamontowac kolumne zawieszenia.

Wymontowanie i zamontowanie
potosi napedowych

Wymontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu poétosi nie wolno
przetacza¢ samochodu, poniewaz przy braku
wstepnego osiowego docisku zostang uszko-
dzone wateczki tozyska kota. W razie potrze-
by nalezy zamontowac¢ przegub zewnetrzny
zamiast potosi i dokrecic go momentem
50 N-m.

» Poluzowac Srube pdtosi przy piascie kota.
Uwaga. Samochéd powinien sta¢ przy tym na
kotach, poniewaz duzy moment odkrecania
moze byc¢ przyczyna wypadku.



WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POLOSI NAPEDOWYCH 183

» Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy odpowied-
niego kota przedniego w stosunku do piasty,
aby wyréwnowazone koto mogto by¢é zamon-
towane w tym samym potozeniu. Poluzowacd
Sruby kota przed uniesieniem samochodu.
Unies¢ i podeprze¢ przdéd samochodu i zdjgé
kolo przednie.

» Woykreci¢ catkowicie sSrube mocujaca potos.
» Wykrecic¢ sruby (1, rys. A40-0044) przegubu
wewnetrznego.

* Wyja¢ przewdd czujnika predkosci obroto-
wej uktadu przeciwblokujgcego ABS ze wspor-
nika (strzatka na rys. A40-0044).

* Wyciagna¢ nieco czujnik predkosci obroto-
wej ABS ze zwrotnicy.

» Odkreci¢ nakretke (1, rys. A40-0045), wyjac
Srube z tbem 6-katnym iwyciagnac¢ w goére oba
wahacze (2).

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno roz-

A40-0044

szerzac szczeliny w zwrotnicy za pomoca prze-
cinaka lub innego narzedzia. Nie wykrecac $rub
(3) i (4), w przeciwnym razie bytoby konieczne
wykonanie pomiaréw i ponownego ustawienia
podwozia.

* Odchyli¢ zwrotnice w bok w kierunku strzatki
(patrz rys. A40-0045).

* Wyjac¢ potos.

Zamontowanie

e Zamontowac potos do watu skrzynki prze-
ktadniowej i w zwrotnicy.

Uwaga. Aby podczas zamontowania potosi
z przegubem trojramiennym przegub nie zostat
przypadkowo zsuniety, nalezy zabezpieczyc¢
go tasma przyklejong na krzyz. TaSme nalezy
usunac¢ bezposrednio przed przykreceniem ko-
tnierza pétosi.
» Przykreci¢ poéto$ recznie nowg Srubg do
piasty kota.
« Zamontowac¢ oba wahacza gorne. Docisngé
czopy wahaczy w dét mozliwie jak najdalej
i dokreci¢ nakretke momentem 40 N-m.
» Przykreci¢ polos do skrzynki przekfadniowej
przemiennie na krzyz.
Moment dokrecania: sruby M8 . 40N-m
Sruby M10 .. 80 N-m
* Wocisngé do oporu czujnik predkosci obro-
towej ABS w zwrotnice i zamocowaé przewoéd
we wsporniku na zacisku hamulca.
» Nalozy¢ cienka warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgcg
obrecz kota. Nie naktada¢ smaru lub oleju na
sruby kota. Wymienic¢ skorodowane $ruby kota.
Zamontowac koto przednie zgodnie z oznako-
waniem naniesionym podczas wymontowania.
Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochdd i przykre-
ci¢ Sruby kola przemiennie na krzyz momentem
120 Nem.
» Dokreci¢ nowa srube z tbem 6-kgtnym poétosi
przy piascie kota.
Moment dokrecania:
Sruba M14 - 115N-m i dokreci¢ sztywnym
kluczem o kat 180° (V~ obrotu);
Sruba M16 - 190 N-m i dokreci¢ sztywnym
kluczem o kat 180° (7, obrotu).
Uwaga. Srube piasty dokrecaé, gdy samochéd
stoi na kotach, poniewaz duzy moment do-
krecania moze by¢ przyczyng wypadku.
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POLOS Z PRZEGUBEM
TROJRAMIENNYM

1- przegub réwnobiezny

zewnetrzny (wymienia¢ tylko 2 pierscien zabezpieczajacy
(kazdorazowo nowy; wktadacé
w rowok pétosi),

komplotny przegub; w celu
zamontowania wbi¢ przegub

llos§¢ smaru w wewnetrznym przegubie
tréjramiennym

- Do przegubu tréjramiennego nalezy natozy¢
180g smaru G000 603. Z tego 90 g nalezy
wcisng¢ z przodu do przegubu i 90 g w tylng
czesc¢ przegubu.

- Podczas wymiany ostony uzupetni¢ smar
w przegubie w razie potrzeby.

na pélo$ za pomoca miotka
z tworzywa sztucznego, az
rozprezy sie Scisniety

pierécier’] Zabezpieczajacy). 18 - Sruba z tbom o gniOZdZiO

3 - pierscien oporowy.

4 - sprezyna krazkowa (duza
Srednica, strona wklesta,
powinna przylega¢ do
piorscionla oporowego),

5 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa).

6 - ostona przegubu
réwnobiezneyo (sprawdzi¢,
czy nie ma peknie¢

i przetaré),
7 - opaska zaciskowa,
8 - potos,

9 opaska zaciskowa przegubu
tréjramiennego,

10 - ostona przegubu
tréjramiennego,

11 - opaska zaciskowa przegubu
tréjramiennego,

12 - pokrywa (uwaga: pokrywa
ulega zniszczoniu podczas
wymontowania i nie jest
potrzobna do zamontowania
poélosi),

13 - pierScien uszczelniajacy

o przekroju prostokatnym

(czes¢ sktadowa zestawu

naprawczego, nie jest

montowana seryjnie),
pierscien uszczelniajacy

o przekroju okragtym (nie jest

potrzebny podczas

zamontowania),

15 - pierscien zabezpieczajacy,

16 - rolka,

17 - jarzmo olomontéw tocznych
(Sciecie krawedzi - strzatka
- powinno by¢ skierowane do
wielowypustu poélosi).

14

wiolokarbowym. 80 N-m
(M10 y 20).
10 - korpus przegubu

llos¢ smaru G 000 603 w zewnetrznym
przegubie réwnobieznym

Srednica przegubu Catkowita i czego

zewnetrznego  ilos¢ smaru  przegubie w ostonie
[mm] lgi [d] Ig]
88 90 40 50
08 120 80 40
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llos¢ smaru G-6 w przegubie rownobieznym

Srednica przegubu Catkowita z togo
zewnetrznego iloS¢ smaru \ przegubie w ostonie
Imm| [d] [o] [»I
88 90 40 50
98 120 80 40

Srednica przegubu
wewnetrznego [mmj

100 80 30 50
108 120 35 85

Podczas wymiany ostony uzupetni¢ smar
w przegubie w razie potrzeby.

1 -

12

13 -

<

15

POLOS Z PRZEGUBEM
ROWNOBIEZNYM KULOWYM

1- pierscien zabezpieczajacy
(rozchyla¢ za pomoca
specjalnych szczypiec),

2 —uszczelka (kazdorazowo
nowa; $ciagnac tolte
ochronng i przyklei¢ do
pr7egubu),

3 - przegub rownobiozny
wewnetrzny (wymieniac tylko
kompletny przegub; Srednica
zewnetrzna 100 mm lub
108 mm w zaleznosci od
rodzaju zespotu
napedowego).

4 - potos,

5 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo riowa),

6 - ostono przegubu (sprawdzic,
czy nio ma pekniec i przetarc;
przed zamknieciem opaski
zaciskowej 0 mntejszej
Srednicy doprowadzi¢
powietrze pod ostone),

7 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa).

8 sprezyna talerzowa (duza
Srodnica. strona wklesta,
powinna przylega¢ do
pierscienia oporowogo),

9 - pierscien oporowy,

10- pierscien zabezpieczajacy
(kazdorazowo nowy;
podczas zamontowania
wlozy¢ w rowek pétosi),
przegub réwnobiezny zewnetrzny (Srednica
zewnetrzna 88 mm lub 98 mm w zalezno$ci od
rodzaju zespotu napedowego; wymienia¢ tylko
kompletny przegub: wbic do oporu na péto$ mtotkiem
z tworzywa sztucznego),
Sruba z Ibem 6-katnyin (kazdorazowo nowo; podczas
dokrecania samochéd powinien sta¢ na kolach;
moment dokrecania sruby MM 115 N-m i dokreci¢
dalej o kat 180“, Sruby M 16-190 N-m idokrecic¢ dalej
0 kat 180°),
Sruba z tbom o gniezdzie wielokarbowym (moment
dokrecania $ruby M8 40 N em, $ruby M10
- 80 N+m),
podkiadka,
ostona przegubu z kotpakiem (z otworom
odpowietrzajacym, sprawdzié¢, czy nie rna peknie¢
1przetar¢; wbi¢ ostone za pomoca trzpienia; przed
zamontowaniem na przogubio réwnobieznym natozyc¢
na strone czotowa $rodek uszczelniajacy firmy
Volkswagen D-3)



Zawieszenie tylne

Wiadomosci wstepne

Volkswagen Passat o napedzie
k6t przednich

Zawieszenie tylne z wahaczami zespolonymi
skfada sie z belki zawieszenia i dwéch wahaczy
podiuznych. Przed belkg zawieszenia wykona-

ZAWIESZENIE TYLNE Z WAHACZAMI ZESPOI ONYMI

ng z ksztaltownika V znajduje sie stabilizator,
ktérego zadaniem jest zmniejszanie pochylenia
nadwozia na zakrecie i poprawianie stateczno-
Ssci samochodu. Zawieszenie tylne jest potla-
czone z nadwoziem przez tuleje metalowo-
gumowe. Amortyzacje tylnej czesci nadwozia
zapewniajg dwie sprezyny srubowe i dwa amo-
rtyzatory. Sprezyny i amortyzatory sa umiesz-

| v e

| - amortyzator, 2 - sprezyna Srubowa, 3 belka zawieszenia tylnego, 4 - gérne osadzenie sprezyny, 5 - element
mocujacy amortyzatora, 6 - zderzak, 7 - tarcza hamulca. 8 - tozysko kola. 9 - stabilizator, 10-linka hamulca awaryjnego.

I'l - tuleja metalowo-gumowa
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czone oddzielnie, co zwieksza szerokos¢ baga-
znika lub przestrzeni tadunkowe;.

W tym rozdziale opisano przede wszystkim
zawieszenie tylne samochodéw o napedzie kol
przednich.

Volkswagen Passat o napedzie
wszystkich kot

Zawieszenie tylne z podwdjnymi wahaczami
poprzecznymi sktada sie z belki zawieszenia,
dwéch wahaczy poprzecznych ijednej kolumny

1- usadzenie sprezyny.

2 - wspornik czuinika predkosci
obrotowe;j.

3 - czuinik predkosci obrotowej,

4 - sprezyna Srubowa (sprawdzi¢
slan powtoki antykorozyjnej
i uzupetnic¢ jg w razi©
uszkodzenia),

5 - zespol tozyska kota,

6 element mocujacy
zawieszenia tylne
(powierzchnia przylegania
powinna by¢ czysta iwolna od
Srodka konserwujgcego,
lakieru i zanieczyszczen; po
zamontowaniu natozy
sprawdzi¢ i w razie potrzeby
wyregulowaé catkowitg
zbieznos$¢ zawieszenia
tylnego).

7 - nakretka (kazdorazowo nowa),

B - Sruba z tbem 6-kagtnym,

110 N-m i dokreci¢ dalej O kat

90° <M12x1.5x 90,

kazdorazowo nowa),

Sruba z them 6-kgtnym.

110 N m i dokreci¢ dale) o kat

90° (M12x 1,5x60,

kazdorazowo nowa),

10 - belka zawieszenia
(powierzchnie przylegania
tozysk kél i piasty kota oraz
otwory gwintowane powinny
by¢ wolne od lakieru
izanieczyszczen),

11 - $ruba z tbem U-katnym,

120 N+m i dokreci¢ dalej o kat
90” (M14x 1.5x190,
kazdorazowo nowa),

12 - tasma mocujaca stabilizator,

13 - otwory gwintowane
w podiuznicy, A - strzatka
wskazuje kierunok jazdy.

B - slrzatka wskazuje prawa
strone

©
'

zawieszenia po kazdej stronie. Belka zawie-
szenia jest potgczona z nadwoziem czterema
tulejami metalowo-gumowymi. Prowadzenie
kot i amortyzacja odbywa sie przez goérne
i dolne wahacze poprzeczne, na ktérych sa
oparte kolumny zawieszenia.

Ostrzezenie. Nie jest dozwolone spawanie
i prostowanie czesci zawieszenia przedniego
przenoszacych obcigzenia lub prowadzacych
kota. W razie naprawy nalezy kazdorazowo
wymienia¢ nakretki samoblokujgce i skorodo-
wane sruby lub nakretki.

FLEMENIY AMORTYZACJI ZAWItSZENIA TYI NEGO SAMOCHODU
O NAPEDZIE KOt PRZEDNICH
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ZAWIESZENIE TYLNE

AMORTYZATOR SAMOCHODU

O NAPEDZIE KOL PRZEDNICH

1 - amortyzator
hydropneumatyczny (moze
by¢éwymieniany pojedynczo),

2 nakretka (kazdorazowo

nowa).

Sruba z lbem G-katnym,

50 N mm i dokreci¢ dalej o kat

90" (M10y 90. kazdorazowo

nowa),

A - kotpak ochronny.

5 - tulejka ochronna,

6 - zderzak.

7 - Sruba z Ibein G-katnym,

45 Nm,

a - element mocujacy
amortyzator,

9 - nakretka, 25 N em
(samoblokujaca,
kazdorazowo nowa; podczas
odkrecania i dokrecania
przytrzymacé Hoczysko).

10- otsvory gwintowano
w nadkolu

w
'

* Podczas odkrecania i dokrecania nakretki
mocujgcej amortyzator do nadwozia nalezy
przytrzymac¢ tloczysko. W stacji obstugi jest
stosowany do tego celu klucz VW-3079 (rys.
N42-0168).

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora i sprezyny srubowej

Opis dotyczy samochodu o napedzie két przed-
nich.

Wymontowanie

» Odkreci¢ gorne Sruby mocujgce amortyzator
w nadkolu (rys. N42-0159).
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N42-0159

Uwaga. Samochod powinien sta¢ na kotach
podczas odkrecania $rub. W razie potrzeby
unies¢ nieco samochodd, az beda dostepne
Sruby mocujace.

» Odcigzyc catkowicie iwyja¢ sprezyne srubo-
wa. W tym celu unies¢ samochdéd na taka
wysoko$¢, aby kota znalazly sie co najmniegj
10 cm nad podiozem. W razie potrzeby dwie
osoby powinny pociggna¢ w dot zawieszenie
tylne.

» Odkreci¢ (112, rys. N42-0175) od zawiesze-
nia tylnego i wyja¢ amortyzator (3).

Zamontowanie

» Zamontowac amortyzator i przykreci¢ recz-
nie u dolu nowag sSrube i nowag nakretke, nie
dokrecajac ich.

e Zamontowac sprezyne srubowg (4) tak, aby
po zamontowaniu konce sprezyny znalazty
sie w zaznaczonych miejscach (patrz rys.
N42-0236).

» Przykreci¢ recznie amortyzator u gory.

» Opusci¢ samochdd tak, aby kola oparty sie
o podioze i gérne Sruby byty jeszcze dostepne.
» Dokreci¢ amortyzator do nadwozia momen-
tem 45 N-m. Dokreci¢ srube i nakretke przy
belce zawieszenia momentem 50 N em i dalej
sztywnym kluczem o kat 90° (V4 obrotu).

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu tozyska i piasty kota

Wymontoivan/e

e Odkreci¢ (strzatki na rys. N42-0169) zacisk
hamulca, przytrzymujac prowadniki.
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« Wymontowaé¢ wkladki cierne (patrz rozdz.
,Ukfad hamulcowy").

* Wymontowac tarcze hamulca (patrz rozdz.
.,Uklad hamulcowy").

» Woykreci¢ sruby zespotu tozyska i piasty kota
(rys. N42-0170).

* Woyjac zespot tozyska i piasty kofa.

Zamontowanie

» Przykreci¢ zespo6t tozyska i piasty kota mo-
mentem 60 N-m.

e Zamontowac tarcze hamulca (patrz rozdz.
,Uklad hamulcowy"),

e Zamontowaé¢ wkiadki cierne (patrz rozdz.
,Uklad hamulcowy").

» Przykreci¢ zacisk hamulca nowymi samo-
blokujgcymi Srubami, przytrzymujac prowad-
niki.

ELEMENTY ZESPOLU LOZYSKA
I PIASTY KOLA

1- $ruba, 35 N-m
(samoblokujaca,
kazdorazowo nowa),

2- zacisk hamulca.

3 - Sruba z tbem o gniezdzie
6-katnym. 60 N- m,

4 tarcza hamulca,

5 - Sruba z tbom o gniezdzi¢
6-kgtnym. 60 N- m,

6 - zespottozyska i piasty kola
(tozysko i piasta kola tworzg
jeden zesp6t. ktéry nie ma
luzu i nio wymaga obstugi; nie
jest mozliwa regulacja
i naprawa zespotu).

7 - ostona.

8 - belka zawieszenia.

9 - czujnik predkosci obrotowej

10 - wspornik czujnika predkosci
obrotowej

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia samochodu
0 napedzie wszystkich kot

Wymontowanie kolumny zawieszenia nie zo-
stato opisane. Podczas zamontowania jest za-
lecane stosowanie nastepujacych momentéw
dokrecania:

opaska stabilizatora do belki

ZAWIESZENIA  .oocceeeeeieeeiiiieeee e 25 N-m;
drgzek taczacy do stabilizatora ,..50 Nem;
wahacz do obudowy tozyska

Kota .o, 70 Nem + 90°%
amortyzator do nadwozia............... 45 N mm;
amortyzator do wahacza

(nowe Sruby) .ceeeieee, 70 Nem + 90°%

zacisk hamulca do wspornika
(nowe STubY) . 30 Nem.
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ELEMENTY KOLUMNY
ZAWIESZENIA SAMOCHODU
0 NAPEDZIE WSZYSTKICH KOL
1 - kotpak ochronny
{zamontowany wstepnie

na amortyzatorze).

2 - wkiadka gumowa
(zamontowana wstepnie
na amortyzatorze).

3 - miseczka sprezyny,

4 - pierscien dystansowy,

5 - amortyzator
hydropneumatyczny (moze
by¢ wymieniany pojedynczo).

6 - sprezyna Siubowa.

7 - miseczka sprezyny z tulejg
ochronng (ztozono z dwéch
czesci).

8 - zderzak,

9 - element mocujacy
amortyzator.

10 - nakretka, 25 N em
(samoblokujaca,
kazdorazowo nowa)

Rozkladanie kotumny zawieszenia

* Kolumna zawieszenia osi tylnej jest rozkia-
dana w zasadzie w taki sam sposob, jak
kolumna zawieszenia osi przedniej (patrz
rozdz. ,Zawieszenie przednie i pdlosie nape-
dowe").

» Podczas zamontowania nalezy postepowac
zgodnie z nizej podanymi wskazéwkami.

» Konice sprezyny u gory i u dotu powin-
ny opiera¢ sie o ograniczniki miseczek spre-
zyny (strzatka na rysunku). Na rysunku A40-
-0084 pokazano dolny koniec sprezyny, ktéry
powinien by¢ skierowany do $rodka samocho-
du.

191
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» Element mocujgcy amortyzator (3) powinien
by¢ zamontowany jak na rysunku N42-0235.
* 0O$ kolkow ustalajgcych (1) powinna by¢
réwnolegta do osi (2) dolnej tulei amortyzato-
ra (4).

» Kolki ustalajgce (1) sg skierowane do ze-
whnetrznej strony samochodu.

Sprawdzanie amortyzatora

Na uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujace objawy:

- dhugo trwajace ruchy nadwozia w kierunku
pionowym po przejechaniu przez nierownosc¢
drogi,

- rozkotysanie nadwozia po przejechaniu ko-
lejnych nieréwnosci drogi.

- podrywanie kél na rownej nawierzchni,

- zbaczanie samochodu z kierunku jazdy
podczas hamowania (mogg by¢ inne przyczy-
ny).

-yzﬂepewne pokonywanie zakretéw przez sa-
mochod, z braku wihasciwej zbieznosci kot,
i zarzucanie samochodu,

- nadmierne zuzycie opon z miejscowym wy-
tarciem bieznika.

- takze stuki i uderzenia podczas jazdy, cho¢
te odgtosy moga mie¢ inne przyczyny, jak na
przyktad luzne Sruby i nakretki w podwoziu,
uszkodzone lozyska kot lub przeguby réwno-
biezne. Dlatego nalezy sprawdzi¢ zawsze
amortyzator przed wymiang i w razie potrzeby
oddac go do sprawdzenia na specjalnym urzg-
dzeniu.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Doktad-
ne sprawdzenie stanu amortyzatora umozliwia
tylko specjalny przyrzad, gdy amortyzator jest
zamontowany, lub urzadzenie do kontroli amor-
tyzatoréw po wymontowaniu.

Sprawdzanie reczne

« Wymontowa¢ amortyzator.

e Trzymajgc amortyzator w potozeniu, w jakim
jest zamontowany (rys. SX-3603). rozciggac go
i Sciskac. Ttoczysko amortyzatora powinno sie
przesuwac z jednakowym oporem i bez zacie¢
na catej dtugosci skoku.

* W przypadku amortyzatoréw hydropneuma-
tycznych tloczysko wraca samoczynnie do po-
tozenia wyjsciowego, gdy jest wystarczajgce
ciSnienie gazu wypehiajgcego. Jesli tak nie
jest. nie ma potrzeby bezwarunkowej wymiany
amortyzatora. SposoOb dziatania takiego amor-
tyzatora odpowiada dziataniu zwykiego amor-
tyzatora, jesli nie ma duzych wyciekéw oleju.
Dziatanie amortyzujgce jest zachowane cal-
kowicie takze bez cisnienia gazu, chociaz pra-
ca jest bardziej hatasliwa.

* Niewielkie S$lady oleju, przy prawidiowym
dziataniu, nie sg podstawg do wymiany. Obo-
wigzuje zasada, ze amortyzator jest sprawny,
jesli widoczna plama oleju nie wychodzi poza
miejsce miedzy uszczelnieniem tloczyska idol-
ng miseczka sprezyny. Plama powinna byc¢
jednak zmatowiata lub pokryta kurzem. Niewie-
Iki wyciek oleju jest korzystny, poniewaz wtedy
jest smarowany pierscien uszczelniajgcy, co
zwieksza zywotnos$¢ amortyzatora.

* W razie duzych wyciekoéw oleju nalezy wy-
mieni¢ amortyzator.
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Ztomowanie amortyzatora

Przed dalszym wykorzystaniem uszkodzonego
amortyzatora nalezy usung¢ z niego olej hyd-
rauliczny. Amortyzator bez oleju moze byc¢
traktowany jak zwykly ztom zelazny.

Uwaga. Zuzyty oloj hydrauliczny jest odpadem
szkodliwym dla Srodowiska i nie wolno wylewacd
go w miejscach przypadkowych lub dodawac
do odpadéw z gospodarstwa domowego.
Ostrzezenie. Cisnienie gazu w nowym amor-
tyzatorze wynosi do 2.5 MPa, dlatego podczas
rozszczelniania amortyzatora nalezy go przykryc¢
i zaktada¢ bezwarunkowo okulary ochronne.
Amortyzator mozna oprézniac przez wywiercenie
otworu lub przepitowanie $cianki zewnetrzne;.

Przewiercenie amortyzatora

e Zamocowac¢ w imadle wymontowany amor-
tyzator z tloczyskiem skierowanym w dél.

» Wywierci¢ w rurze zewnetrznej w miejscu (A.
rys. SX-3807) otwdr o srednicy 3 mm.

Uwaga. W przypadku amortyzatora hydro-
pneumatycznego nastepuje wyplyw gazu po
przewierceniu pierwszej $cianki. Otwor nalezy

T{f
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przykry¢ szmatg na czas wyplywu gazu i wier-
ci¢ dalej, az zostanie przewiercona rura we-
wnetrzna (okoto 25 mm).

* Wywierci¢ drugi otwér w miejscu (B, rys.
SX-3807) wierttem o Srednicy 6 mm, az do
przewiercenia rury wewnetrznej.

* Trzymaé¢ amortyzator nad naczyniem do
gromadzenia zuzytego oleju i wytltaczac olej
przez poruszanie ttloczyska w obie strony na
catej dlugosci jego skoku.

» Pozostawi¢ amortyzator do catkowitego wy-
ciekniecia oleju.

» Przekazac¢ zuzyty olej hydrauliczny do skfa-
dowiska odpadéw szkodliwych.

» Przekaza¢ opr6zniony amortyzator na zto-
mowisko jako ztom zelazny.

Przepitowanie amortyzatora

» Zamocowac kolumne zawieszenia w imadle.
» Osadzi¢ przecinak do rur, np. Stahlwille
Express 150/3, i przecig¢ zewnetrznag rure (rys.
SX-3808).

Uwaga. Z amortyzatora hydropneumatyczne-
go wydobywa sie gaz. Nalozy¢ okulary.

» Woyciggnac ttoczysko do goéry, przytrzymujgc
rure wewnetrzng szczypcami do rur i docis-
kajac ja w dolf aby pozostata w rurze zewnetrz-
nej podczas powolnego wyciggania tloczyska.
* Wyciggnac tloczysko z rury wewnetrznej.

* Wyla¢ catkowicie olej hydrauliczny z amor-
tyzatora do naczynia przeznaczonego na zuzy-
ty olej.

» Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skta-
dowiska odpadow szkodliwych.

» Przekazac¢ amortyzator na ztomowisko jako
ztom zelazny.



Kota 1 ogumienie

Wiadomosci wstepne

W samochodzie Volkswagen Passat sg mon-
towane. zaleznie od modelu i wyposazenia,
bezdetkowe opony radialne i obrecze o r6znych
wymiarach. Gdy sg zamontowane opony i ob-
recze nie wyszczegollnione w dokumentach
samochodu, konieczne jest wpisanie ich do
tych dokumentéw, do czego jest potrzebne na
ogot swiadectwo dopuszczenia przez produ-
centa samochodu.

Uwaga. Na opony i obrecze o niektérych wy-
miarach nie wolno zaktada¢ tancuchéw prze-
ciwslizgowych.

Obok szerokosci i Srednicy obreczy waznym
wymiarem przy jej wymianie jest takze gtebo-
kos¢ przettoczenia, ktéra okresla odlegtosé od
srodka obreczy do powierzchni przylegania
tarczy kofa do tarczy hamulca.

Wszystkie kota tarczowe majg uszczelnione
obrecze. Uszczelnienie stanowi wytloczone
zgrubienie na obrzezach obreczy, ktére nie
pozwala na zsuwanie sie opony bezdetkowej
z obreczy podczas jazdy nawet po bardzo
ostrych zakretach.

Mierzenie gtebokosci rowkéw
bieznika

Przepisy wymagaja, aby opony byly uzywane
tylko do osiggniecia przez rowki bieznika gtebo-
kosci 1,6 mm, co oznacza, ze rowki na calej
powierzchni bieznika powinny mie¢ gtebokos¢
jeszcze 1,6 mm. Zaleca sie jednak, aby ze
wzgledow bezpieczehAstwa wymieniaé opony
uzywane latem przy gtebokosci rowkéw biez-

nika wynoszgcej 2 mm, a opony uzywane zimg
przy gtebokosci 4 mm.

Glebokos¢ rowkow bieznika nalezy mierzy¢
w gtéwnych rowkach bieznika w najbardziej
zuzytych miejscach opony. Gtéwne rowki biez-
nika mozna rozpoznac po wskaznikach zuzycia
(TWI, rys. SX-4608). Potozenie wskaznikow
TWI jest oznakowane w kilku miejscach na
boku opony. Powierzchnie wskaznikow zuzycia
znajduja sie na gtebokosci 1,6 mm. Nic nalezy
uwzgledniac ich podczas mierzenia. Wtasciwy
wymiar jest uzyskiwany w najgtebszym miejscu
rowka bieznika.

Cisnienie w ogumieniu

Producent dopuszcza do samochodu Volks-
wagen Passat wiele r6znych wymiaréw opon
i obreczy. Ponizsza tablica wyszczegolnia tylko
matg czes¢ mozliwych kombinacji opon i ob-
reczy. Kompletny wykaz opon i obreczy zaleca-
nych do samochodu Volkswagen Passat ma
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OPONY | OBRECZE DO SAMOCHODU VOLKSWAGEN PASSAT

Cisnienie w ogumieniu w MPa

Volkswagen Passat - sodan Koln Gtebokosé
0 napedzie két przodnich, Wymiai opony tarczowo przctloczeriia Polowa obcigzenia Polno obdgzomo

rodzaj silnika (obrecz) w rum pizéd i przéd tyl

Bonzynowy 1.6 dm*. 100 KM 195/65 R 15 6Jx 1> - 0,19 0,19 0.21 0.27

(74 kw)

Benzynowy 1.8 dmJ, 125 KM 205/60 R 15 - 45 0.20 0,20 0.22 0.28

(92 kw)

Bonzynowy 2.3 dm3. 100 KM 205/55 R 16 - - 0,23 0,21 0.25 0.31

(110 kw)

Wysokoprezny 1,9dmJ90/110 KM  195/65 R 1}j 6J/ 15 45 0.20 0,20 0.22 0.28

(66/81 kW)

Wysokoprezny 1,9 dm' 11b KM 205/55 R 16 — - 0,22 0,20 0.24 0.30

(85 kw)

kazda stacji obstugi autoryzowana przoz te
tirme. Cisnienie w ogumieniu jest ustalane
przez producenta samochodu w zaleznosci od
réznych parametréw, do ktérych jesl zaliczane
miedzy innymi obcigzenie samochodu i pred-
kos¢ maksymalna. Jest wazne, aby bylo za-
chowywane cisnienie w ogumieniu okreslone
dla specjalnych opon. Zalecane cisnienie jest
podane na wewnetrznej stronie pokrywy wlewu
paliwa i w instrukcji obstugi. Jesli zostanie
zmieniony wymiar opon, nalezy wpisa¢ nowe
wartosci cisnienia w ogumieniu na pokrywie
wlewu. Zachowanie wiasciwego cisnienia ma
duze znaczenie dla trwatosci opon i bezpie-
czenstwa jazdy, dlatego nalezy sprawdzac cis-
nienie co dwa tygodnie.

m Podawane wartosci cisnienia odnosza sie do
zimnych opon. Nio nalezy zmniejszac ci$nienia
wiekszego o okoto 0.02 do 0,04 MPa, jakie
ustala sie po diluzszej jezdzie. W oponach
zimowych jest stosowane na og6t cisnienie
wyzsze o okoto 0,02 MPa. Nalezy uwzglednia¢
zalecenia producentéw opon zimowych doty-
czgce wartosci cisnienia w ogumieniu. Jesli
opony zimowe podlegajg ograniczeniu predko-
Sci, w polu widzenia kierowcy powinna by¢
umieszczonatabliczka z wartoscig dopuszczal-
nej maksymalnej predkosci.

m W razie holowania przyczepy nalezy zwiek-
szy¢ cisnienie w ogumieniu do wartosci poda-
nych dla catkowitego obcigzenia.

m Zaleca sie zwieksza¢ wartosci cisnienia
w przednich i tylnych kotach o 0,02 MPa przy

sportowym sposobie jazdy lub przed dlugg
jazdg po autostradzie z predkoscig powyzej
160 km/h, liczac od podstawowych wartosci
zalecanych dla réznych standéw obcigzenia.

m Cisnienie w kole zapasowym odpowiada
maksymalnemu cisnieniu w oponie przy pet-
nym obcigzeniu. Jeslijest stosowane koto awa-
ryjne, cisnienie w jego oponie wynosi 0,42 MPa.
Uwaga. Koto awaryjne jest przeznaczone tylko
dla krétkotrwatego wykorzystywania. Nie wolno
przekracza¢ predkosci 80 km/h. Nalezy unikaé
przyspieszania z catkowicie wcisnietym peda-
tem, gwattownego hamowania i szybkiej jazdy
na zakretach. Nie nalezy uzywac réwnoczesnie
dwdch lub wiecej két awaryjnych. Nie zakladac
tancuchéw przeciwslizgowych.

Przestawianie ko6t

Przy zamianie kél nie nalezy zmienia¢ kierunku
ich obrotéw, poniewaz opony dostosowujg sie
do tej zmiany po poczatkowym duzym zuzyciu.
Na niektorych oponach jest oznaczany strzatka
na boku opony kierunek jej obrotow, ktory
nalezy koniecznie zachowywac.

Przednie opony ulegaja szybszym zuzyciu
i dlatego zaleca sie wymiane kot przednich na
tylno (rys. SX-4606). przez co cztery opony
majg w przyblizeniu jednakowa zywotnosgé.
Ostrzezenie. Nie nalezy wymieniaé¢ pojedyn-
czych opon, lecz co najmniej obie opony tej
samej osi. Opony o wiekszej gtebokosci row-
kéw bieznika powinny by¢ zamontowane na
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kolach przednich. Na kola przednie i tylne
zaktadac¢ tylko opony o takich samych wymia-
rach i takiej samej konstrukcji, w miare moz-
liwosci takze tej samej marki i z takg samg
rzezbg bieznika. Opony eksploatowane Ilub
przechowywane diuzej niz 6 lat nalezy stoso-
wac tylko w wyjatkowych wypadkach i zacho-
wujac ostroznos¢ podczasjazdy. Przy wymia-
nie lub zdejmowaniu opon bezdetkowych nale-
zy wymienia¢ bezwarunkowo takze gumowe
zawory.

* W przypadku bieznika przeznaczonego dla
okreslonego kierunku obrotéw, rozpoznawane-
go po strzalce na boku opony (rys. SX-4609).
nalezy bezwarunkowo zachowac ten kierunek
obrotow opony. Zapewnia to optymalne witas-
ciwosci trakcyjne w zakresie poslizgu hydrody-
namicznego, przyczepnosci, halasu i zuzycia.
Jesli koto zapasowe musi by¢ zamontowane
przeciwnie do okreslonego kierunku obrotow,
takie zastosowanie powinno by¢ krétkotrwate,
gdyz nie sg zachowane optymalne wtasciwosci
trakcyjne. Ma to szczegodlnie znaczenie wtedy,
gdy jezdnia jest wilgotna, dlatego zaleca sie
dostosowanie predkosci do stanu jezdni i za-
montowanie opony zgodnie z wiasciwym Kkie-
runkiem obrotow.

* Przed zdjeciem kota zaznaczy¢ kredg poto-
zenie kota w stosunku do piasty, aby mogto by¢
zamontowane w tym samym potozeniu.

» Zdjac¢ kotpak kota za pomoca klucza do $rub
kola i kabtgka z zestawu narzedzi podrecznych.
W zaleznosci od rodzaju kolpaka zaczepic
kablgk w dwoch otworach przy krawedzi lub za
samg krawedz kotpaka (rys. B45-081C). Prze-
sungt klucz przez kabtgk i podwazy¢ kotpak.
Niektdre obrecze ze stopéw lekkich majg kot-
paki, ktére sg podwazane plaska koncowka
wkretaka.

« Sruby ko6t nalezy luzowaé, gdy samochéd
stoi na kotach. W tym celu wigczy¢ hamulec
awaryjny, wigczy¢ 1. bieg i podtozy¢ kamien lub
podobny przedmiot pod przeciwlegte kolo, aby
samochdd nie przetoczyt sie.

Uwaga. Obrecze ze stopow lekkich sg chronio-
ne przed korozjg powtokg bezbarwnego lakie-
ru. Podczas wymiany kot nalezy chronic¢ te
powtoke ochronng przed uszkodzeniem i uzu-
petnia¢ ubytki.

» Wykreci¢ gorna srube kota (rys. B45-085C).
» Wkreci¢ recznie trzpien montazowy z ze-

I SX-4606

stawu podrecznych narzedzi w otwoOr pozostaty
po wykreconej Srubie (rys. B45-078C). Wy-
kreci¢ pozostate Sruby kota. Trzpien pozostaje
w otworze, aby ufatwi¢ zamontowanie kota
zapasowego.
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Uwaga. Do odkrecania $rub két zabezpieczaja-
cych przed kradzieza jest potrzebna wkiadka,
ktora znajduje sie na 0gol w zestawie narzedzi
podrecznych. Zdja¢ kotpak przed odkreceniem
takich srub kota. Natozy¢ wktadke na Srube kota
i odkreci¢ srube kluczem. Na czotowej stronie
wkiadkijest wybity numer kodu. Nalezy zanoto-
wac i przechowywac ten numer, aby byt moz-
liwy zakup nowej wkiadki w przypadku jej
zgubienia.

* Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach kol przednich i tylnych powinna by¢
nakiadana przed kazdym zamontowaniem
cienka warstwa smaru do tozysk tocznych,
w celu ochrony tych powierzchni przed korozja.
* Oczysci¢ zabrudzone S$ruby i gwinty. Nie
naktada¢ smaru lub oleju na gwinty Srub kot

Dokrecanie Srub ko6t

Obrecze i Sruby kot sg dostosowane do siebie.
Po kazdorazowej zmianie obreczy, na przykiad
na obrecze ze stopu lekkiego, lub kél z oponami
zimowymi nalezy zastosowaé¢ odpowiednie
Sruby kot o wtasciwej dlugosci i ksztalcie powie-
rzchni dociskowej. Zaleza od tego pewnosc¢
zamocowania kol i dziatanie uktadu hamul-
cowego.

Sruby k6t montowane seryjnie maja nastepuja-
ce wymiary: M14 x 1,5 x 27,5; rozwartos¢
klucza - 17 mm.

+ Sruby kot nalezy dokrecaé przemiennie na
krzyz w kilku przejsciach. Do dokrecania Srub
kot powinien by¢ stosowany klucz dynamomet-
ryczny, ktéry zapewnia dokrecenie ich z rowno-
mierng silg. Moment dokrecania dla wszystkich
Srub két wynosi 120 N-m.

» Jesli zostanie stwierdzone podczas wymia-
ny kota, ze $ruby kota sg skorodowane i obra-
cajg sie z oporami, trzeba wymieni¢ je przed
sprawdzaniem momentu dokrecenia. Do czasu
wymiany nalezy jezdzi¢ ze wzgledéw bezpie-
czenstwa z umiarkowang predkoscia.

Uwaga. Jednostronno lub nierbwnomierne do-
krecenie srub kola moze spowodowac odkszta-
lcenie kota lub piasty.

* Po wymianie opony nalezy bezwarunkowo
sprawdzic¢ cisnienie w ogumieniu i skorygowac
je w razie potrzeby.

Wyrownowazanie kot

Seryjnie produkowane kota sg wyréwnowaza-
ne u producenta. Jest to konieczne, aby zrow-
nowazy¢ nierébwnomierny rozktad mas i niejed-
norodnos$¢ materiatow.

Brak wyréwnowazenia objawia sie podczas
jazdy galopowaniem i trzepotaniem ko, przy
wyzszych predkosciach zaczyna drgac¢ kolo
kierownicy. Drgania te wystepujg na ogdl tylko
w okreslonym zakresie predkosci i zanikajg
przy nizszej lub wyzszej predkosci.

Zjawiska towarzyszace brakowi wyrownowa-
zenia moga doprowadzi¢ z czasem do uszko-
dzenia przegubdéw zawieszenia, przektadni kie-
rowniczej i amortyzatoréw.

Kola nalezy oddawa¢ do wyréwnowazenia po
kazdej naprawie ogumienia, poniewaz z powo-
du zuzycia i zmian wywotanych naprawg do-
chodzi do innego rozktadu mas w oponie.
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Oznakowanie opon i obreczy

195 - szerokos¢ opony w mm;

/70 - stosunek wysokos$ci do szerokos$¢ (wyso-
kos¢ przekroju opony wynosi 70% szerokosci),
jesli brakuje danych dotyczgcych proporcji
przekroju (np. 155 R 13). to chodzi o ,normal-
ny" stosunek wysokosci do szerokosci (wynosi
on dla opon diagonalnych 82%);

R - opona radialna;

14 - $rednica obreczy w calach;

89 - wyrdznik nosnosci:

Uwaga. Jesli miedzy liczbami 14 i 89 znajduje
sie oznaczenie M+S, chodzi o opone z biez-
nikiem o rzezbie blotno-$niegowe].

H- literowe oznaczenie dopuszczalnej predko-
sci maksymalnej (do 210 km/h).

Oznaczenie predkosci maksymalnej znajduje
sie za liczbami okreslajgcymi wielko$¢ opony
i obowigzuje dla opon normalnych i zimowych.

LITEROWE OZNACZENIA PREDKOSCI

Oznaczenie
literowe

Dopuszczalna predkos$é
maksymalna

km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

Uwaga. Jesli za oznaczeniom opony znajduje sie stowo ..rcinfor-
ce<lchodzi o opone wzmocniong, na przyktad do furgonéw

Data produkcji opony
Data produkcji jest umieszczona na oponie
w oznaczeniu producenta.

Przyktad: DOT CUL2 UM8 3500 TUBELESS

DOT - Department of Transportation (Minister-

stwo Transportu USA),

CU —skrét oznaczenia producenta opon,

L2 - wielko$¢ opony,

UMS8 - wykonanie opony,

3500 - data produkcji - 35. tydzien produkcji

2000 r.

Uwaga. Jesli zamiast czterocyfrowej liczby jest

w oznaczeniu liczba trzycyfrowa, po ktorej

nastepuje symbol <, opona zostata wyproduko-

wana w poprzednim dziesiecioleciu. Na przy-

ktad oznaczenie 509 < to 50. tydzieh produkciji
999 x

TUBELESS - bezdetkowa (TUBETYPE - opo-

na z detka).

Uwaga. Nowe opony powinny mie¢ od X 1998

dodatkowo na boku numer kontrolny ECE. Ten

numer potwierdza, ze opona odpowiada nor-

mie ECE. Opony bez numeru kontrolnego ECE

od X 1998 nie sg dopuszczane do eksploataciji.

Przykiad oznakowania obreczy: 6 J x 15

6 - szerokosc¢ obreczy miedzy obrzezami w ca-
lach,

J - literowe oznaczenie wysokosci i zarysu
obrzeza obreczy (B - nizsze obrzeze),

X - 0znaczenie jednoczesciowej obreczy wgte-
bionej,

15 - Srednica obreczy w calach.

Zasady uzytkowania opon

Opony majg ,pamiec¢" i niewtasciwe obchodze-
nie sie z nimi. na przyklad szybkie i czeste
przejezdzanie przez krawezniki lub wystajgce
szyny, prowadzi do ich uszkodzenia dopiero
duzo poézniej.

Mycie opon

* Nalezy unika¢ mycia opon myjka parowg
pod wysokim cisnieniem. Jesli dysza myjki
zostanie przystawiona zbyt blisko opony, wars-
twa gumy ulegnie nieodwracalnemu uszkodze-
niu w ciggu kilku sekund, nawet przy zastoso-
waniu zimnej wody. Opona umyta w ten sposob
powinna by¢ wymieniona ze wzgledéw bez-
pieczenstwa.

* Wymianie powinny podlegac réwniez opony,
ktore stykaty sie przez diuzszy czas z olejem
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lub smarem. Opona pecznieje w miejscu nara-
zonym na dziatanie smaru, pdzniej wraca do
poprzedniego ksztattu i nie wyglada z zewnatrz
na uszkodzong, jednak zmniejsza sie jej zdol-
nos¢ przenoszenia obcigzen.

Przechowywanie opon

e Opony nalezy przechowywac¢ w chtodnym,
ciemnym i suchym miejscu. Nie powinny styka¢
sie ze smarem i olejem.

» Kota ktas¢ lub zawiesza¢ za obrecze w gara-
zu lub w piwnicy.

* Przed zdjeciem kota nalezy zwiekszy¢ nie-
co ciSnienie w ogumieniu (o okoto 0,03...
...0,05 MPa).

» Do opon zimowych nalezy uzywac¢ oddziel-
nych obreczy. Przektadanie tych opon na ob-
recze stosowane przez caly rok nie optaca sie.

Docieranie opon

Nowe opony majg z powodu zastosowanej
technologii produkciji bardzo gtadka powierzch-
nie i nalezy je ,dociera¢". Dotyczy to takze
nowego kota zapasowego. Poczgtkowe zuzy-
cie powoduje schropowacenie gtadkiej powie-
rzchni.

Nalezy zachowywac szczegdlng ostroznos¢ do
czasu przejechania pierwszych 300 km na
nowych oponach, zwlaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

Wptyw warunkow eksploatacji
nazuzycie opon

m Normalnym zjawiskiem jest nieco wieksze
zuzycie bokoéw bieznika w poréwnaniu z jego
srodkiem na kotach przednich (rys. SX-4603),
przy czym z powodu pochylenia jezdni moze
by¢ wyraznie wieksze zuzycie boku opony
zwroconego do osi jezdni (strona zewnetrzna
na lewym kole i wewnetrzna na prawym kole).
» Nierbwnomierne zuzycie opon jest najczes-
ciej skutkiem zbyt matego lub zbyt duzego
cisnienia w ogumieniu i moze by¢ takze spowo-
dowane niewlasciwym ustawieniem két, bra-
kiem ich wyréwnowazenia, jak réwniez nie-
sprawnoscig amortyzatora lub uszkodzeniem
obreczy.

m Przede wszystkim nalezy zwraca¢ uwage na
utrzymanie wiasciwego cisnienia w ogumieniu
i sprawdzac je co najmniej raz na cztery tygo-
dnie.

m Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzac
wtedy, gdy opony sa zimne. Ci$nienie wzrasta
w nagrzanych oponach po szybkiejjezdzie ijest
btedem mierzenie i zmniejszanie cisnienia w ta-
kim stanie.

m Zbyt wysokie ci$nienie w ogumieniu powo-
duje wieksze zuzywanie sie $rodka bieznika,
poniewaz wtedy opona jest bardziej wypukia
w miejscu, gdzie znajduje sie bieznik.

m Zbyt niskie ciSnienie w ogumieniu powoduje
opieranie sie bieznika na jego bokach, dlatego
opona zuzywa sie bardziej w tych miejscach.
m Schodkowe zuzycie bieznika (rys. SX-4604)
jest spowodowane na ogot przecigzeniem sa-
mochodu.

m Niewtasciwe ustawienie koét i brak wyréwno-
wazenia powodujg miejscowe i jednostronne
wytarcia bieznika opony.



Uktad kierowniczy

Wiadomosci wstepne

Ruchy kola kierownicy sg przenoszone na kota
przez kolumne kierownicy, przektadnie i drazki
kierownicze. Kolumna kierownicy moze byc¢
regulowana recznie w kierunku pionowym
0 28 mm i w kierunku wzdtuznym o 50 mm.
Sita potrzebna do skrecania két, szczegdlnie
podczas postoju samochodu, jest zmniejszana
przez hydrauliczne urzgdzenie wspomagajace.
Urzadzenie wspomagajace sktada sie z pompy
oleju, zbiornika i cisnieniowych przewodow
oleju. Pompa oleju otrzymuje naped od silnika
przez pasek wieloklinowy. Pompa zasysa olej
ze zbiornika i ttoczy go pod wysokim cisnieniom
do rozdzielacza, ktéry znajduje sie w przektadni
kierowniczej i jest potagczony mechanicznie
zwalem kierownicy. Rozdzielacz kieruje olej na
odpowiednig strone cylindra zaleznie od obrotu
kota kierownicy. W cylindrze olej wywiera na-
cisk na tlok zebatki i przez to zmniejsza site
potrzebng do kierowania samochodem. Tiok
podczas przesuwania wypiera olej po drugiej
stronie cylindra, kierujagc go przewodem po-
wrotnym do zbiornika.

W kolo kierownicy jest umieszczona poduszka
powietrzna kierowcy. Poduszka powietrzna jest
to ztozony worek, nadmuchiwany w przypadku
kolizji czotowej i chronigcy gorng czes¢ tutowia
1 glowe kierowcy przed uderzeniem o koto
kierownicy. Przy odpowiednio silnym uderzeniu
czotowym, urzgdzenie sterujgce w zespole po-
duszki powietrznej odpala maty tadunek wybu-
chowy, ktory otwiera pojemnik gazu, a uwol-
nione gazy nadmuchujg worek w ciggu Kkilku
tysiecznych czesci sekundy. Ten czas wystar-

cza. aby ostoni¢ kierowce przed uderzeniem.
Poduszka ochronna skiada sie po kilku sekun-
dach, poniewaz gazy uchodzg przez otwory.
Oprocz poduszki powietrznej kierowcy sgw wy-
posazeniu takze poduszki pasazera i poduszki
boczne. Fotelik dla dziecka odwrdcony do kie-
runku jazdy wolno zamontowac na siedzeniu
pasazera tylko po uprzednim zablokowaniu
dziatania poduszki powietrznej pasazera w sta-
cji obstugi Volkswagena. Poza tym po prawej
stronie samochodu obok uchwytu drzwi, osto-
nie przeciwstonecznej lub tablicy rozdzielczej
powinna by¢ umieszczona odpowiednia tab-
liczka ostrzegawcza.

Jesli samochod jest wyposazony w boczne
poduszki powietrzne, na oparcia siedzen wolno
naktadac¢ tylko specjalne pokrowce zalecane
przez tirme Volkswagen.

Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie lub pros-
towanie elementéw uktadu kierowniczego. Wy-
mienia¢ kazdorazowo nakretki samoblokujgce.

Zasady zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z poduszkami
powietrznymi

Wykona¢ bezwarunkowo nastepujace
zalecenia przed wymontowaniem zespotu
poduszki powietrznej:

e Odtaczyc¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
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przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora".

e Zaizolowac¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

» Odtaczyc¢ 1-stykowe ztgcze doprowadzajgce
napiecie do zespotu poduszki powietrznej.

» Ustawi¢ kola jak do jazdy na wprost.
Uwaga. Jesli nie zostang uwzglednione te
wskazowki, moze dojs¢ w pdzniejszej eksploa-
tacji do niesprawnosci zespotu poduszki powie-
trznej.

Wskazowki ogdlne

m Podczas podigczania akumulatora nie wolno
przebywaé zadnej osobie wewngtrz samocho-
du.

m Zespot poduszki powietrznej nalezy uktadac
po wymontowaniu tak, aby strona z nakladka
byta skierowana do gory.

m Przed dotykaniem zespotu poduszki powiet-
rznej nalezy pozby¢ sie tadunku elektrostatycz-

nego przez dotkniecie uziemionej czesci meta-
lowej, jak przewod wodociggowy lub central-
nego ogrzewania.

m Podczas przerw w pracy nie nalezy pozo-
stawiac zespotu poduszki powietrznej bez nad-
zoru.

m Nie wolno rozktada¢ zespotu poduszki po-
wietrznej i w razie uszkodzenia nalezy wymie-
ni¢ go w komplecie. Zespo6t poduszki powietrz-
nej powinien by¢ przechowywany pod zam-
knieciem lub odpowiednim nadzorem, ponie-
waz zawiera on materiat wybuchowy, i powi-
nien by¢ ztomowany przez stacje obstugi Volks-
wagena.

m Poduszka powietrzna powinna by¢ spraw-
dzana wylgcznie w warsztacie specjalistycz-
nym. Nie wolno uzywac przy tym lampki prob-
nej, woltomierza lub omomierza.

m Nie wolno uzywaé¢ smarow lub srodkéw czy-
szczgcych do zespolu poduszki powietrznej.
m Nie wolno montowac zespotu poduszki po-
wietrznej, ktéry upadt na twarde podioze.

Wymontowanie i zamontowanie zespotu poduszki powietrznej

ZWALNIANIE PODUSZKI

POWIETRZNEJ W KOLE

KIEROWNICY Z TRZEMA

RAMIONAMI

1- Kolo kierownicy,

2 - ?ac7epy (zwalniano z tylu Kola
kierownicy).

3 - spinka
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Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy zapoznac sie bezwarun-
kowo z zasadami zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z poduszkami powietrznymi.

Wymontowanie

e Odtgczy€ przewodd masy {-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze
wskazéwkamiw punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora".

KOLO KIEROWNICY
Z CZTEREMA RAMIONAMI
1- koto kierownicy,
2 - ZIaCTfi,
3 zaczopy (zwalniane z tylu
kola kierownicy).

4 - zespdt poduszki powietrznej

(uwaga: z powodu réznych
sposobéw mocowania, kolo
kierownicy i poduszka
powietrzna musza by¢ od
tego samego producenta},
13- $ruba z tbem 6-kgtnym,
75 Nem (stosowana tylko
w niektérych samochodach;
moze by¢ zastgpiona Srubg
z them o gniezdzie
wielokarbowym poz. 6),
6 - Sruba z tbom o gniozdzio
wiolokarbowym. 60 N mm

($ruba jest pokryta Srodkiem

zabezpieczajagcym irnoze
by¢ stosowana do 5 razy,
dlatego po kazdym

zamontowaniu nalezy wybié

na niej wgtebienie za pomoca

punktaka),
7 - plytka mocuigca,
<3- pierscien zabierakowy
z pior$cionicm $lizgowym.
9 - pokrycie.
10 - spinka
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e Zaizolowaé ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

» Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost, a koto
kierownicy w potozeniu srodkowym.

» Obrdci¢ kolo kierownicy o 90" (V4obrotu) jak
na rys. N48-0258.

» Odblokowa¢ kolumne kierownicy.

* Wyciggnac¢ catkowicie iwcisngé w najnizsze
potozenie koto kierownicy.

* Odryglowa¢ poduszke powietrzng. W tym
celu wtozy¢ wkretak o dtugosci okoto 175 mm
z tylu kota kierownicy w otwér piasty na gtebo-
kos¢ okoto 45 mm.

» Nacisng¢ uchwyt wkretaka do gory w kierun-
ku strzatki (patrz rys. V-4003), co powoduje
nacisniecie ostrzem wkretaka spinki (10) w dét
i odblokowanie zaczepu (3) zespotu poduszki
powietrznej. Odciggnac¢ nieco gorng czesé ze-
spotu poduszki powietrznej od kota kierownicy
(2). Na rysunku V-4003 pokazano koto kierow-
nicy z czterema ramionami.

» Obréci¢ koto kierownicy o 180" (Va obrotu)
w przeciwnym kierunku i odryglowac¢ drugi
zaczep.

» Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu srod-
kowym, a kota jak do jazdy na wprost.

e Odlaczy¢ 1-stykowe zlgcze od zespotu po-
duszki powietrznej.

» Zdjac¢ zespo6t poduszki powietrznej i odtozy¢
z naktadka skierowana w gore.

* Nie zmienia¢ potozenia kota kierownicy (kota
ustawione prosto).

Zamontowanie

» Podtgczy¢ ztgcze poduszki powietrzne;.

e Osadzi¢ zespo6l poduszki powietrznej w kole
kierownicy tak, aby zaczepy znalazly sie nad
otworami ustalajgcymi. Wcisng¢ ostroznie po-
duszke powietrzng w ustalone potozenie.
Ostrzezenie. Podczas podtgczania akumula-
tora nie wolno przebywa¢ zadnej osobie w sa-
mochodzie.

» Podtgczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywrécic elektroniczne pamieci oraz
nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora").

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy zapoznaé sie bezwa-
runkowo z zasadami zachowania bezpieczens-
twa w samochodzie z poduszkami powietrz-
nymi.

* Wymontowac¢ zespdl poduszki powietrznej
z kota kierownicy (patrz odpowiedni opis czyn-
nosci).

» Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost, a koto
kierownicy w potozeniu srodkowym.

e Zaznaczyc farbg lub rysikiem potozenie kota
kierownicy w stosunku do watu kierownicy.

¢ Odkrecic¢ i sciggnac¢ koto kierownicy z watu.

Zamontowanie

e Osadzi¢ koto kierownicy na wielowypuscie
watu tak, aby pokrywaty sie znaki naniesione
podczas wymontowania.

Uwaga. Podczas osadzania kota kierownicy
kota przednie powinny by¢ ustawione jak do
jazdy na wprost, a wytgcznik kierunkowskazow
powinien znajdowac sie w potozeniu Srodko-
wym.
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* Przykreci¢ koto kierownicy S$rubg z Ibem
0 gniezdzie wielokarbowym i dokreci¢ momen-
tem 60 N em. Wybi¢ punktakiem wgtebienie na
Srubie. Jesli zostata wymontowana Sruba
z tbem 6-kgtnym, dokreci¢ ja momentem
75 N-m.

e Zamontowac zespOt poduszki powietrznej
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zespo-
tu poduszki powietrznej”).

» Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic¢
potozenie kola kierownicy podczas jazdy na
wprost. Ramiona kota powinny by¢ ustawione
poziomo.

« Jesli koto kierownicy jest ustawione ukosnie,
nalezy wymontowac koto i zmieni¢ odpowied-
nio jego potozenie. W razie potrzeby sprawdzic¢
w stacji obstugi zbieznos¢ kot przednich.

» Sprawdzi¢ dzialanie sygnatu akustycznego
lsamoczynny powrét przetgcznika kierunko-
wskazow.

ELEMENTY KOLA KIEROWNICY

1- kolo kierownicy,

2 Sruba z tbem o gniozdzio
wielokartoowym. 60 N -m
(Sruba |est pokryta srodkiem
zabezpieczajgcym i moze by¢
stosowane do 5 razy, dlatego
po kazdym zamontowaniu
nalezy wybi¢ na niegj
wgtebienie za pomoca
punktaka),

3 - Sruba z tbem 6-katnym,

75 N -m (stosowana tylko
w niektérych samochodach:
moze by¢ zastgpiona $rubg
z tbem o gniezdzi¢
wielokarbowym poz. ?),

A $ruba Torx. 5N -m.

5 - plytka mocujaca.

6 - zespdl poduszki powietrzne/,

7 - zlgcze z przewodem

Uwaga. Na rysunku pokazano

koto kierownicy z czterema

ramionami.

| tv-8 C250 |

Wymontowanie i zamontowanie
drgzka kierowniczego

Zbieznos¢ koét nalezy regulowac przez obrot
gwintowanych konicéwek obu drgzkéw kie-
rowniczych. Przeguby drazkéw kierowni-
czych nie powinny mie¢ luzu. Uszkodzone
ostony przeciwpytowe nalezy niezwiocznie wy-
mienic.

Drgzki kierownicze lewy i prawy sa takie same.
Moga by¢ wymontowane i zamontowane bez
wymontowania przektadni kierowniczej.

Wymontowanie

e Silniki benzynowe 1,8 i 2,8 dm3 Wymon-
towac filtr powietrza i przewdd dolotowy (patrz
,<Uktad wtrysku benzyny").

* Silnik 4-cylindrowy. Wymontowaé¢ ostone
termiczng (1, rys. A48-0079). W tym celu
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| Add-WJ.'a |

wykreci¢ nakretke (2) i Srube z rowkiem krzyzo-
wym (3).

» Zaznaczy¢farbg potozenie tarczy odpowied-
niego kota przedniego w stosunku do piasty,
aby wyréwnowazone koto mogto by¢ zamon-
towane w tym samym potozeniu. Poluzowaé
sruby kota przed uniesieniom samochodu.
Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu, zdjaé
koto przednie.

» Odkreci¢ nakretke z tworzywa sztucznego
(1, rys. A48-0078).

* Podwazy¢ malym wkretakiem i wyjgé¢ dwa
zaciski (2).

» Zdjac¢ ostone drazka kierowniczego.
» Otworzy¢ opaske zaciskowg mieszka.

Uwaga. Na rysunku A48-0018 pokazano dra-
zek kierowniczy w samochodzie z silnikiem
benzynowym 2,8 dm3. W samochodach z sil-
nikami 16, 1,8 i 1,9 dm; trzeba otworzyc
opaske przy przekiadni kierowniczej.

» Odkreci¢ Sruby (3, rys. A40-0045) i (4),
wyciagna¢ w dot przegub drazka kierownicze-
go. Inne pozycje na rysunku A40-0045: (1)
- nakretka mocujgca gérny wahacz; (2) -gérny
wahacz.

* Odsung¢ mieszek jak najdalej na zewnatrz
i odkreci¢ drazek kierowniczy. W stacji obstugi
jest stosowany specjalny przyrzad V.A.G. 1923
(rys. A48-0019).

* Wyjac¢ drgzek kierowniczy.
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A-18-0019

Zamontowanie

* Wymienic¢ dragzek kierowniczy lub jego prze-
gub.

¢ Podczas wykrecania przegubu drgzka kiero-
wniczego nalezy liczy¢ obroty. Wkreci¢ nowy
przegub w drazek o takg sama liczbe obrotow.
* Wyregulowa¢ nowy drazek tak, aby miaf
dlugosc¢ réwnag diugosci wymontowanego drgz-
ka. W tym celu obracac¢ gwintowang kohcowke
po uprzednim poluzowaniu przeciwnakretek
po obu stronach.

» Dokreci¢ przeciwnakretke (B, rys. A4d4-
-0005) momentem 40 N em, przytrzymujac dra-
zek za szesciokat (A).

e Zamontowac i przykreci¢ drgzek kierowni-
czy.

e Zamontowa¢ przegub drazka kierownicze-
go. Dokreci¢ srube z podkiadkg (3. rys. A40-
-0045) momentem 7 Nem i nowag nakretke
samoblokujacg (4) momentem 45 N-m.

» Ulozy¢ wiasciwie mieszek i zamocowac no-
wg opaska. Mozna zastosowac takze opaske
ze Sruba.

* Natozy¢ cienka warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kota. Nie smarowac¢ gwintéw srub, lecz
tylko powierzchnie tbow Srub przylegajace do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane sruby kota.
Zamontowac¢ koto przednie zgodnie z oznako-
waniem naniesionym podczas wymontowania.
Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochod i przykre-
ci¢ Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
120 N-m.

e Silniki benzynowe 1,8 i 2,8 dm3 Zamon-
towac filtr powietrza i przewdéd dolotowy (patrz
~Uktad wtrysku benzyny").

e Silniki 1,6, 1,8 i 1,9 dm3 Zamontowac
i przykreci¢ ostone termiczna.

e Sprawdzi¢ zbieznos¢ két w stacji obstugi.



POMPA WSPOMAGANIA, PRZEKEADNIA KIEROWNICZA | ZBIORNICZEK OLEJU W SAMOCHODACH Z SILNIKAMI
1,6. 1.8 11,9 drrf

1 przekiadnia kierownicza ze wspomaganiem, 2 - przewod cisnieniowy, 3  elastyczny przewdd powrotny. 4 - pokrywa ze
wskaznikiem poziomu. 5 - sitko. 6 - $ruba z Ibern C-kglnym. 10 N-m, 7 - zbiorniczek oleju, fi podpora gumowa,

9 - opaska zaciskowa. 10 - elastyczny przowdd powrotny (nnedzy zbiorniczkiem a przewodem chtodzacym, ktéry nie jest
stosowany we wszystkich modelach samochodu), Il opaska zaciskowa, 12-Srubaz Ibern 6-kgtnym, 10N m.

13- przewdd chtodzacy (nie jest stosowany we wszystkich modelach samochodéw). 14 - opaska mocujgca, 15 opaska
zaciskowa. 16 - elastyczny przowdd ssacy, 17 - opaska zaciskowa, 18 - kréciec wkrecany. 50 N-m, 19 - pierscien
uszczelniajacy (18 x 24, kazdorazowo nowy). ?0 pompa urzadzenia wspomagajacego, 21 - pierscienie uszczelniajgce
(16 x 22. kazdorazowo nowy), 22 - $ruba drgzona, 50 N mm. 23 - Sruba z Ibein 6-kgtnym. 20 N -m, 24 kablgk mocujacy,
25 . opaska zaciskowa, 26 - piorscionio uszczelniajgce (16 « 22. kazdorazowo nowe), 27 - Sruba drgzona. 50 N. m.

28 - pompa urzadzenia wspomagajgcego stosowana z silnikinm TDI (napetni¢ olclem przed zamontowaniem)
Zamontowanie pompy urzadzenia wspomagajacego:

» Przed zamontowaniem wypetni¢ pompe olejem; w tym celu wlewac olej hydrauliczny do kr6¢ca ssacego pompy i obraca¢
recznie piaste, az olej wyplynie po stronie ttocznej pompy.

« Zamontowa¢ pornpe idokreci¢ ja dwoma $Srubami z tbem 6-kgtnym ijedna $rubaz tbem o gniezdzie 6-katnym momentem
20 N -m.



Uktad hamulcowy

Wiadomosci wstepne

Uktad hamulcowy skiada sie z pompy hamul-
cowej, urzadzenia wspomagajgcego oraz ha-
mulcow tarczowych kot przednich i két tylnych.
Uktad hamulcowy jest podzielony na dwa ob-
wody. z ktérych kazdy dziata na dwa kota
potozone na przekatnej. Jeden obwdd dziata na
kota - przednie prawe itylne lewe, drugi obwéd
na kota - przednie lewe i tylne prawe. Dzigki
takiemu podziatowi mozna zatrzymac¢ samo-
chéd w razie nieszczelnosci jednego z ob-
wodéw. Cisnienie w obu obwodach jest wy-
twarzane przez pompe hamulcowsg typu tan-
dem podczas naciskania pedatu hamulca.
Zbiorniczek ptynu hamulcowego znajduje sie
w przedziale silnika nad pompa hamulcowg
i dostarcza ptyn do catego ukfadu.

Urzadzenie wspomagajgce wykorzystuje pod-
ciSnienie wytwarzane w ukladzie dolotowym
silnika benzynowego. Podcisnienie wspomaga
w razie potrzeby site wywierang na podat
hamulca. Podci$nienie wytwarzane w ukfadzie
dolotowym silnika wysokopreznego jest za ma-
te i dlatego potrzebne podcisnienie wytwarza
pompa prézniowa, ktora jest zamocowana kot-
nierzem z tylu kadtuba silnika po lewej stronie
i jest napedzana watkiem posrednim.
Hamulce tarczowe sg wyposazone w zaciski
przesuwne. W tego rodzaju konstrukcji jest
potrzebny tylko jeden ttok. aby dociska¢ obie
wkiadki cierne do tarczy hamulca. Hamulec
awaryjny dziata na kota tylne ijest sterowany
linkami.

Ostrzezenie. Podczas prac przy ukladzie ha-
mulcowym nalezy zachowac czystos¢ i duza

doktadnosé. W przypadku braku niezbednego
doswiadczenia, prace te powinny by¢ wykona-
ne w stacji obstugi.

Wkiadki cierne sg elementami, ktére musza
spemiaé ogdlne wymagania warunkujace do-
puszczenie do eksploatacji. Sg one takze do-
stosowane przez producenta do kazdego mo-
delu samochodu, dlatego nalezy stosowac tyl-
ko oktadziny zalecane przez producenta.
Uwaga. Jadgc w czasie deszczu, nalezy od
czasu do czasu uruchamia¢ hamulce w celu
usuniecia zanieczyszczen z tarcz hamulcow.
Sita odsrodkowa powoduje odrzucanie wody
ztarcz, ale pozostaje na nich cienka warstewka
zanieczyszczen, ktdre pogarszajgdziatanie ha-
mulcow.

Zanieczyszczenia osadzajgce sie na wkiad-
kach ciernych i zasklepiajagce rowki odprowa-
dzajgce wode powodujg powstawanie wyzio-
bien na tarczach hamulcéw, co moze pogar-
szac dziatanie hamulcéw.

Ostrzezenie. Podczas czyszczenia uktadu ha-
mulcowego wydziela sie pyl. ktéry moze szko-
dzi¢ zdrowiu, dlatego nalezy zapobiega¢ wdy-
chaniu tego pytu.

Urzadzenia: ABS, EBV, EDS, ASR i ESP

ABS to urzadzenie przeciwblokujgce. ktore
zapobiega blokowaniu ko6t podczas gwattow-
nego hamowania, dzieki czemu samochdd nie
traci sterownosci.

EBV jest elektronicznym urzadzeniem korygu-
jacym, rozdzielajgcym site hamowania na kota
tylne za pomoca uktadu hydraulicznego urza-
dzenia ABS. Poniewaz elektroniczna regulacja
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EBV dziata z wiekszg czutoscig niz mechanicz-
ny korektor sity hamowania, zakres regulaciji
jest znacznie wigkszy.

Podczas jazdy na wprost na kota tylno dziata
potna sita hamowania. W celu zachowania
statecznosci pojazdu takze podczas hamowa-
nia na zakrecie, konieczne jest zmniejszenie
sity hamowania kol tylnych. Urzadzenie EBV
rozpoznaje za posrednictwem czujnikéw pred-
kosci obrotowej kol urzgdzenia ABS, czy samo-
chéd jedzie prosto, czy pokonuje zakret. Pod-
czas jazdy na zakrecie jest zmniejszane ci$-
nienie ptynu hamulcowego dziatajgcego na
hamulce kot tylnych. Dzieki ternu kola tylno
moga przenosi¢ maksymalne sity boczne.
EDS to elektroniczna blokada mechanizmu
réznicowego, ktéra stuzy do zahamowania kota
obracajacego sie z nadmierng predkos$cig pod-
czas ruszania z miejsca. Moment obrotowy jest
przenoszony na kota zachowujgce przyczep-
nosc.

Elektroniczna blokada mechanizmu réznico-
wego zaczyna dziata¢ podczas ruszania z miej-
sca iwytgcza sie automatycznie po osiggnieciu
przez samochadd predkosci 40 km/h. Szczeg6l-
nag zaletg tego urzadzenia jest brak ujemnego
wplywu na wiasciwosci ruchowe samochodu
i na komfort kierowania podczas ruszania sa-
mochodem z miejsca.

ASR jest urzgdzeniem przeciwposlizgowym kot
napedowych, ograniczajgcym moment nape-
dowy przekazywany na te kota przez zmniej-
szenie mocy silnika.

Podczas gdy urzgdzenie EDS zapewnia od-
powiednie dziatanie uktadu hamulcowego w ce-
lu poprawienia wiasciwosci ruchowych, urza-
dzenie ASR ingeruje dodatkowo w ukfad stero-
wania praca silnika. W razie zerwania przy-
czepnosci kdél napedowych moc silnika jest
zmniejszana tak, ze przekazywany jest tylko
taki moment napedowy, jaki moze by¢ przenie-
siony na nawierzchnie jezdni.

Celem urzadzenia ASR jest zwiekszenie czyn-
nego bezpieczenstwa przez zachowanie state-
cznosci ruchu i kierowalnosci samochodu takze
na zakrecie, niezaleznie od potozenia pedatu
przyspieszenia. ASR dziata od ruszenia z miej-
sca do osiggniecia predkosci maksymalne;j.
ESP to urzadzenie stabilizacji toru jazdy, ktére
zmniejsza niebezpieczenstwo zarzucenia sa-
mochodu przez automatyczne dziatanie hamul-

cow. Jesli przyktadowo tyt samochodu zaczyna
zarzucac, uktad hydrauliczny urzadzenia ABS
hamuje zewnetrzne koto przednie i przywraca
stateczno$¢ ruchu samochodu.

Zalecenia dotyczace urzadzen:
ABS, EBV, EDS, ASR i ESP

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce ma zabez-
pieczenie powodujgce samoczynne wytgcze-
nie tych urzadzen w razie ich uszkodzenia (na
przyktad przerwania przewodu) lub przy zbyt
niskim napieciu (napiecie akumulatora ponizej
10 V). W takim przypadku $Swieci sie lampka
kontrolna na tablicy rozdzielczej. Dziala wtedy
zwykly uktad hamulcowy i samocho6d zachowu-
je sie podczas hamowania tak. jakby nie byt
wyposazony w urzgdzenie ABS.

Ostrzezenie. Jesli podczas jazdy Swieca sie
lampki kontrolne urzgdzenia ABS i uktadu ha-
mulcowego. w razie silnego hamowania moga
by¢ blokowane kola tylne, poniewaz nie dziata
urzadzenie rozdzielajgce sile hamowania.
Jeslipodczasjazdy zaswieci sie jedna lub kilka
lampek kontrolnych na tablicy rozdzielczej, na-
lezy wykona¢ nastepujgce czynnosci.

» Zatrzymaé¢ samochod na chwile, wylgczy¢
silnik i uruchomié go ponownie.

» Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Jesli na-
piecie spadto ponizej 10,5 V. nalezy natadowac
akumulator.

Uwaga. Jesli po rozpoczeciu jazdy lampki
kontrolno zaswiecg sie i zgasng po jakim$
czasie, napiecie akumulatora byto poczatkowo
za niskie i zwiekszyto sie podczas jazdy po
natadowaniu akumulatora przez alternator.

e Sprawdzi¢, czy zaciski akumulatora sg wias-
ciwie dokrecone i zapewniajg odpowiedni styk.
e Uniesc¢ i podeprze¢ samochdd. Zdja¢ kota
i sprawdzi¢ przewody elektryczne czujnikéw
predkosci obrotowej, czy nie majg zewnetrz-
nych uszkodzen (nie sa przetarte). Dalsze
sprawdzanie urzadzen: ABS, EBV, EDS, ASR
i ESP powinna przeprowadzi¢ specjalistyczna
stacja obstugi.

Uwaga. Przed spawaniem elektrycznym nale-
zy odtgczy¢ ztacze elektronicznego urzadzenia
sterujgcego po wytgczeniu zaptonu. Urzadze-
nie sterujgce nie powinno by¢ wystawiane
podczas prac lakierniczych przez krétki czas na
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ELEMENTY URZADZEN:
ABS.EBV.EDS.ASRIi ESP

--------- @ 1- wylacznik uktadu ASR.
2 - wytacznik Swiatet
hamowania.

3 - czujnik predkosci
obrotowej tylny lowy,

4 - czujnik predkosci
obrotowej tylny prawy,

5 czujnik predkosci
obrotowei przedni
prawy.

6 - czujnik predkosci
obrotowej przedni lewy,

7 - sterownik uktadow
ABS. EBV, EDS. ASR
i ESP,

8 - lampka kontrolna

uktadéw ABS i EDS.
9 - lampka kontrolna
uktadéw ASR i ESP,
10 - lampka konlrolna
poziomu ptynu
hamulcowego,
11 - pompa hamulcowa,

urzadzenie
wspomagajace, pedat
Ve MOS hamulca,
’ 12 - zespol hydrauliczny
DANE TECHNICZNE HAMULCOW TARCZOWYCH KOt PRZEDNICH
Oznaczenie zacisku hamulca FN-3 FN-3 C-54 FN-3 HP-2 2-FN
Srednica tarczy hamulca |mm]| 282.5 208 280 312 321 334
Grubos$¢ nowej tarczy hamulca [mm] 25 25 22 25 30 32
Graniczna grubos¢ tarczy hamulca [mm] 23 23 20 23 28 30
Grubos$¢ nowej wktadki ciernej bez plytki
grzbietowe) |mm| 14 14 14 14 14 14
Graniczna grubos¢ wkiadki ciornoj boz
ptylki grzbietowej [mm] 2 2 2 2 2 2
DANE TECHNICZNE HAMULCOW TARCZOWYCH KOL TYLNCH
Oznaczenie zacisku hamulca C-38 C-38 C-38 C-38
Srednica tarczy hamulca [mm] 245 255 256 269
Grubos¢ nowej tarczy hamulca [mm] 10 10 22 22
Graniczna grubo$¢ tarczy hamulca [mm] 8 8 20 20
Grubos$¢ nowei wktadki ciernej bez ptytki grzbietowej [mm] 12 12 12 12

Graniczna grubo$¢ wkiadki ciomcj boz ptytki grzbietowej [mm] 2 2 2 2
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1- elastyczny przewéd
hamulcowy (nie odkreca¢
podczas wymiany wkiadek
ciernych),

2 kapturok,

3 - prowadnik, 25 Nmm.

4 sztywny przewod
hamulcowy, 15 N-m
(zamontowanie: wkreci¢
przewdd w obudowe zacisku;
potaczyc ztgczka
gwintowang przewoéd
sztywny i elastyczny,
przytrzymujac za szesciokat
przewéd elastyczny;
zapewnie wiasciwe
osadzenie zaczepéw
w rowkach wspornika),

5 - obudowa zacisku hamulca,

6 - Sruba z zebrowana
powierzchnig dociskows Iba,
120N-m (oczysci¢
powierzchnie zebrowang
W razie ponownego
zamontowania),

7 - korpus zacisku.

8 - wktarlki cierne (zewnetrzne
wkiadki cierne rnajg na ptytce
grzbietowej folie
samoprzylepna, ktérg nalezy
zdja¢ przéd zamontowaniem;
kazdorazowo nalezy
wymienia¢ wszystkie wktadki
obu kol tej samej osi).

9 sprezyna mocujgca (wlozy¢
w oba otwory obudowy
zacisku).

10 - tarcza hamulca
(kazdorazowo nalezy

ELEMENTY HAMULCA TARCZOWEGO Z ZACISKIEM TEVES FN-3

wymieniac tarcze obu kot tej samej osi; przed wymontowaniem tarczy odkreci¢ obudowe zacisku). 11 - wspornik, 12 - Siuba
z Ibern 6-katnym. 10 Nem, 13 - wkiladki cierne (kazdorazowo nalezy wymienia¢ wktadki t¢| samej osi). 14 - ztgcze wtykowe
(podczas wymiany wkiadek ciernych wyja¢ zn wspornika poz. 15), 15 - wspornik

dziatanie temperatury powyzej +95'C, przez
diuzszy czas (maksymalnie 2 godziny) na dzia-
tanie temperatury powyzej +85 C.

Wymontowanie i zamontowanie
wkiadek ciernych hamulcéw przednich
Zacisk Teves FN-3

Wymontowanie

Uwaga. Wktadki cierne sg elementami, ktore
musza spetnia¢ ogéline wymagania warunkuja-
ce dopuszczenie do eksploatacji. Sg one takze

dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac
tylko oktadziny zalecane przez producenta.

» Zaznaczy¢ farba potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyrbwnowazone
kota mogty by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowaé sruby két przed unie-
sieniem samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przod
samochodu, zdja¢ kota przednie.

Uwaga. Jesli wktadki cierne majg by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowac podczas
wymontowania. Nie wolno zamienia¢ wzajem-
nie wktadek ciernych ze strony zewnetrznej na
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wewnetrzng lub z kota prawego na koto lewe
i odwrotnie. Kazdorazowo nalezy wymieniac
wszystkie wktadki cierne obu kél przednich,
nawet jesli tylko jedna wktadka osiggneta gru-
bos¢ graniczna.

» Jesli jest zamontowane, odigczyC zigcze
wtykowe wskaznika zuzycia wkiadek ciernych.
W tym celu unie$é nieco naktadke ustalajaca
w dolnej czesci zlgcza i obréci¢ ja o 90"
Wyciggnat¢ dolng czes¢ ztgcza ze wspornika.

» Podwazy¢ wkretakiem (rys. A46-0040) i wy-
ja¢ z obudowy zacisku hamulca sprezyne mo-
cujaca wkiadki cierne.

» Zdjac gorny idolny kapturek (strzalki na rys.
A46-0039).

» Woykreci¢ oba prowadniki z zacisku hamulca
(rys. A46-0041).

» Podwiesi¢ obudowe zacisku do nadwozia za
pomoca drutu.

Uwaga. Nie nalezy dopuszczaé¢ do swobod-
nego zwisania zacisku, gdyz elastyczny prze-
wod hamulcowy nie powinien by¢ narazony na
rozcigganie lub skrecanie.

* Wyjac¢ zewnetrzng wktadke cierng z korpusu
zacisku.

+ Sciggna¢ wewnetrzng wkladke cierng ze
sprezyng rozpierajacg z ttoka hamulca.

Zamontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu wktadek ciernych nie
nalezy naciska¢ na pedat hamulca, gdyz tlok
zostanie wypchniety z zacisku. Jesli ttok wypad-
nie z zacisku, nalezy wymontowac zacisk i prze-
kaza¢ do stacji obstugi w celu ztozenia.

» Oczysci¢ powierzchnie prowadzace i gniaz-
do wktadek w obudowie szmatkg zmoczong
w spirytusie, w celu odtluszczenia. Nie stoso-
wac rozpuszczalnikbw zawierajgcych substan-
cje ropopochodne i ostrych narzedzi. Spraw-
dzi¢, czy nie ma resztek folii klejgcej na powie-
rzchni przylegania zewnetrznej wktadki ciernej
i usungé je w razie wystepowania.

Uwaga. Do przemywania czesci hamulcéw
nalezy stosowac¢ wytgcznie spirytus.

» Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulca przed
zamontowaniem wktadek cicmych, czy nie ma
wyztobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
mozna przetoczy¢ (w warsztacie specjalistycz-
nym). jesli majg jeszcze wystarczajgcg gru-
bosc¢.
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* Zmierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcéw (patrz
.Sprawdzanie grubosci tarczy hamulca").

» Sprawdzi¢ gumowe ostony przeciwpylowe
ttokdw, czy nie maja peknie¢. Nalezy wymienic
niezwiocznie uszkodzone ostony, poniewaz
przedostajgce sie zanieczyszczenia powoduja
nieszczelnos¢ zacisku. W celu wymiany oston
zaciski muszg by¢ roztozone (praca wykonywa-
na w stacji obstugi).

Uwaga. W razie szybkiego zuzywania sie wkia-
dek ciernych sprawdzi¢, czy ttok nie jest zatarty.
W tym celu nalezy wilozy¢ kawatek drewna
w zacisk i przy pomocy drugiej osoby wciskac¢
powoli pedat hamulca. Ttok powinien dawac sie
wciska¢ z powrotem bez oporu. Drugi zacisk
powinien by¢ w stanie zmontowanym podczas
przeprowadzania tej préby. Nie dopusci¢ do
catkowitego wypchniecia tloka =z zacisku.
W przypadku zatarcia tloka nalezy naprawic
zacisk w stacji obstugi.

» Wocisngc tlok za pomoca specjalnego przy-
rzadu (rys. A46-0042). Mozna tlok wcisngcé
takze kawatkiem twardego drewna (np. trzon-
kiem miotka), zwracajgc szczegdlng uwage,
aby tlok nie ustawit sie ukosnie i nie zostata
uszkodzona powierzchnia tloka Ilub ostona
przeciwpytowa.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbiornicz-
ka. Nalezy obserwowaé poziom ptynu w zbior-
niczku i w razie potrzeby usungé ptyn za
pomoca strzykawki.

Ostrzezenie. Do zbierania ptynu nalezy wyko-
rzystywac butelke uzywang do odpowietrzania
uktadu hamulcowego lub butelke plastykowa,
ktora stuzy wytacznie do tego celu. Nie wolno
uzywac butelek po napojach. Ptyn hamulcowy
jest trujacy i w zadnym wypadku nie nalezy
odsysac go ustami za pomoca przewodu, lecz
uzywac strzykawki. Po wymianie wktadek cier-
nych nie nalezy nalewac¢ ptynu hamulcowego
do zbiorniczka powyzej znaku okreslajacego
maksymalny poziom. poniewaz ptyn hamul-
cowy zwieksza swg objeto$¢ w miare ogrzewa-
nia. Wyciekajacy ptyn sptywa na pompe hamul-
cowa, niszczy lakier na nadwoziu i powoduje
korozje.

» Zamontowa¢ w ttoku wewnetrzng wkiadke
cierng ze sprezyng rozpierajgca (rys. A46-
-0043).

Uwaga. Na wewnetrznej wktadce ciernej (ze
sprezyng rozpierajaca) jest strzatka, ktéra po-
winna wskazywaé kierunek obrotu tarczy ha-
mulca podczas jazdy w przéd. W przypadku
niewtasciwego zamontowania wktadki po prze-
ciwnej stronie samochodu, moze dojs¢ do pis-
kéw hamulca.

+ Sciggnaé folie ochronng z plytki grzbietowej
zewnetrznej wkiadki ciernej.

« Osadzi¢ zewnetrzng wktadke cierng na kor-
pusie zacisku, nie uszkadzajac warstwy kleju
na piytce grzbietowe,.

* Przykreci¢ obudowe zacisku obydwoma
prowadnikami do korpusu zacisku momentem
25 N-m.

* Natozy¢ kapturki na prowadniki.

» Zamontowac sprezyne mocujgcg w obudo-
wie zacisku hamulca.



214 UKLAD HAMULCOWY

Uwaga. Po wilozeniu w dwa otwory sprezyna
mocujgca powinna by¢ wcisnieta pod korpus
zacisku. W razie wadliwego zamontowania nie
ma samoczynnej regulacji zewnetrznej wktadki
ciernej mimo zuzycia i zwieksza sie skok peda-
tu hamulca.

» Jesli zostalo odtgczone, wcisngc ztgcze wty-
kowe wskaznika zuzycia we wspornik na zacis-
ku hamulca i podigczy¢. Utozyé przewdd mie-
dzy korpusem zacisku a sztywnym przewodem
hamulcowym.

« Zamontowac kota przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochdd i do-
kreci¢ Sruby két przemiennie na krzyz momen-
tem 120 N-m.

Uwaga. Wcisna¢ mocno pare razy pedat hamu-
Ica na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor, co powoduje wtasciwe ustawienie wkta-
dek ciernych w stosunku od tarczy hamulca.
» Sprawdzi¢ poziom pilynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupehic¢ do
znaku okreslajacego maksymalny poziom.

» Dotrze¢ ostroznie nowe wktadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochéd od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajgc lekko na pedat hamulca
i stosujgc przerwy, aby ostudzi¢ hamulce.
Uwaga. Nowe wkiadki cierne powinny by¢
dotarte po zamontowaniu. Nalezy unika¢ nie-
potrzebnego, gwattownego hamowania do cza-
su przejechania okoto 200 km.

Uwaga. Zuzyte wkiadki cierne nalezy usuwacd
jako odpady specjalne.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenhstwa
nalezy sprawdzi¢:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sa dokrecone Sruby odpowietrzajace,

- czy zostala wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego.

- szczelno$¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedat hamulca sitg 200 do
300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych hamulcéw przednich

Zacisk Lucas C-54

Wymontowanie

Uwaga. Wymontowanie wktadek ciernych ha-
mulcéw tarczowych opisano na podstawie zaci-
skéw Teves FN-3, dlatego nalezy przeczytac
takze opis dotyczacy tych zaciskdw. Nizej po-
dano tylko dodatkowe czynnosci odnoszgce sie
do zaciskéw Lucas C-54.

* Woykreci¢ dolng srube mocujgcg obudowe
zacisku, przytrzymujgc prowadnik (rys. N46-
-0137).

e Odchyli¢ w gore obudowe zacisku i wyjaé
wkiadki cierne (rys. N46-0138).

e Wocisngc ttok w obudowe zacisku.

| N4ft.pl 37 |
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ELEMENTY HAMULCA
IAHCZOWEGO Z ZACISKIEM
LUCAS C-54

1- elastyczny przewéd
hamulcowy,

2 klamra sprezysta.

3 - sztywny przewoéd
hamulcowy. 15 N-m,

4 - Sruba, 30 N-m
(samoblokujaca.
kazdorazowo nowa; podczas
odkrecania i dokrecania
przytrzymaé prowadnik),

5 - Sruba z zebrowang
powierzchnig dociskows tba.
120 N-m (oczyscic
powierzchnie zebrowang
W razie ponownego
zamontowania),

6 - korpus zacisku
{7 prowadnikami i ostonami
przeciwpytowymi).

7 - tarcza hamulca
(kazdorazowo nalezy
wymienia¢ obie tarczy tej
sarnej osi),
wktadki cierne (kazdorazowo
nalezy wymienia¢ wszystkie
wkitadki obu kol tej sarriei osi),
ostona tormiczna (wiozy¢
w tlok hamulca).

10 - zacisk hamulca,

11 - wspornik (przykrecony do
zacisku),

12 - Sruba, 10N m

13 wkiadki cierne (kazdorazowo
natozy wymienia¢ wszystkie
wkiadki tej sarnej osi).

14 - ztgcze wtykowe (podczas
wymiany wktadek ciernych
wyjacé ze wspornika poz. 15),

15 - wspornik

[ee]
'

©
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Zamontowanie

» Zamontowac wktadki cierne.

* Odchyli¢ w dot obudowe zacisku i przykrecié¢
ja nowg $ruba samoblokujaca momentem
30 Nem.

Uwaga. W zestawie naprawczym sg dwie sa-
moblokujgce S$ruby z tbem 6-kgtnym, ktore
nalezy wymienia¢ kazdorazowo.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

| H-G02CJ ]

- czy sa dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sa dokrecone $ruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedal hamulca sitg 200 do
300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.
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1

3-
4 -

[e)]
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Sruba, 30 N -m (samoblokujaca,
kazdorazowo nowa: podczas
odkrecania i dokrecania
przylrzymac¢ prowadnik),
wkiadki ciorno (kazdorazowo
nalezy wymienia¢ wszystkie
wkiadki obu két te|] samei osi),
zacisk hamulca,
tarcza hamulca (grubos¢ tarczy:
22 mm; grubos$¢ graniczna: 20 mm:
do podwozia 16 717"
kazdorazowo nalezy wymienia¢
obie tarcze tej samej osi).
tarcza hamulca (grubos¢ tarczy:
10 mm; grubo$¢ graniczna: 8 mm;
do podwozia 15716"; kazdorazowo
nalezy wymienia¢ obie tarcze tej
samej osi),
Sruba z Ibem o gniezdzie 6-katnym,
95 N-m,
korpus zacisku (z prowadnikami
i ostonami przeciwpytowymi;
dostarczany w stanie
zmontowanym z wystarczajaca
iloscig smaru do prowadnikéw;
w razie uszkodzenia oston
przeciwpylowych nalezy
zamontowa¢ kompletny zestaw
naprawczy; dostarczony smar
natozy¢ na prowadniki),
elastyczny i sztywny przewéd
hamulcowy (zo Sruba drazong
i pierScieniami uszczelniajgcymi;
moment dokrecania $ruby drazonej
z pierscieniom aluminiowym koloru
srebrzystego: 45 N -m. Sruby
z pierscieniem tytanowym koloru
czarnego: 38 Nem

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych hamulcéw tylnych

Zacisk C-38

Wymontowanie

Uwaga. Wymontowanie wktadek ciernych ha-
mulcéw tarczowych opisano na podstawie zaci-
skéw Teves FN-3. dlatego nalezy przeczytaé
takze opis dotyczacy tych zaciskéw. Nizej po-
dano tylko dodatkowe czynnosci odnoszace sie
do hamulcow kot tylnych.
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* Odkreci¢ obudowe zacisku u goéry i u dotu,
przytrzymujgc prowadniki (rys. N46-0141).
Zdja¢ obudowe.

* Woyjac¢ wktadki cierne.

* Wkreci¢ ttok w obudowe zacisku.

Uwaga. W zadnym wypadku nio wolno wciskac¢
tloka za pomoca uniwersalnego przyrzadu lub
trzonka miotka, gdyz to spowodowatoby uszko-
dzenie mechanizmu regulacji hamulca awaryj-
nego.

» W celu wkrecenia ttoka zamontowac specjal-
ny przyrzad tak, aby kotnierz oporowy przy-
rzgdu 3272 opart sie o zacisk hamulca lub
przyrzad 3272/1. Obréci¢ koétko radetkowane
w lewo do oporu. Wkreci¢ tlok, obracajgc
trzpien gwintowany w prawo. Jesli jest trudno
przesungc ttok, natozy¢ klucz ptaski o rozwarto-
sci 13 mm na splaszczenie (strzatka A, rys.
N46-0157).

» Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzadem, opitowac¢ ptaskownik na odpowiedni
wymiar i wiozy¢ go w oba rowki tloka. Wkrecic¢
tlok, dociskajgc go silnie.

Zamontowanie

« Sciagna¢ folie ochronng z plytek grzbieto-
wych nowych wkiladek ciernych i wtozy¢ wkia-
dki w korpus zacisku (rys. A46-0049).

* Natozy¢ obudowe zacisku i przykreci¢ ja
nowymi Srubami samoblokujgcymi momentem
30 Nem.

Uwaga. W zestawie naprawczym sg cztery
samoblokujace Sruby z tbem 6-katnym, ktore
nalezy wymienia¢ kazdorazowo.

» Zamocowac linke hamulca awaryjnego na
zacisku hamulca.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczernstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe.

- czy elastyczny przewéd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sa dokrecone $ruby odpowietrzajgce,

- czy zostala wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnoS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedat hamulca sitg 200 do
300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedatl hamulca nie powinien ustepowac pod

naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos$¢ wszystkich
pofaczen.

Sprawdzanie grubosci tarczy hamulca

* Zaznaczy¢ farbg potozenie kot w stosunku
do piast, aby wyréwnowazone kota mogty by¢
zamontowane w tym samym potozeniu. Polu-
zowac Sruby kot przed uniesieniem samocho-
du. Unies¢ i podeprze¢ samochod oraz zdjgé
kota.

* Zmierzy¢ grubosc¢ tarczy hamulca. W stac-
jach obstugi stosuje sie specjalny sprawdzian
lub mikrometr, poniewaz w miare zuzywania sie
tarczy powstaje wyztobienie nie siegajgce do jej
krawedzi. Mozna zmierzy¢ grubosci tarczy
zwyktg suwmiarka (rys. SX-4405), ale wtedy
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ZACISK HAMULCA KOLA
PRZEDNIEGO HP-2
Z ELEMENTAMI ALUMINIOWYMI

1-
2 -
3-
4 -
5 -

7 -
8 -
9 -

10 -

1
12 -

13

tarcza hamulca,

zacisk hamulca.

wspornik przewodu,
podktadka zebrowana,

Sruba z zebrowang
powierzchnig dociskowsa tba,
190 N-m (oczysci¢
powierzchnie zebrowang

W razie ponownego
zamontowania),

sprezyna mocujaca (odchyli¢
w bok, nio ma mozliwosci
wymontowania),

sprezyna ustalajaca,

ztgcze wtykowe.

elastyczny przewod
hamulcowy,

Sruba z tbom 6-kgtnym,

25 N-m,

wspornik.

sztywny przewdd hamulcowy,
15N-m,

wkiadki ciomn (r6zne wkitadki
po lewoj i prawoj stronie;
wskazania czujnika zuzycia
przy grubosci 3 mm; folie

ochronng potaczenia klejowego zewnetrznej wkiadki Scigga¢ tuz przéd zamontowaniem: przed zamontowaniem oczyscic¢
doktadnie powierzchnie przylegania zacisku hamulca; wownetrzno wktadki nieme zamontowac¢ w ttokach)

nalezy po obu stronach tarczy natozy¢ podkta- Uwaga. Grubos$¢ tarczy hamulca nalezy mie-
dki o znanej grubosci (na przyktad 1lub 2 mo- rzy¢ w kilku najcienszych miejscach na ob-
nety}. Dla otrzymania doktadnej grubosci tarczy wodzie (rys. SX-4408).

trzeba od zmierzonej wartosci odjaé¢ grubosci * Wymiary tarczy hamulca - patrz ,Wiadomo-

podkiadek. Sci wstepne".
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ZACISK HAMULCA KOLA
PRZEDNIEGO 2-FN
1- elastyczny przewod
hamulcowy.
2 - wspornik (przykrecic¢
do obudowy zacisku).
3 - klamra sprezysta,

A - sztywny przowéd hamulcowy.
15N m,

5 - Sruba z Ibem 6-kgtnym. 8 N-m,

6 - kapturek (gérny kapturek
z uchwytom czujnika zuzycia).

7 prowadnik, 25 N em,

Sruba z zebrowang

powierzchnig dociskowg tba,

190 N «ro (oczyscic

powierzchnie zebrowang

W razio ponownego

zamontowania),

9 - korpus zacisku.

10 - tulejka tozyskowa,

11 - zacisk hamulca,

12 - sprezyna mocujgca
(zamontowa¢ w obu otworach
zacisku hamulca, potom
wcisnac sprezyne mocujaca
I>od korpus zacisku; w razie
niewtasciwego zamontowania
nic josl kompensowane
zuzycie wkiadki ciernej

[ee]
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zewnetrznej, co powoduje zwiekszenie skoku pedatu hamulca), 13 - wkiadki ciomo (wewnetrzna wkiadka ze sprezyny
mocujgca i przewodom czujnika zuzycia wkiadki). 14 - tarcza hamulca (lewa i prawa tarcza roznig sie, strzatka wskazuje

kierunek ohrotéw)

» Jesli zostata osiggnieta graniczna grubos¢,
nalezy wymienic¢ tarcze hamulca.

W razie stwierdzenia duzych peknie¢ lub
wyztobien, majgcych gtebokos¢ wiekszag niz
0,5 mm, nalezy wymienic¢ tarcze hamulcow.

* Nalozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kola. Zamontowac kota zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochdd i do-
kreci¢ Sruby kot przemiennie na krzyz momen-
tem 120 N m.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulca oraz zacisku hamulca

Skorodowane tarcze hamulcow pracujg gtos-
no, czego nie mozna usungc takze po wielo-

krotnym hamowaniu, i jest konieczna ich wy-
miana.

Uwaga. Jesli po przejechaniu zakretu nastepu-
je zmiana skoku pedatu hamulca, nalezy spra-
wdzi¢ bicie boczne tarczy hamulca na $rednicy
zewnetrznej i w razie potrzeby wymienic tarcze
hamulcow,

Wymontowanie

e Zaznaczyc¢ farba potozenie kol w stosunku
do piast, aby wyrbwnowazone kota mogty by¢
zamontowane w tym samym potozeniu. Polu-
zowac sSruby kot przed uniesieniem samocho-
du. Unies¢ i podeprze¢ samochod oraz zdjgé
kola.

* Wykreci¢ dwie S$ruby mocujgce (strzaitki)
zacisk hamulca (korpus z obudowg zacisku)
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i zdjg€ zacisk z tarczy hamulca. Na rysunku
U-4405 pokazano zacisk hamulca kota przed-
niego. Zacisk hamulca kota tylnego jest moco-
wany dwiema srubami z tbem okragltym o gnie-
zdzie 6-kgtnym.

» W razie potrzeby wyjac¢ elastyczny przewdéd
hamulcowy z zaczepu na obudowie tozyska
kota.

« Podwiesic zacisk na haku wykonanym z dru-
tu do nadwozia tak. aby przewdd hamulcowy
nie byt skrecany lub rozciggany.

Uwaga. Nie odtgczac przewodu, gdyz w prze-
ciwnym razie bytoby konieczne odpowietrzanie
po zamontowaniu.

» Jesli zacisk hamulca ma by¢ odlaczony
catkowicie:

- przy zacisku hamulca przedniego odkreci¢
przewdd hamulcowy od ztgczki przewodu elas-
tycznego;

- przy zacisku hamulca tylnego odkreci¢ naj-
pierw przewod hamulcowy w miejscu potgcze-
nia przewodu elastycznego ijesli to konieczne,
odkreci¢ przewéd elastyczny od zacisku hamu-
Ica; wyczepic takze linke hamulca awaryjnego.

Ostrzezenie. Po odigczeniuprzewodu wycieka
ptyn hamulcowy. Plyn hamulcowy nalezy zbie-
ra¢ do butelkiprzeznaczonej wylgcznie do tego
celu. Mozna takze usung¢ ptyn hamulcowy ze
zbiorniczka za pomocg strzykawki.

e Zdjac tarcze hamulca.

Zamontowanie

Aby zapewni¢ rownomierne hamowanie, nale-
zy obrabia¢ powierzchnie obu tarcz hamulcow
w ten sam sposoéb i zapewni¢ ich jednakowa
chropowatos$é, dlatego powinny byé wymienia-
ne lub obrabiano kazdorazowo obie tarcze tej
samej osi.

» Zmierzy¢ grubos$¢ tarczy hamulca.

» Usungc korozje, jesli wystepuje, z kotnierza
tarczy hamulca i piasty kota,

* Nowe tarcze hamulcOw oczysci¢ roz-
puszczalnikiem nitro ze smaru konserwujgce-
go.

» Osadzi¢ tarcze hamulca na piascie kota.

* Osadzi¢ zacisk hamulca z zamontowa-
nymi wktadkami ciernymi tak, aby elastycz-
ny przewdd hamulcowy nie byt skrecany lub
rozciggany. Sprawdzi¢, czy elastyczny prze-
woéd nie ociera o sgsiadujgce elementy pod-
czas obracania kota kierownicy w skrajne poto-
Zenia.

Podtaczyc linke hamulca awaryjnego do zacis-
ku hamulca tylnego kota.

» W razie potrzeby wiozy¢ elastyczny przewadd
hamulcowy w zaczep na obudowie lozyska
kota.

» Przykreci¢ zacisk hamulca przedniego mo-
mentem 120 N mm. Jesli sg ponownie wkrecane
wymontowane $ruby z tbem o Zzebrowanej
powierzchni dociskowej, oczysci¢ te powierz-
chnie szczotka druciang.

* Przykreci¢ zacisk hamulca tylnego momen-
tem 95 N-m. Jes$li sg ponownie wkrecane
wymontowane Sruby z tbem o zebrowanej
powierzchni dociskowej, oczysci¢ te powierz-
chnie szczotkg druciana.

Uwaga. Jesli przewdd hamulcowy zostat od-
taczony. przykreci¢ przewdd i odpowietrzy¢
uktad hamulcowy {patrz ,Odpowietrzanie ukia-
du hamulcowego").

* Nalozy¢ cienkg warstwe smaru do lozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujacag
obrecz kota. Zamontowac kota zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochdd i do-
kreci¢ sruby ko6t przemiennie na krzyz momen-
tem 120 N-m.
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Uwaga. Wcisng¢ mocno pare razy pedat hamu-
Ica na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor.

» Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego
w zbiorniczku (patrz ,Obstuga uktadu hamul-
cowego, ogumienia i két").

Ptyn hamulcowy

Stosujac pltyn hamulcowy, nalezy pamietac
0 nastepujgcych zasadach:

Ostrzezenie. Plyn hamulcowy jest trujgcy.
W zadnym wypadku nie wolno odsysaé¢ go
ustami przez wezyk. Piyn hamulcowy wiewac
tylko do takich naczyn, ktére wykluczajg pomy#t-
kowe spozycie.

e Plyn hamulcowy jest zracy i nie powinien
stykac sie z lakierem samochodowym. Jesli to
nastgpi, natychmiast zetrze¢ ptyn hamulcowy
1sptuka¢ to miejsce duzg iloscig wody.

* Piyn hamulcowy jest higroskopijny, co ozna-
cza. zo wchtania wilgo¢ z powietrza i dlatego
nalezy go przechowywac tylko w szczelnych
pojemnikach.

e Plyn hamulcowy, ktéry byt juz w uktadzie
hamulcowym, nie powinien by¢ ponownie uzy-
wany. Podczas odpowietrzania uktadu nalezy
stosowac wylgcznie swiezy ptyn hamulcowy.
¢ Oznaczonio plynu hamulcowego: FMVSS
116 DOT 4.

e Plyn hamulcowy nie powinien stykaé sie ze
smarami i olejami mineralnymi. Nawet niezna-
czne ilosci oloju mineralnego czynig ptyn hamu-
Icowy bezuzytecznym i powodujgwadliwe dzia-
tanie uktadu hamulcowego. Korki i ostony gu-
mowe ukladu hamulcowego sg uszkadzane,
jesli stykajg sie z produktami ropopochodnymi.
Nie stosowa¢ do czyszczenia szmat nasyco-
nych tymi produktami.

* Plyn hamulcowy nalezy wymieniac co 2 lata,
najlepiej po okresie niskich temperatur.
Uwaga. Plyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien by¢ wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpadéw
z gospodarstwa domowego.

Odpowietrzanie ukiadu hamulcowego

Po kazdej naprawie hamulcéw, podczas ktorej
odtgczono przewody, do uktadu moze wnikng¢
powietrze i wtedy nalezy odpowietrzy¢ uktad

hamulcowy. Powietrze znajduje sie w uktadzie,
gdy przy kilkakrotnym naciskaniu pedatu hamu-
Ilca stawia on coraz wiekszy opér. W takim
przypadku nalezy usung¢ nieszczelnos¢ i od-
powietrzy¢ uktad.

Uwaga. W samochodzie z uktadem stabilizaciji
toru jazdy (ESP) pompa hydrauliczna do regu-
lacji dynamiki ruchu samochodu podczas od-
powietrzania powinna by¢ sterowana specjal-
nym prébnikiem (praca wykonywana w staciji
obstugi).

W stacji obstugi odpowietrzanie uktadu hamul-
cowego odbywa sie na ogét za pomoca urza-
dzenia do napelniania i odpowietrzania uktadu.
Odpowietrzanie mozna przeprowadzi¢ takze
bez tego urzadzenia. Uktad hamulcowy jest
odpowietrzany przez wielokrotne naciskanie
pedatu hamulca, do czego jest potrzebna po-
moc drugiej osoby.Jesli jest konieczne odpo-
wietrzanie catego uktadu hamulcowego, gdy
powietrze wnikneto do kazdego cylinderka,
nalezy odpowietrza¢ oddzielnie cylinderek kaz-
dego kota. Jesli byt wymieniany lub naprawiany
tylko jeden zacisk, wystarcza na ogot odpowiet-
rzenie cylinderka tego zacisku.

Ostrzezenie. Jesli jedna komora zbiorniczka
ptynu hamulcowego zostanie catkowicie oproz-
niona (na przyktad z powodu nieszczelnosci
uktadu hamulcowego lub braku uzupetniania
ptynu hamulcowego podczas odpowietrzania),
ze wzgleddéw bezpieczenstwa uktad hamulco-
wy nalezy odpowietrzy¢ w stacji obstugi.
Kolejno$¢ odpowietrzania jest nastepujgca:
1- tylny zacisk z prawej strony, 2 - tylny zacisk
z lewej strony. 3 - przedni zacisk z prawej
strony, 4 - przedni zacisk z lewej strony.
Uwaga. Odkreci¢ ostroznie zawory odpowiet-
rzajace, aby nie uszkodzi¢ gwintow. Zaleca sie
spryska¢ zawory srodkiem rozpuszczajgcym
produkty korozji okoto 2 godziny przed od-
powietrzaniem. Jesli nie mozna odkreci¢ zawo-
réw, odpowietrzanie powinna przeprowadzic¢
stacja obstugi.

Uwaga. Podczas odpowietrzania nalezy obser-
wowac zbiorniczek. Poziom pltynu hamulcowe-
go nie powinien sie zbytnio obnizy¢, poniewaz
zostanie zassane wtedy powietrze przez zbior-
niczek. Nalezy dolewac¢ wylacznie Swiezego
ptynu hamulcowego.

» Zdjac kapturek z zaworu odpowietrzajacego
zacisku. Oczysci¢ zawoér odpowietrzajgcy, na-
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sadzi¢ czysty, przezroczysty, elastyczny prze-
wod i drugi jego koniec wlozy¢ do butelki
napetnionej do potowy pltynem hamulcowym
(odpowiedni przewdd i naczynie sg dostepne
w sklepach z akcesoriami samochodowymi).

» Pomocnik powinien wielokrotnie wciskaé pe-
dat hamulca (pompowa¢) do czasu wytworze-
nia cisnienia w uktadzie hamulcowym, az zwie-
kszy sie opor pedatu.

 Po osiggnieciu wystarczajgcego cisnie-
nia nalezy wcisna¢ pedat i trzymaé¢ noge na
pedale.

» Odkreci¢ zawOr odpowietrzajacy zacisku za
pomoca klucza oczkowego o okoto pol obrotu.
Wyciekajacy ptyn nalezy zbiera¢ do butelki (rys.
SX-4406). Po otwarciu zaworu pedat hamulca
ustepuje pod noga.

e Gdy tylko pedat hamulca dojdzie do pod-
togi i ptyn hamulcowy przestanie wyptywac
z przewodu, nalezy dokreci¢ zawoér odpowiet-
rzajacy.

» Powtorzy¢ pompowanie, az do ponownego
wytworzenia cisnienia w uktadzie. Wcisngc
i przytrzymac pedat. Odkreci¢ zaw6r odpowiet-
rzajgcy i zamkngc¢ go. gdy pedat hamulca oprze
sie o podioge i ptyn hamulcowy bedzie wy-
ptywatw matej ilosci. Zamkngé zawor odpowie-
trzajacy.

» Powtarza¢ czynnosci odpowietrzania zacis-
ku do czasu, az w plynie hamulcowym splywa-
jacym do butelki przestang sie pojawia¢ peche-
rzyki powietrza.

« Sciggnaé przewdd z zaworu odpowietrzajg-
cego, natozy¢ kapturek na zawor.

* W ten sam sposOb nalezy odpowietrzy¢
zaciski pozostatych két, zachowujgc kolejnos¢.

» Po odpowietrzaniu napetni¢ zbiorniczek pty-
nu hamulcowego do znaku ,Max'\

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzi¢:

- czy sa dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego.

- szczelnos¢ przy pracujacym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedat hamulca sita 200 do
300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
potgczen.

Zahamowac¢ samochéd kilka razy na drodze
0 malym natezeniu ruchu, dokonujgc co naj-
mniej jednego gwaltownego hamowania z za-
dziataniem urzadzenia ABS (wyczuwane pul-
sowanie pedatu hamulca).

Uwaga. Podczas hamowania zwraca¢ uwage
na pojazdy znajdujace sie z tylu.

Uwaga. Ptyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien by¢ wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpadéw
z gospodarstwa domowego.

Wymontowanie i zamontowanie
elastycznego przewodu hamulcowego

Przewody hamulcowe stanowig pofaczenie
pompy hamulcowej z czterema hamulcami
kot.

Uwaga. Sztywne przewody hamulcowe z me-
talu powinny by¢ zamontowane w warsztacie
specjalistycznym, poniewaz do ich wtasciwego
utozenia jest potrzebne doswiadczenie. Cis-
nieniowe, elastyczne przewody hamulcowe sg
stosowane do gietkiego potgczenia ruchomych
1stalych czesci samochodu, na przykfad zacis-
kéw hamulca, i nalezy wymienia¢ je przy wido-
cznych uszkodzeniach.

Uwaga. Nalezy chroni¢ elastyczne przewody
hamulcowe przed stykaniem sie z olejem lub
nafta, nie pokrywac ich lakierem lub srodkiem
do konserwacji podwozia.

Wymontowanie

Uwaga. Przestrzegac zasad stosowania ptynu
hamulcowego (patrz punkt ,Ptyn hamulcowy”).
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* Unies¢ i podeprze¢ samochad.

» Wymontowaé zacisk hamulca (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie tarczy hamulca
oraz zacisku hamulca”).

* Wyczepi¢ elastyczny przewdd hamulcowy
z uchwytu i wspornika.

» Odkrecic¢ elastyczny przew6d hamulcowy od
przewodu sztywnego i zacisku hamulca, nie
powodujgc skrecania przewodu elastycznego.

Uwaga. Zebra¢ w szmate wyplywajgcy ptyn
hamulcowy. W razie potrzeby zamkna¢ miejsce
podigczenia od strony pompy hamulcowej od-
powiednig zaslepka.

Zamontowanie

» Stosowac tylko elastyczne przewody hamul-
cowe zalecane przez producenta. Nowy prze-
wod nalezy zamontowac tak, aby nie byt skre-
cony. Przewdéd hamulca przedniego dokreci¢
momentem 15 N-m, przewdd hamulca tylnego
ze srebrzystg uszczelkg aluminiowg momen-
tem 45 N-m, z czarng uszczelkg tytanowg
momentem 38 N mm.

» Po zamontowaniu sprawdzi¢, gdy kolo jest
odcigzone po uniesieniu samochodu, czy elas-
tyczny przewdd hamulcowy podczas skrecania
kota w skrajne potozenia nie ociera o sgsiaduja-
ce elementy.

e Zamontowac¢ zacisk hamulca (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie tarczy hamulca
oraz zacisku hamulca”).

» Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz ,Od-
powietrzanie ukiadu hamulcowego”).

* Opusci¢ samochod.

e Sprawdzi¢, gdy samochdd stoi na kotach,
czy przewod hamulcowy podczas skrecania
kota nie ociera o sgsiadujgce elementy.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzi¢:

- czy sa dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewd6d hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sa dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ piynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy naciska¢ pedat hamulca silg 200 do

300 N (20 do 30 kG) przez okoto 10 sekund.
Pedal hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

e Zahamowac samochdd kilka razy na drodze
0 malym natezeniu ruchu.

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznika Swiatet hamowania

Wymontowanie (samochody
produkowane do XlI/ 1998)

« Wymontowac¢ poétke w podndzku kierowcy
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie potki
po stronie kierowcy”).

» Odlaczy¢ ztacze od wylgcznika swiatet ha-
mowania.

» Odkreci¢ przeciwnakretke (1, rys. V-4410)
lwykreci¢ wytacznik Swiatet hamowania (2) ze
wspornika pedatu hamulca; (3) - pedat hamul-
ca.

Uwaga. Nie zgubi¢ podktadki sprezystej mie-
dzy nakretkg a wspornikiem pedatu.

Zamontowanie

» Wkreci¢ wylacznik Swiatet hamowania i usta-
li¢ przeciwnakretkg tak, aby wymiar (A, rys.
V-4410) wynosit od 0,1 mm do 0,5 mm. Do-
kreci¢ przeciwnakretke momentem 5 N-m.

Uwaga. Aby regulacja wylgcznika byta wias-
ciwa, pedat hamulca powinien opiera¢ sie
o ogranicznik (pedat zwolniony).
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* Podigczy ztgcze do wytgcznika.

Uwaga. Sprawdzi¢ $wiatta hamowania. Swiatta
hamowania powinny zaswieci¢ sie juz po lek-
kim wcisnieciu pedatu hamulca.

e Zamontowa¢ potke w podndzku kierowcy
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie potki
po stronic kierowcy").

Dodatkowe czynnosci przy wytaczniku
Swiatet hamowania w samochodach
od t 1999

W samochodzie z uktadem stabilizacji toru
jazdy ESP. w wylgczniku Swiatel hamowania
znajduje sie dodatkowo wytgcznik sygnalizuja-
cy potozenie pedalu hamulca.

» Woykreci¢ wytacznik Swiatet hamowania z za-
cisku we wsporniku pedatu hamulca.

Uwaga. Wytacznik swiatet hamowania wolno
zamontowac tylko jednorazowo, aby zapewni¢
wystarczajgce zamocowanie.

« Nie wciska¢ pedatu hamulca. Sprawdzic¢, czy
jest zamontowany zacisk we wsporniku pedatu
hamulca i zamontowa¢ w razie potrzeby.

¢ Wsuna¢ wytacznik Swiatet hamowania w za-
montowany zacisk i wcisngé wylgcznik, az
trzpien oprze sie o pedal hamulca.

e Sprawdzi¢ wymiary regulacyjno wyltgcz-
nika Swiatet hamowania (3, rys. V-4411).

Jest konieczne zachowanie jednego z wy-
miaréw regulacyjnych (a) lub (b). Wartos¢
wymiaréw (a) i (b) nie powinna przekra-
cza¢ 0.7 mm. W razie potrzeby wkreci¢ lub
wykreci¢ wytgcznik Swiatet hamowania. Na-
lezy zwrdci¢ przy tym uwage, aby pedat hamul-
ca (1) opierat sie o ogranicznik na wsporniku
pedalu (2).

Wymontowanie i zamontowanie
dzwigni hamulca awaryjnego

Wymontowanie

* Wymontowa¢ przediluzenie konsoli srodko-
wej (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
konsoli srodkowej” rozdz. ..Nadwozie”).

* Odkreci¢ dwie nakretki (1. rys. V-4407).
 Wocisng¢ do wewnagtrz linke hamulca za
pomoca wkretaka i wyja¢ dzwignie hamulca
awaryjnego.

Zamontowanie

¢ Wiozy¢ linke hamulca awaryjnego w element
wyréwnawczy.

e Przykreci¢ dzwignie hamulca awaryjnego
momentem 25 N em.

¢ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

e Zamontowac przediuzenie konsoli srodko-
wej (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
konsoli srodkowej” rozdz. ,Nadwozie”).
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DZWIGNIA 1IIAMULCA

AWARYJINEGO

1- dzwignia hamulca
awaryjnego,

2 - nakretka. 25 Nem,

3 - element wyréwnawczy,

A - linka hamulca awaryjnego.

5 pokrycie dzwigni hamulca
awaryjnego ($ciggna¢ do
przudu)

Regulacja hamulca awaryjnego

Uwaga. Hamulce tylne regulujg sie samoczyn-
nie, dlatego regulacja podstawowa hamulca
awaryjnego jest konieczna tylko wtedy, kiedy
zostaly wymienione linki lub zaciski hamulcéw
tylnych.

e Zasadniczy uktad hamulcowy powinien by¢
odpowietrzony i dziata¢ prawidtowo.

* Wocisng¢ silnie pedat hamulca przynajmniej
jeden raz.

» Zwolni¢ dzwignie hamulca awaryjnego (u-
stawi¢ w potozeniu wytgczenia hamulca).

| N46-0142 |

* Wyczepi¢ wgore iwyjac popielniczke z tylnej
czesci konsoli srodkowe,;.

» Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyréwnowazone kota mog-
ty by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowac Ssruby kot przed uniesieniem samo-
chodu. Unies¢ i podeprzec¢ tyt samochodu,
zdjac¢ kola tylne.

e Jesli w elemencie wyréwnawczym znajdujg
sie czesci z tworzywa sztucznego, nalezy je
wyja¢, gdyz nie jest konieczne ich powtdrne
zamontowanie.
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» Zablokowac¢ wkretakiem element wyréwna-
wczy, aby sie nie obracal. Na rysunku A46-
-0061 nie ma konsoli Srodkowej, aby lepigj
pokazac element wyréwnawczy.

e Zwolni¢ linke hamulca awaryjnego w na-
stepujacy sposoéb:

- wyjac element zabezpieczajgcy (4, rys. N42-
-0219);

- wkreci¢ do oporu nakretke regulacyjng (1)
tak, aby rowek elementu zabezpieczajgcego
zostat zakryty;

- zsungt obie ostony linek (2) i (3).

» Wykreci¢ nakretke regulacyjng (1), az be-
dzie widoczny rowek elementu zabezpieczaja-
cego.
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* Wiozy¢ Glcment zabezpieczajacy (4).

» Odciggnac rownoczesnie od siebie ostony (2
i 3, rys. N42-0219) obu linek (strzatki, rys.
A46-0056), az linki zostang wstepnie naprezo-
ne. Zwrécic¢ przy tym uwage, aby dZzwignia na
zacisku hamulca nie uniosta sie jeszcze.
 Wyjaé wkretak blokujgcy element wyréw-
nawczy i wigczy¢ hamulec awaryjny trzy razy
(patrz rys. A46-0061)

» Sprawdzi¢ wstepne naprezenie linki hamul-
ca awaryjnego. Odlegtos¢ (A, rys. N46-0144)
dzwigni hamulca od zacisku hamulca nie po-
winna przekracza¢ 1,5 mm.

* W przeciwnym razie w celu doktadnej regu-
lacji wykreci¢ lub wkreci¢ nakretke regulacyjna
(1, rys. V-4406), az odlegtos¢ od zacisku hamu-
Ica (A, rys. N46-0144) wyniesie maksymalnie
1,5 mm.

Uwaga. Nie nalezy wykrecac¢ nakretki regula-
cyjnej (1) do oporu, a kolorowy pierscien
uszczelniajacy (5) nie powinien by¢ widoczny
przy krawedzi tulejki elementu regulacyjnego.
W przeciwnym razie do elementu regulacyj-
nego dostanie sie woda i zanieczyszczenia.

* Nalozy¢ cienkg warstwe smaru do lozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kota. Zamontowac kota tylne zgodnie
z oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samo-
chod i dokreci¢ sruby ko6t przemiennie na krzyz
momentem 120 N-m.

e Zamontowac popielniczke.

Wymontowanie i zamontowanie
linki hamulca awaryjnego

Samochdéd o napedzie kot przednich

Wymontowanie

Uwaga. Opis dotyczy samochodu o napedzie
két przednich. W samochodzie o napedzie
wszystkich kot linki hamulca awaryjnego sa
utozone inaczej z powodu innej konstrukcji
zawieszenia tylnego. Wymontowanie i zamon-
towanie odbywa sie w zasadzie w ten sam
sposob.

227
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N46 0132 |

e Zaznaczy¢ farbg potozenie két tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyrownowazone kota mog-
ty by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowac Sruby két przed uniesieniem samo-
chodu. Unies¢ i podeprzec¢ tyt samochodu oraz
zdjac kotla tylne.

* Wymontowac ostone termiczng (1. rys. N46-
-0134).

e Odkreci¢ nakretki (strzatki) ostony termicz-
nej (2) i przesungt ostone do przodu.

e Zwolni¢ linke hamulca awaryjnego w na-
stepujacy sposob:

- wyjac¢ element zabezpieczajacy (D. rys. N46-
-0135):

- wkreci¢ (A) do oporu nakretke regulacyjng
(C), przytrzymujac kluczem ptaski o rozwarto-
sci 13 mm w miejscu (E);

- zsunagt element nastawny linek (B).

* Wyja¢ podkiadke zabezpieczajgca (1, rys.
N46-0158).

» Odtagczy¢ linke hamulca awaryjnego od zaci-
sku hamulca, chronigc mieszek linki przed
uszkodzeniem.

e Odkreci¢ od belki zawieszenia tylnego
uchwyty linki hamulca awaryjnego (rys. N46-
-0132).

* Wyjac z uchwytu przewdd czujnika predko-
Sci obrotowe;.

» Odkreci¢ zamocowania i odsung¢ w bok
izolacje cieplng przy ttumiku tylnym (rys. A46-
-0059).



WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE LINKI HAMULCA AWARYJNEGO 229

* Otworzy¢ klamre iwyjac linke hamulca awa-
ryjnego (rys. A46-0060).

e Podwazy¢ wkretakiem i wyjac¢ linke hamulca
awaryjnego z konsoli (rys. N46-0133).

* Wymontowac tylng czes¢ konsoli Srodkowej
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie konsoli
srodkowej” w rozdz. ,Nadwozie").

» Docisng¢ wkretakiem linke w kierunku dzwi-
gni hamulca awaryjnego i wypchnaé¢ kulistg
koncowke z obejmy (rys. A46-0054).
* Wyjac linke hamulca awaryjnego.

| A46-0054 |

Zamontowanie

o Jesli w elemencie wyrownawczym znajdujg
sie czesci z tworzywa sztucznego, nalezy je
wyja¢, gdyz nie jest konieczne ich powtdrne
zamontowanie.

» Zablokowac¢ wkretakiem element wyréwna-
wczy, aby sie nie obracat (rys. A46-0061).

» Zamontowac kulistg koncéwke w elemencie
wyréwnawczym przez konsole.

e Ulozy¢ linke hamulca awaryjnego w konsoli.
e Podlgczy¢ linke hamulca awaryjnego do za-
cisku hamulca i zabezpieczy¢ podkiadka.

e Przykreci¢ linke hamulca awaryjnego
w uchwytach do belki zawieszenia tylnego.

* Wpyregulowaé¢ hamulec awaryjny, patrz po-
przedni opis.

» Zamontowac tylng czes¢ konsoli Srodkowej
(patrz ..Wymontowanie i zamontowanie konsoli
Srodkowej" w rozdz. ,Nadwozie").

» Przykreci¢ izolacje cieplng przy ttumiku tyl-
nym.

» Zamocowaé¢ w uchwycie przewdd czujnika
predkosci obrotowe,;.

» Przykreci¢ ostony termiczne.

* Nalozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kola. Zamontowac¢ kofa tylne zgodnie
z oznakowaniem naniesionym podczas wy-
montowania. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samo-
chéd i dokreci¢ sruby kol przemiennie na krzyz
momentem 120 N-m.

Czynnos$ci dodatkowe
przy samochodzie
0 napedzie wszystkich ko6t

» Wymontowa¢ uktad wylotowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie elementéw ukia-
du wylotowego”) - rysunek N46-0150.

@)
.| M60150 |
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e Odkreci¢ iwyjac ostone termiczng (rys. N46-
-0151).

e Zwolni¢ nacigg linki hamulca awaryjnego
i odtaczyc linke od zacisku hamulca.

e Zsung¢ element nastawny linki (rys. N46-
-0153).

e Odkreci¢ linke hamulca awaryjnego od
wspornika przy belce zawieszenia tylnego (rys.
N46-0154).

* Wyczepi¢ linki hamulca z uchwytow (rys.
N46-0155).

N46-0153



TYPOWE NIESPRAWNOSCI UKLADU IIAMULCOWEGO

Typowe niesprawnosci uktadu hamulcowego

Obiawy

Zbyt duzy jatowy skok
pedatu hamulca

Pedat hamulca daje sie
wciskac daleko i ..spre-
zynuje"

Hamulce zawodza, pe-
dat mozna wecisnag¢ do
oporu

Niedostateczne dziala-
nie hamulca mimo silne-
go nacisku na pedat

Hamulce dziatajg jodno-
stronnie

Hamulce wiaczajg sie
samoczynnie

Hamulce grzeja sie pod-
czas |azdy

Przyczyny
Czesciowo lub catkowicie zuzyto wktadki

cierno
Uszkodzony jeden z obwodéw uktadu

Powietrze w uktadzie hamulcowym
Za mato ptynu hamulcowego w zbiorniczku

Powstawanie pecherzykdéw pary, wystepu-
jace najczesciej po duzych obcigzeniach,
np podczas dtugich zjazdow

Nieszczelny pizewdd

Uszkodzone uszczelnienia w pompie ha-
mulcowej lub zacisku

Zaolejone okfadziny cierne

Niewtasciwe lub stwardniate okladziny cier-
ne

Uszkodzone urzadzenia wspomagajace,
uszkodzony lub porowaty przewdd podcis-
nienia

Zuzyte wkiadki cierne

Niewtasciwe cisnienie w ogumieniu
Nieréwnomiernie zuzyle opony

Zaote|one oktadziny cierne

Réznej Jakosci oktadziny cierne w kotach tej
samej osi

Nieréwnomierne pizyleganie oktadzin cier-
nych

Zanieczyszczone ghiazda zacisku

Korozja w cylinderkach zacisku
Nieréwnomierne zuzycie wktadek ciernych

Niedrozny otwér kompensacyjny w |[iompie
hamulcowej

Za maty luz miedzy popychaczcm a ttokiem
pompy hamulcowej

Niedrozny otwor kompensacyjny w pompio
hamulcowej

Za maty luz miedzy popychaczcm i ttokiem
pompy hamulcowej

Zatarte hamulce
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Sposoéb postepowania

Wymieni¢ wktadki cierne

Sprawdzié¢, czy nio wycieka plyn z obwodéw
uktadu hamulcowego

* Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy

« Dola¢ swiezego ptynu hamulcowego, odpowiet-
rzyc uktad

* Wymieni¢ ptyn hamulcowy, odpowietrzy¢ ukfad-
hamulcowy

« Dokreci¢ ztgcza przewodu lub wymieni¢ prze-
wod

¢ Wymieni¢ uszczelki. Wymieni¢ czesci pompy
hamulcowej lub catg pompe

* Wymieni¢ wkladki cierne

« Wymieni¢ wkiadki cierne. Stosowac oryginalno
oktadziny cierne producenta samochodu

« Sprawdzi¢ urzadzenie wspomagajace i prze-
wod podcisnienia

* Wymieni¢ wkiadki cierne

e Sprawdzi¢ i skorygowac cisnienie

* Wymieni¢ zuzyte opony

* Wymieni¢ wktadki cierne

* Wymieni¢ wkiadki cierne. Stosowac oryginalno
okfadziny cierne producenta samochodu

« Wymieni¢ wkiadki cierne

¢ Oczysci¢ gniazda i powierzchnie prowadzace
wkiadek ciernych

e Wymieni¢ zacisk

* Wymieni¢ wkiadki cierne (obu kol); sprawdzi¢,
czy zacisk me jest zatarty

e Oczysci¢ pompe hamulcowa i wymienic¢ jej
czesci

¢ Sprawdzi¢ luz

Oczysci¢ pompe hamulcowg i wymieni€ jej
czesci
Sprawdzi¢ luz

Nasmarowa¢ ruchomo czesci hamulca tarczo-
wego. Zlecic naprawe zacisku w stacji obr.lugi
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cd. tablicy
Objawy

Hamulce pracuja gtosno

Wkiadki cierne mc od-
taczaj sie od larczy,
obracanie kél reka jest
utrudnione

Nierbwnomierne zuzy-
cie wkiadek ciernych

Klinowe zuzycie wkla-
dek ciernych

Hamulce piszcza

Hamulca dziatajg pulsa-
cyjnie

Lampka kontrolna ARS
Swieci rige podczas jaz-
dy

IJKLAD HAMULCOWY

Przyczyny

Niewtasciwe okladziny cierne

Tarcza hamulca miejscami skorodowana.
Bicie boczne tarczy hamulca

Korozja w cylinderku zacisku

Niewtasciwe wkiadki cierne

Zanieczyszczone zaciski
Tioki zacierajg sie
Nieszczelny uktad hamulcowy

Tarcza hamulca me obraca sie réwnolegle
do zacisku
Skorodowane zaciski

Wynika czesto z warunkéw atmosferycz-
nych (wilgotno$¢ powietrza)

Nieodpowiednie wktadki ciornc

Tarcza hamulca obraca sie nieréwnolegle
do zacisku
Zanieczyszczone gniazda w zacisku

Dziata urzadzenie ABS
Bicie boczne lub za duza tolorancja grubo
Sci tarczy hamulca

Tarcza hamulca nie obraca sie réwnolegle
do zacisku

Za niskie napiecie akumulatora (ponizej
okoto to V)

Uszkodzone urzadzenie ARS

Sposob postepowania

Wymieni¢ wkiadki cierne. Stosowac oryginalne
oktadziny cierne producenta samochodu

Starannie wygtadzi¢ drobng Sciernica
Obrobi¢ lub wyminni¢ tarcze

Zleci¢ naprawe lub wymieni¢ zacisk

Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowac oryginalne
wkiadki producenta samochodu

Oczysci¢ gniazda zaciskow

Usuna¢ zatarcio ttokéw

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu hamulcowego

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku

Usuna¢ zanieczyszczenia

Nie wymaga dziatania, gdy nastepuje po dtuz-
szym postoju w wilgotnym powietrzu, a zanika
po kilkakrotnym hamowaniu

Wyminni¢ wkiadki cierne. Stosowac oryginalno
oktadziny cierne producenta samochodu. Na
grzbiety wkiadek natozy¢ warstewke smaru za-
pobiegajgcego piskom

Sprawdzi¢ powierzchnie przylogania zacisku

Oczysci¢ gniazda zacisku

Jesl to normalne

Sprawdzi¢ bicie itolerancje. Obrobi¢ lub wymie-
ni¢ tarcze

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku

Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Sprawdzi¢,
czy gashie lampka kontrolna alternatora po
uruchomieniu silnika, w przeciwnym razie spra-
wdzi¢ pasek klinowy i alternator

Przestrzega¢ zalecen dotyczacych urzadzon:
ADS, EBV. EDS, ASR i ESP na poczatku togo
rozdziatu.

Sprawdzi¢ podtgczenie masy do pompy odpro-
wadzajacej (w zespole hydraulicznym), czy jest
mocno osadzone i nie jest skorodowane
Zleci¢ sprawdzenie urzgdzenia ABS w stacji
obstugi



Nadwozie

WYPOSAZENIE WEWNETRZNE
NADWOZIA

Wymontowanie i zamontowanie
lusterka wewnetrznego

Wymontowanie

* Odchyli¢ lusterko wewnetrzne (1, rys. N68-
-0117) ukosnie w dot (strzatka) od ptytki pod-
stawy, wyczepiajgc przez to sprezyny zacis-
kowe w stopie lusterka.

Zamontowanie

» Osadzi¢ lusterko (1, rys. N68-0118) odchylo-
ne o kat od 60: do 90" w stosunku do pozyciji po
zamontowaniu i obrdci¢ (strzatka), az sprezyny
znajda sie w ustalonym potozeniu.

Uwaga. W zaleznosci od wykonania moze by¢
konieczne Sciggniecie szkta lusterka z kulis-

tego czopa stopy. Do wcisniecia szkla lusterka
jest potrzebna stosunkowo duza sita, aby spre-
zyny zaciskowe znalazty sie w ustalonym poto-
Zeniu na czopie.

Wymontowanie i zamontowanie
konsoli sSrodkowej

Modele do IX 2000

Wskazowki dotyczgce modeli od X 2000 znaj-
duja sie na korncu tego podrozdziatu.

Wymontowanie

e Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
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odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznaé sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora".

» Otworzy¢ pokrywe popielniczki (1, rys. N68-
-0133) i wyciagna¢ wkiad (2).

* Odchyli¢ w goére podtokietnik srodkowy.

* Wyja¢ gumowa podkitadke zc schowka (1.
rys. N68-0156).

» Odkreci¢ nakretke zabezpieczajaca (2).

e Odchyli¢ uchwyt do puszek (1. rys. N68-
-0157).

» Odkreci¢ nakretki zabezpieczajace (2).
Uwaga. W samochodzie bez Srodkowego pod-
lokietnika jest tylko jedna nakretka zabezpie-
czajaca pod popielniczka.

» Unie$¢ dzwignie hamulca awaryjnego.
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| N68 0137

« Sciggnaé w przéd (strzatka na rys. N68-
-0172) pokrycie (1) dzwigni hamulca awaryj-
nego.

* Podwazy¢ i wyja¢ kapturki (1, rys. N68-
-0145).

» Wykreci¢ Sruby (2).

e Zdjg¢ przedituzenie konsoli Srodkowej
(1, rys. N68-0137) z dzwigni hamulca awaryj-
nego.

» Woyijac¢ ztgcze diagnostyczne (2).

» Odtgczy¢ ztgcze wtykowe (3) wytgcznika
zdalnego odblokowania pokrywy wlewu paliwa.
« Samochdéd z mechaniczngskrzynkaprze-
kladniowa: wyczepi¢ ostone (2, rys. N68-
-0138) i wyjag¢ w goére chwyt dzwigni zmiany
biegéw (1) razem z ostona.

» Odfaczy¢ konsole srodkowg (1, rys. N68-
-0140) od tablicy rozdzielczej i zdjg¢ w gore
z dzwigni zmiany biegéw.

» Odlgczyc¢ ztgcze wtykowe od zapalniczki (2).

Zamontowanie

* Zamontowanie odbywa sie zasadniczo w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

» Podigczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywréci¢ zawartos¢ elektronicznych
pamieci i nastawic¢ zegar (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora”).

Dotyczy modeli od X 2000

* Uniesc¢ podiokietnik i wyjg¢ schowek (1, rys.
N68-0264).

» Otworzy¢ popielniczke i wykrecic¢ dwie Sruby
2).

E )Zwolnié ostone (3), odlgczy¢ ztgcze witykowe
i zdjg¢ ostone.

e Wykreci¢ trzy nakretki (4).

» Zdjac tylng czesc¢ konsoli srodkowej (5).
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» Zamontowac konsole srodkowag (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie
popielniczki tylnej

Wymontowanie

* Wyczepi¢ pokrywe popielniczki (1, rys. N68-
-0159) z bocznych otworow i wyjaé popielnicz-

ke.
Wymontowanie i zamontowanie
popielniczki przedniej
Wymontowanie Nea-01591

 Wymontowac¢ konsole srodkowg (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

* Wyczepi¢ malym wkretakiem wystepy usta-
lajace (strzalki na rys. N68-0158) i wyja¢ popiel-
niczke (1) z konsoli srodkowe;.

Zamontowanie

* Wiozy¢ popielniczke i zamocowac ja w kon-
soli srodkowe;j.

N6S-0169
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Zamontowanie

e Zamocowac¢ pokrywe w bocznym otworach
(1, rys. N68-0169). Zwrdéci¢ uwage, aby czop
ustalajgcy (2) opart sie o sprezyne (3). W po-
wiekszeniu na rys. N68-0169 pokazano lewg
strone pokrywy.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy dzwigni wyboru biegow

Opis dotyczy samochodu z automatyczng
skrzynka przektadniows.

Wymontowanie

 Wymontowac konsole srodkowa {patrz od-
powiedni opis czynnosci).

* Wymontowac chwyt dzwigni wyboru biegow.
W tym celu przesuna¢ w dol tuleje pod chwy-
tem. wyciggna¢ zatyczke do oporu i Sciggnac¢
chwyt w gore.

» Zwolni¢ dwa zaczepy (1, rys. N70-0434) po
kazdej stronie.

» Zdja¢ w gore pokrywe (2).

» OdtgczyC (strzalka) ztgcze wtykowe (3).

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie zasadniczo w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

+ Zamontowac¢ chwyt dzwigni wyboru biegéw.
W tym celu ustawi¢ dzwignie w potozeniu ,,2"\
wyciagna¢ z boku zatyczke iwcisng¢ chwyt na
dzwignie wyboru biegéw. Zwroci¢ uwage, aby
skos tulejki byt skierowany do tyhu.

e Zamontowac konsole srodkowg (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie

oston przedniego uchwytu do puszek
Wymontowanie

e Podwazy¢ wkretakiem ostone prawa (1, rys.
N68-0170) i zdja¢ z uchwytu do puszek.

» Podwazy¢ i zdjg¢ ostone lewg (2).
Zamontowanie

* Wocisng¢ ostony, az znajdg sie w ustalonym
potozeniu.

Wymontowanie i zamontowanie
potki po stronie kierowcy

Wymontowanie
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» Podwazy¢ i zdja¢ kapturek (1. rys, N70-
-0328).

» Wykreci¢ sruby (2) i (3).

* Wyczepi¢ i wyjaé dolne pokrycie przedniego
lewego stupka (4) z listwy progu.

* Wyczepi¢ ostone (1, rys. N68-0143).

* Woykreci¢ wkrety (strzaiki).

» Wyjac potke po stronie kierowcy (2).

» Odlgczy¢ ztagcza od wylgcznika Swiatet (3)
i od wylacznika regulacji zasiegu Swiatet (4).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
schowka

Wymontowanie

e Wykreci¢ wkrety (strzatki na rys. N70-0342).
e Otworzy¢ schowek (1) po stronie pasazera.
* Wykreci¢ wkrety (strzaltki na rys. N68-0139).
* Podwazyc¢ ostroznie wkretakiem lampke (1).
zaczynajgc od gory.

e Odigczy¢ ztacze wtykowe (2) lampki.

¢ Wyjac¢ schowek (1. rys. N70-0345) z tablicy
rozdzielczej.

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

[ N7003451
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Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy wewnetrznej lusterka
zewnetrznego

Wymontowanie

« Sciggna¢ w gore pokrywe lusterka zewnetrz-
nego (1. rys. N68-0144).

Jesli w pokrywie znajduje sie gtosnik tondéw
wysokich, nalezy wykona¢ nastepujgce czyn-
nosci.

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

e Zdjgc¢ ze ztgcza wtykowego ostone z tworzy-
wa piankowego (3).

e Qdlgczyc¢ zlgcze wtykowe gtosnika (2).
 Sciagnaé w gore pokrywe lusterka zewnetrz-
nego (1).

Wymontowanie i zamontowanie
uchwytu gdérnego
Wymontowanie

e Odchyli¢ uchwyt (1. rys. N68-0141) w ddl.
e Podwazy¢ wkretakiem i zdjg¢ kapturki (2).

* Woykreci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym (3)
i zdjg¢ uchwyt (1).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony przeciwstonecznej

Wymontowanie

 Wyja¢ ostone przeciwstoneczng (1, rys.
N68-0154) z zaczepu (2).

» Podwazy¢ i wyja¢ kapturek (6).

e Wykreci¢ wkret (5).
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* Wyja¢ z gniazda zaczep ostony (4).

» Odigczy¢ ztacze wtykowe (3).

e Podwazy¢ i wyjg¢ pokrywke (7).

* Wykreci¢ wkrety (8) i wyjg¢ zaczep (2).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
listwy progu

Opisano wymontowanie listwy prawego progu
(po stronie pasazera). Listwa lewego progu (po
stronie kierowcy) jest lustrzanym odbiciem.

Wymontowanie

» Odblokowa¢ i odchyli¢ oparcie siedzenia
tylnego.

* Odkreci¢ nakretke (2, rys. N70-0394) i wy-
kreci¢ trzpien (3).

« Woyciagnat u gory poszycie (1) z klamry (4),
wypchnac¢ u dotu wystep ustalajgcy (6) do tytu
z listwy progu (7) i wyjac¢ poszycie z wystepem
ustalajgcym (5) w gore.

o Wykreci¢ wkrety (1, rys. N70-0375).

* Wyjac pokrycie (2) z klamry (3) i z tylnego
stupka nadwozia (przed wnekg tylnego kota).
» Podwazy¢ i wyja¢ kapturek (1, rys. N70-
-0329).

* Wykreci¢ wkrety (2) i (3).

* Woyczepi¢ dolne pokrycie przedniego stupka
nadwozia po stronie pasazera (4) z listwy progu
i wyjaé pokrycie.
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* Woykreci¢ wkret (1, rys. N70-0373).
* Wyjac listwe progu (3).

Zamontowanie

Przed zamontowaniem listwy progu sprawdzi¢
wzrokowo nakretke rozprezng (2) i zacisk (5)
oraz wymieni¢ w razie uszkodzenia.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Po zamontowaniu
listwy progu sprawdzi¢ uszczelke (4), czy jest
wtasciwie utozona (patrz rys. N70-0373).

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia drzwi

Wymontowanie

Opisano wymontowanie i zamontowanie po-
krycia drzwi kierowcy, dodatkowe wskazowki
dotyczace drzwi pasazera znajdujg sie na kon-
cu opisu. Wymontowanie pokrycia drzwi tyl-
nych odbywa sie w podobny sposéb.

» Odlgczyc¢ przewodd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na

przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie iza-
montowanie akumulatora’.

« Wiozy¢é maly wkretak w dolna szczeline
miedzy ostong (1, rys. N70-0401) a uchwytem
(2)i podwazy¢ ostroznie ostone w kierunku

ptata pokrycia drzwi.

Uwaga. Poniewaz szczelina jest bardzo was-
ka, nalezy stosowaé szczegélnie ostro zakon-
czony wkretak, aby nie uszkodzi¢ ostony
i uchwytu.

* Wyczepi¢ i wyjg¢ w gore uchwyt (2) z po-
krycia drzwi.

Uwaga. Podczas wyjmowania uchwytu nie
chwyta¢ za zagtebienie, poniewaz pod nim
znajduje sie podpora przymocowana do po-
krycia drzwi.
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» Pociggna¢ zabezpieczenie (1, rys. N70-
-0376) w kierunku strzatki i odlgczy¢ zlgcze
wtykowe (2).

» Wykreci¢ trzy wkrety z rowkiem krzyzowym
(rys. N70-0356).

» Wykreci¢ dolne wkrety (strzatki na rys. N70-
-0357).

e Oderwac pokrycie drzwi (1, rys. N70-0358)
palcami lub za pomocg specjalnych szczypiec,
na przyktad VW-3392 lub Hazet 799/4.

e Unies¢ pokrycie drzwi z wneki szyby.

* Woyciagnac¢ i wyczepi¢ linke (1. rys. N70-
-0359) w kierunku strzatki z elementu prowa-
dzacego (2).

e Odigczy¢ ztgcza wtykowe (3) i (4).

* WyJAC pokrycie drzwi.

+ Sciggna¢ uszczelke (1, rys. N48-0258) z po-
krycia drzwi i wlozy¢ we wneke szyby.
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Zamontowanie

Przed zamontowaniem sprawdzi¢ wzrokowo
wszystkie zaciski. Wymieni¢ uszkodzone zaci-
ski i wtozy€ je w gniazda pokrycia drzwi.

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

» Poditaczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywroci¢ zawartos¢ elektronicznych
pamieci i nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora").

Dodatkowe czynnosci
przy drzwiach pasazera

e Wsuna¢ wkretak w otwdér u dotu klamki
wewnetrznej (strzatka na rys. N70-0435). Obro-
ci¢ wkretak, podwazajgc ostone (1).

Uwaga. Ostrze wkretaka powinno mie¢ szero-
kos¢ najwyzej 5 mm, aby pasowato do otworu.
W celu unikniecia uszkodzenia pokrycia drzwi,
podtozy¢ szpachle z tworzywa sztucznego (2)
lub podobng podkiadke miedzy wkretak a po-
krycie drzwi.

* Wykreci¢ wkrety (1, rys. N70-0350) i (2).
Uwaga. Klamka wewnetrzna (3) jest skrecona
z przeciwnej strony z pokryciem drzwi i mozna
ja odkreci¢ tylko po wymontowaniu pokrycia.

Wymontowanie i zamontowanie
klamki wewnetrznej
Wymontowanie

 Wymontowac ptat pokrycia drzwi (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

* Wykreci¢ wkret z rowkiem krzyzowym (1.
rys. N57-0220).

* Wyczepi¢ wylgcznik
by (2).

» Wyczepic (strzatki) klamke wewnetrzng iwy-
jac ja z ptata pokrycia drzwi.

opuszczania szy-

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznej uszczelki drzwi

Wymontowanie

« Sciaggnaé wewnetrzng uszczelke drzwi z kot-
nierza nadwozia.

Zamontowanie

* Nasung¢ wewnetrzng uszczelke drzwi na
kotnierz nadwozia, zaczynajac od gornego za-
okraglenia wyciecia drzwi (1, rys. N57-0221).

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia bocznego i ostony wspornika
zamka bagaznika

Limuzyna

Wymontowanie

e Wymontowa¢ ostone wspornika zamka
(patrz odpowiedni opis czynnosci).
« Wymontowac¢ boczne oparcie.
Wyja¢ boczne poszycie z listwy progu.
Wykreci¢ wkrety (1. rys. N70-0391).
Zdja¢ ucho do przywigzywania (2).
Wykreci¢ zaciski (4).
Wykreci¢ korek (5) z kotka gwintowanego
6)

e —~ o L] L] L] L]

Wyjaé pokrycie boczne (3).

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Kombi (Variant)

Wymontowanie

Wymontowac ostone bagaznika.
Wymontowac ostone wspornika zamka.
Wymontowaé boczne oparcie.
Wymontowaé wyktadzine poditogi bagazni-

L] L] L] L]

ka.

* Wyja¢ boczne poszycie z listwy progu.

* Wypchng¢ zaczepy rozprezne (2, rys. N70-
-0429) za pomocg matego wkretaka.

* Wykreci¢ wkrety (3) i zdja¢ ucha do przywiag-
zywania (4).

* Woykreci¢ wkrety (5) i wyjg¢ pokrycie boczne

(D).
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Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wspornik zamka bagaznika

Wymontowanie

» Woykreci¢ wkrety (1, rys. N70-0430).

» Zdja¢ ucho do przywigzywania (2).

* Wykreci¢ wkretakiem cztery korki (3) z kot
kéw gwintowanych (4).

N70 04?213 |

* Wyczepi¢ (strzatki A) gorne rogi osto-

ny (6).
» Zdja¢ w gore ostone ze wspornika zamka.

Zamontowanie

Przed zamontowaniem sprawdzi¢ wzrokowo
korki (3) i zaciski (5), w razie uszkodzenia
wymienic.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

K 70-04:#)
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Wymontowanie i zamontowanie
poszycia pokrywy bagaznika

Modele do IX 2000

Wymontowanie

* Wykreci¢ zamocowanie tréjkgta ostrzegaw-
czego (2. rys. N70-0370).

* Odchyli¢ naktadke mocujgcg (1) i wyjgc
tréjkat ostrzegawczy (3).

* Wykreci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym
(strzatki na rys. N70-0371).

* Przesung¢ w gore iwyjac¢ naktadke mocujg-
ca (1).

* Wykreci¢ 13 wkretow (1, rys. N70-372).

* Wyjac poszycie (2) z uchwytami (3) z po-
krywy.

Zamontowanie

» Sprawdzi¢ wzrokowo nakretki rozprezne (4)
i wymieni¢ w razie uszkodzenia.

* Osadzi¢ poszycie (2) na pokrywie bagaz-
nika, ustawic i przykrecic.

+ Zamontowac i dokreci¢ naktadke mocujgca

T 10039

T 10039/1
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ELEMENTY POSZYCIA
POKRYWY TYLNEJ
SAMOCHODU Z NADWOZIEM
KOMBI

1- nacisk (4 s?t),

2 - poszycie goérno,

3 - klamry (4 szt.) (przed
zamontowaniem gornego
poszycia sprawdzi¢ wzrokowo
i wymieni¢ w razio
uszkodzenia; zaciski wiozy¢
W ghiazda poszycia),

- nakretka rozpiy/na (2 szt.),

- pokrywka (2 szt.),

- zacisk (1? szt.).

- poszycie dolno.

- Wkret (od modelu X 2000:

4 szt; uwaga: w modelach do
IX 2000 sii lylko dwa
wewnetrzne wkrety)

0N A

trojkat ostrzegawczy. Wtozy¢ trdojkat ostrzega-
wczy w naktadke. Zamkng¢ nakladke i przy-
kreci¢ zamocowanie.

Dotyczy modeli od X 2000

* Wykreci¢ dwa wkrety (1, rys. N70-0667)
z zagtebienia uchwytu.
* Osadzajgc odpowiedni klin, na przykiad
VW-T10039/1, przy stalowych klamrach, od-
taczy¢ poszycie od pokrywy tylnej za pomoca
przyrzadu VW-T10039.

Uwaga. Przed zamontowaniem poszycia (2)
sprawdzi¢ stalowe klamry i wymieni¢ w razie
potrzeby.

Wymontowanie i zamontowanie
poszycia pokrywy tylnej

Opis dotyczy samochodéw kombi (Variant).
Poszycie gorne

Wymontowanie

 Wymontowaé poszycie dolne (7, rys. N70-
-0666).

» Woyczepi¢ najpierw z boku poszycie gérne
(2)z klamer (3), potem wyczepi¢ czes¢ gorna.

Zamontowanie

* Przed zamontowaniem sprawdzi¢ wzroko-
wo zaciski (1) i wymieni¢ w razie uszkodzenia.
Wiozy¢ zaciski w gniazda poszycia.
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Poszycie dolne

Wymontowanie

» Podwazy¢ i wyja¢ pokrywki (5).

* Wykreci¢ wkrety (8).

» Wyczepi¢ poszycie dolne (7). zaczynajac od
dotu.

Zamontowanie

* Przed zamontowaniem sprawdzi¢ wzroko-
wo zaciski (6) i wymieni¢ w razie uszkodzenia.
Wiozy¢ zaciski w gniazda poszycia.

Wymontowanie i zamontowanie
wyktadziny poditogi bagaznika

Kombi (Variant)

Wymontowanie

¢ Odblokowa¢ i odchyli¢ do przodu oparcie
siedzenia tylnego.

* Wyciggnac listwe (1, rys. N70-0433) wy-
ktadziny (3) z naktadki mocujacej (2).

¢ Wyjgc¢ do tylu wyktadzine (3) z samochodu.

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia przedniego

Zasady bezpieczenstwa
w samochodzie z bocznymi
poduszkami powietrznymi

m Przy stosowaniu poduszek bocznych obo-
wigzujatakie same zasady bezpieczenstwa jak
dla poduszek kierowcy i pasazera (patrz rozdz.
.,Uktad kierowniczy").

m Podczas naprawy i wymiany pokrycia sie-
dzenia i pokrycia oparcia nalezy przestrzegac
dodatkowych przepisdw bezpieczernistwa (pra-
ca wykonywana w stacji obstugi).

m Na oparcia nie wolno zakladaé¢ pokry¢
ochronnych.

m Nie stosowac¢ zadnych nakladek na siedze-
nia, ktére utrudniajg wykrycie, czy siedzenie
jest zajete.

Uwaga. W siedzeniu kierowcy nie ma czujnika
wykrywajacego, czy siedzenie jest zajete.

Wymontowanie

Do wymontowania siedzenia jest potrze-
bna przystawka poduszki powietrznej firmy
Volkswagen VAS-5094. Ta przystawka zapo-
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SIEDZENIE PRZEDNIE

1- kapturek,

2 - wkret.

3 - listwa ostonowa wewnetrzna,
4 - kapturek,

5 - wkret,

6 - listwa ostonowa zewnetrzna,
7 - Sruby. 23 Nein

biega przypadkowemu rozwinieciu poduszki
bocznej w wymontowanym siedzeniu z powodu
wytadowan elektrostatycznych.

» Odtgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych
zawartych w elektronicznych pamieciach,
na przykiad kodu radioodbiornika. Bez kodu
radioodbiornik moze by¢ ponownie wigczony
tylko przez producenta lub w przypadku radio-
odbiornika VW w stacji obstugi Volkswagena.
Nalezy zapoznac sie ze wskazéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora".

< 4«T> |

» Przesung¢ siedzenie catkiem do przodu.

e Podwazy¢ malym wkretakiem i wyjaé¢ kap-
turek (1, rys. V-4875) z listwy ostonowej (3)
prowadnicy wewnetrznej i wykreci¢ wkret (2).

* Wyczepi¢ z tylu (strzatka A) i Sciggnac
(strzatka B) listwe ostonowg (3).

» Podwazy¢ malym wkretakiem i wyja¢ kap-
turek (4) z listwy ostonowej (6) prowadnicy
zewnetrznej i wykreci¢ wkret (5).

* Wyczepic z przodu (strzalka C) i Sciagna¢ do
tylu (strzaltka D) listwe ostonowg (6).

» Przesunac siedzenie catkiem do tyhu.

e Wykreci¢ sruby (7).

* Wysungc siedzenie do tylu z prowadnic.
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Odtaczenie przewodu zaptonowego

i przewodu masy od bocznej poduszki
powietrznej i podtgczenie

przystawki VAS 5094

Ostrzezenie. W zapobieganiu niezamierzone-
mu rozwinieciu bocznej poduszki powietrznej
z powodu fadunku elektrostatycznego wazne
jest, aby odprowadzi¢ ten tadunek przed od-
tgczaniem lub podigczaniem ztgcza wtykowego
poduszki. W tym celu nalezy dotkng¢ na chwile
rygla drzwi lub nadwozia.

» Odlaczy¢ ztgcze wtykowe bocznej poduszki
(1. rys. V-4888) od zespotu zigczy (2) pod
siedzeniem.

» Odiaczy¢ zlgcze wtykowe ogrzewania sie-
dzenia (3), jesli jest w wyposazeniu,

» Podigczy¢ zlgcze wtykowe (4) przystawki
VAS-5094 do gniazda (5).

Uwaga. Aby obwdd masy zespotu poduszki
pozostawat zamkniety w stanie wymontowa-
nym. przystawka VAS 5094 powinna by¢ pod-
taczona do siedzenia, dopodki siedzenie nie
zostanie zamontowane i podigczone.

Zamontowanie

« Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

* Przykreci¢ siedzenie momentem 23 N-m.

» Podiagczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Przywréci¢ zawartos¢ elektronicznych
pamieci uktadu elektrycznego opuszczania
szyb. nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbior-
nik (patrz ..Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora").

« Jesli po zamontowaniu siedzenia lampka
kontrolna poduszki powietrznej sygnalizuje
uszkodzenie, nalezy skasowaé i odczyta¢ na
nowo pamie¢ diagnostyczng w stacji obstugi.

Boczne poduszki powietrzne

Oprdcz poduszek powietrznych kierowcy i pa-
sazera sg montowane seryjnie takze poduszki
boczne do ochrony tutowia, a od okoto IV 1999
poduszki boczne do ochrony gtowy. Boczna
poduszka do ochrony tulowia ma pojemnos$¢
okoto 12 dmL boczna poduszka do ochrony
gtowy - okoto 26 dm3, poduszka kierowcy
- okoto 65 dm1l poduszka pasazera - okoto
120 dm3

Boczne poduszki powietrzne do ochrony tuto-
wia znajduja sie w oparciach siedzen przednich
(rys. B1H-209). Te poduszki chronig gtownie
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klatke piersiowa i miednice przed zgnieceniem
z boku, a ich dziatanie jest podobne do dziata-
nia poduszki kierowcy (patrz rozdz. ,Uklad
kierowniczy").

W zaleznosci od strony i kata uderzenia roz-
wijane sg tylko poduszki powietrzne znajdujace
sie najblizej miejsca zagrozenia.

Zderzenie boczne jest wykrywane przez czujnik
pod siedzeniem przednim i przekazywane do
sterownika poduszki powietrznej. Sterownik
ocenia jak ciezki jest wypadek iw razie potrzeby
rozwija boczng poduszke powietrzng. W razie
braku napiecia zasilajgcego podczas wypadku,
dodatkowy zasilacz w sterowniku poduszki po-
wietrznej moze spowodowac zapton. Poduszki
powietrzne do ochrony gtowy, umieszczone na
lewej i prawej ramie dachu, pokrywajg jak kur-
tyna prawie calg powierzchnie szyby. W razie
bocznej kolizji chronig osoby siedzgce z przodu
i z tylu. Podczas rozwijania poduszki bocznej
chronigcej tutéw rozwijana jest takze odpowie-
dnia poduszka chronigca gltowe.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia tylnego

Wymontowanie

» Unies¢ przéd siedzenia (strzatki A, rys. N72-
-0121), pociggna¢ w przod (strzatka B) i wyjgc
siedzenie.

Zamontowanie

* Natozy¢ siedzenie i przesung¢ w tyh

* Wiozy¢ ucha mocujgce w tuleje z tworzywa
sztucznego (patrz powiekszenie na rys. N72-
-0121).

* Nacisnag¢ w dot przéd siedzenia w ustalone
potozenie.

Wymontowanie i zamontowanie
oparcia tylnego z lewej strony

Wymontowanie

» Woykreci¢ $rube (1, rys. N72-0110) i zdjgé
obejme (2).

* Uniesc¢ (strzatka A, rys. N72-0111) oparcie
(1) z podpory srodkowej (2) i Sciggnac (strzatka
B) z okucia (3).

| N72-0121 |

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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Wiadomosci wstepne

Nadwozie samochodu Volkswagen Passat jest
samonosne. Podloga, elementy boczne, dach
i btotniki tylne sg zgrzewane ze sobg. Szyba
przednia i tylna sg wklejane. Naprawa wiek-
szych uszkodzen nadwozia i wymiana wkleja-
nych szyb powinny by¢ wykonywane przez
warsztat specjalistyczny.

Pokrywa przedziatu silnika, pokrywa bagaz-
nika, drzwi i btotniki przednie sg przykrecane
i moga by¢ z tatwoscig wymieniane. Podczas
ich zamontowania nalezy zachowac¢ koniecznie
wlasciwe szczeliny miedzy cze$Sciami nadwo-
zia. w przeciwnym razie stukajg drzwi lub
zwieksza sie hatas wewngtrz samochodu pod-
czas jazdy. Szczeliny musza mie¢ jednakowag
szerokosé¢, co oznacza, ze odlegtos¢ miedzy
czesciami nadwozia powinna by¢ jednakowa
na catej dtugosci szczeliny. R6znice nie powin-
ny przekracza¢ 1 mm.

Cate nadwozie jest ocynkowane w celu zapew-
nienia lepszej ochrony przed korozja.
Poniewaz w nadwoziu sg stosowane czesto
sruby mocujgce Torx, jest potrzebny komplet
kluczy tego typu.

Zasady zachowania bezpieczenstwa
podczas prac przy nadwoziu

Ostrzezenie. Przedrozpoczeciem ciecia, pros-
towania i wyklepywania blach nadwozia, nalezy
wymontowac zespoty napinaczy przednich pa-
séw bezpieczenstwa.

m Jesli sg wykonywane prace spawalnicze lub
inne prace powodujgce iskrzenie, nalezy od-
taczy¢ catkowicie akumulator (przewod dodatni
i ujemny) i zaizolowaé starannie oba bieguny
akumulatora (+) i (-). W razie wykonywania
prac w poblizu akumulatora nalezy go wymon-
towac.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykitad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze byé ponownie wiaczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznaé sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”.

Jesli jest konieczne spawanie nadwozia, po-
winno by¢ stosowane przede wszystkim zgrze-
wanie punktowe. Spawanie w ostonie gazu
ochronnego moze byc¢ stosowane tylko w razie
braku dostepu dla pistoletu do zgrzewania.
Poniewaz nadwozie jest ocynkowane, nalezy
przestrzegac nizej podanych zasad.
Ostrzezenie. Podczas zgrzewania ocynkowa-
nych blach stalowych wydziela sie trujgcy tle-
nek cynku, dlatego natezy zapewni¢ wiasciwg
wentylacje miejsca pracy.

m Zwiekszy¢ prad zgrzewania o 10%, do ma-
ksymalnie 30%.

m Stosowac elektrody z twardej miedzi o duzej
wytrzymatosci termicznej (powyzej +400°C).
m Czyscic¢ czesto elektrody lub obrabiaé sred-
nice powierzchni stykowej do wielkosci 4 mm.
m Zwiekszy¢ site docisku elektrod.

m Wydluzy¢ czas zgrzewania. Czas zgrzewa-
nia jest dobrze dobrany, jesli zgrzeiny punk-
towe sg wykonywane bez rozpryskow.

m Nie wolno spawac ani taczy¢ przez lutowanie
twarde lub miekkie czesci urzadzenia klimaty-
zacyjnego napeinionego czynnikiem chtodni-
czym. Odnosi sie to réwniez do spawania
i lutowania w samochodzie, jesli istnieje niebez-
pieczenistwo nagrzania czesci urzadzenia Kkli-
matyzacyjnego.

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz ten czynnik
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moze wywota¢ odmrozenia w razie zetkniecia
sie ze skora.

m Samochéd wolno podgrzewaé w suszarni
podczas renowacji lakieru najwyzej do +80' C.
W wyzszych temperaturach moga ulec uszko-
dzeniu elektroniczne urzadzenia sterujgce
znajdujgce sie w samochodzie.

m Powloke antykorozyjng z PCW do ochrony
podwozia nalezy usuwac¢ w miejscu naprawia-
nym za pomocg wirujacej szczotki metalowej
lub podgrza¢ dmuchawg gorgcego powietrza
najwyzej do +180' C i oderwaé szpachlg. Pod-
czas wypalania lub ogrzewania PCW powyzej
+180C wydziela sie chlorowodér o silnym
dziataniu korozyjnym i uwalniajg sie pary szko-
dliwe dla zdrowia,

Wymontowanie i zamontowanie
szkieletu przodu nadwozia

Wymontowanie

Opis dotyczy modeli produkowanych do IX
2000 roku.

* Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz rozdz. ,Silnik").

SZKIELET PRZODU NADWOZIA
I JEGO ELEMENTY MOCUJACE
- MODELE OD X 2000
1 szkielet przodu nadwozia
z zamontowanymi nlcmentami,
- Sruba (2 szt.), 8 Nem.
- Sruba <3 szt.).
- belka zderzaka.
Sruba (7 szt), 50 N-m,
- trzpienie prowadzace VW-3411

o gbh wdN

« Wymontowa¢ lampy kierunkowskazow
(patrz ,Oswietlenie i sygnalizacja”).

* Odigczy¢ z przodu linke (6, rys. V-48104)
zamka (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
linki zamka pokrywy przedziatu silnika”).

» Odfaczy¢ elektryczne ztgcza wtykowe.
 Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

» Odfaczy¢ boczne elementy prowadzace od
btotnikow (patrz odpowiedni opis czynnosci).
» Odtaczyc elastyczne przewody od chtodnicy
powietrza dotadowujgcego, jesli jest w wyposa-
zeniu.

» Zla¢ ciecz chtodzaca i odtgczy¢ przewody
cieczy chilodzacej (patrz ,Wymiana cieczy
chlodzacej").

Uwaga. Nie zostawia¢ skraplacza i chtodnicy
oleju hydraulicznego zwisajgcych na przewo-
dach. Przewody nie powinny zatamywac sie.
» Urzadzenie klimatyzacyjne: odkreci¢ skrap-
lacz od szkieletu przodu nadwozia i podwiesi¢
za pomocg drutu.

Uwaga. Nie odtaczaé przewodow.

» Odkreci¢ (strzalki na rys. A10-0019) chtod-
nice oleju hydraulicznego urzgdzenia wspoma-

MwWOIUU
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gajacego uktad kierowniczy od szkieletu przo-
du nadwozia i podwiesi¢ chtodnice za pomoca
drutu.

» Wykreci¢ Sruby (4) i (8) (patrz rys. V-48104).
« Sciggnaé uszczelke (5) z lewej i prawej
strony szkieletu przodu nadwozia.

e Przytrzymac szkielet przodu nadwozia (1)
przy pomocy drugiej osoby i wykreci¢ Sruby (2)
oraz (3).

 Wyciggngé w przéd szkielet przodu nad-
wozia.

SZKIELET PR700U NADWOZIA
I JEGO ELEMENTY MOCUJACE
MODELE DO IX 2000

- szkielet przodu nadwozia,

- Sruba {6 szt.). 50 Nem.

- Sruba, 50 N -m,

Sruba (2 szt.), 10 N-m,

- uszczolka pokrywy przndzialu

silnika,

- linka pokrywy przedziatu silnika.

- otwoér do zamocowania czesci

hocznoj,

8 - Sruba (2 szt.). 10 N-m,

9 - otwor do zamocowania
specjalnego przyrzadu VW-
-3369 {do ustawienia szkielelu
przodu nadwozia w potozeniu
obstugowym)

Aa>wN g !

~N O

Zamontowanie

« Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

* Sprawdzi¢ ustawienie Swiatel, w razie po-
trzeby wyregulowac (patrz ,Oswietlenie i syg-
nalizacja”).

Regulacja szkieletu przodu nadwozia

e Ustawi¢ szkielet przodu nadwozia (1, rys.
V-48104) tak, aby znajdowat sie w jednakowej
odlegtosci od bilotnika lewego i prawego.
Uwaga. Jesli sg wymieniane takze biotniki
i pokrywa przedziatu silnika, najpierw nalezy
ustawi¢ symetrycznie te czesci.

Ustawianie szkieletu przodu
nadwozia w potozeniu obstugowym
W modelach od X 2000

 Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).



CZESCI ZEWNETRZNE NADWOZIA 255

« Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz rozdz. ,Silnik”).

» Odkreci¢ od szkieletu przodu nadwozia iwy-
montowaé przewdd powietrza miedzy szkiele-
tem a filtrem powietrza.

* Wykreci¢ sruby (5, rys. N50-0460) i wkreci¢
trzpienie prowadzgce VW-3411w prawg ilewg
podluznice.

* Whykreci¢ sruby (2) i (3).

* Wysunagc¢ szkielet przodu nadwozia (1) okoto
10 cm w przéd na trzpieniach prowadzacych.

W modelach do IX 2000

 Wymontowa¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

» Odkreci¢ od szkieletu przodu nadwozia i wy-
montowaé przewdd powietrza miedzy szkiele-
tem a filtrem powietrza.

* Woykrecic¢ po prawej stronie srube mocujgca
(3. rys. V-48104) i wkreci¢ przyrzad specjalny
VW-3369.

ZDERZAK PRZEDNI - MODELE
OD X 2000

1- pokrycie,

2 - Sruba (fi szt.). 6 N-m.

3 nakretka zatrzaskowa (6 szt.),
A- Sruba (2 szt.). 1,5 N-m,

5 - $ruba (2 szt.), 1,5 N-m,

6 -Sruba (3 szt.), 2 N-m

* Whkreci¢ w otwor (9) po lewej stronie przy-
rzad specjalny VW-3369.

» Odkreci¢ sruby mocujgce (2) i (4).

* Przesung¢ w przod szkielet przodu nad-
wozia, na ile pozwala przyrzad specjalny VW-
-3369.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka przedniego

Modele od X 2000

Wymontowanie pokrycia

* Wymontowa¢ ostone chtodnicy.

* Woykreci¢ sruby (2, 6 i 5, rys. N63-0103)
i(4).

» Wyciggnaé pokrycie do przodu, réwnolegle,
z elementéw prowadzacych przy pomocy dru-
giej osoby.

e Odlaczy¢ ztgcza wtykowe przewodow elekt-
rycznych, jesli sg zamontowane.
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Zamontowanie pokrycia

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Modele do IX 2000

Wymontowanie pokrycia

« Wymontowac¢ lampy kierunkowskazoéw.

» Odtaczy¢ dzwignie do odryglowania (15, rys.
N63-0046) od zamka pokrywy przedziatu sil-
nika. patrz nizej.

» Wykreci¢ Sruby (9), (10) i (14).

+ Sciggna¢ ostone z elementéw prowadzg-
cych (4) po lewej i prawej stronie.

NADWOZIfc

7>c

[TV NN --

[me>. V

ZDERZAK PRZEDNI -

MODELE

DO IX 2000
Uwaga. Zdorzak skiada sie
z pokrycia (1) i belki (2).

1-
2.
3 -
4 -

pokrycie.

belka.

Sruba (2 szt.), 20 N-m,
element prowadzacy
{zderzak wyciaggac lub
wsuwac réwnolegle

w elementy prowadzgco
po lewej i prawej stronie;
regulacja elementu
prowadzacego, patrz opis),

5-Sruba (Gszt), 2 N-m.

6 -
7 -
fl
9 -
10 -
11 -

12 -
13 -

14
15 -

nakretka {2 szt.),
amortyzator uderzen.

Sruba <7 szt.), 50 Nem,
Sruba (4 szt.), 3N em,
Sruba (8 szt.), 2 N-m,
spoiler (mocowany zaciskami
do pokrycia; nie musi by¢
odtaczany podczas
wymontowania pokrycia).
Sruba (2 szt.),

listwa zderzaka (mocowana
zaciskami do pokrycia).
Sruba (3 szt.), 2 N-m,
dzwignia do odryglowania
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Wymontowanie dZzwigni
do odryglowania

* Rozchyli¢ wkretakiem (2, rys. N63-0047)
dzwignie do odryglowania (1) i $ciggngc
z zamka pokrywy.

* Wyja¢ dzwignie do odryglowania (1) z pro-
wadnica 2 ostony przedniej.

ZDERZAK TYLNY NADWOZIA

LIMUZYNA MODELE OD X 2000

1 - pokrycie,

2 - $ruba (6 szt.). 2 N-m

3 - nakretka zatrzaskowa (C s"t.}.

4 - $ruba {4 szl), 1,2 N-m (pod
lampami tylnymi),

5 - $ruba {4 szt.). 1,2 Nmm,

G- $ruba (3 szl.). 6 Nem

Regulacja elementu prowadzacego

* Suwak (2, rys. N63-0048) elementu prowa-
dzacego (1) ustawi¢ tak, aby miedzy reflek-
torem (4) a gérna krawedzia elementu (1) byta
szczelina 2 mm.

* Wymiar szczeliny sprawdzac i regulowac za
pomoca przyrzadu specjalnego VW-3371 (3).

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka tylnego

Modele od X 2000

Wymontowanie pokrycia (limuzyna)

* Wymontowac¢ lampy tylne.

» Whykreci¢ Sruby (2, 516, rys. N63-0109) i (4).
 Wyciggna¢ pokrycie do tylu, roéwnolegle,
z elementéw prowadzacych przy pomocy dru-
giej osoby.

* Odfiaczy¢ ztgcza wtykowe przewodoéw elekt-
rycznych. jesli sg zamontowane.
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Zamontowanie pokrycia

« Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie pokrycia (kombi)

» Wykreci¢ Sruby (2 i 3, rys. N63-0117).

» Wyciggnac¢ pokrycie do tylu rownolegle z ele-
mentow prowadzgcych przy pomocy drugiej
osoby.

e Odlgczy¢ ztgcza wtykowe przewodow elekt-
rycznych, jesli sa zamontowane.

Zamontowanie pokrycia

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Modele do IX 2000
Wymontowanie ostony (limuzyna)

» Odlgczy¢ ostone obok nadkola.

* Woykreci¢ Sruby (13, rys. N63-0052).

« Sciggnaé ostone z elementéw prowadza-
cych (8) po lewej i prawej stronie.

ZDERZAK TYLNY NADWOZIA KOMBI
(VARIANT) - MODELE OD X 2000

1 - pokrycia,

2  $ruba (6 szt.), 6 N-m,

3 - $ruba (Cszt.), 2 N-m,

4 - nakretka zatrzaskowa (6 szt.)

Wymontowanie ostony (kombi)

» Odigczy¢ ostone obok nadkola.

» Wykreci¢ sruby (13. rys. N63-0060).

« Sciggnaé ostone z elementéw prowadza-
cych (8) po lewej i prawej stronie.

Wymontowanie i zamontowanie
btotnika przedniego

Wymontowanie

* Wymontowac zderzak (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie zderzaka przedniego’).

¢ Wymontowac¢ boczne lampy kierunkowska-
zéw (patrz ,Wymiana zaréwek osSwietlenia ze-
wnetrznego ).

« Wymontowaé ostone wneki kota przedniego
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

e Wykreci¢ srube (2. rys. N50-0421) z zacisku
rozpreznego (1).

» Rozwierci¢ nit z tworzywa sztucznego (4).
» Woyjac scianke zamykajaca (3) z btotnika.

» Odkreci¢ btotnik.

* Blotnik jest silnie zwigzany z sgsiednimi



ZDERZAK TYLNY NADWOZIA
LIMUZYNA-MODELE DO X2000
Uwaga. Zderzak skiada sie

z pokrycia (1) i belki (3).

1- pokrycie,

2 listwa zderzaka (mocowana
zaciskami do pokrycia).

3 - belka,

4 - $ruba (2 szt.). 15 N mm

5 - $ruba (-1 szt.). 30 N mm
idokreci¢ o V2 obrotu (180")
(kazdorazowo nowa
po odkreceniu).

U- nakretka zatrzaskowa,

7 - Sruba (6 szt.). 2 Nem.

8 - element prowadzacy
(zderzak wyciggac¢ lub
wsuwac réwnolegle
w elementy prowadzace
po lewej i prawej stronio),

9 - nakretka rozprezna (6 szt.),

10 - listwa mocujaca.

11 - Sruba (4 szt.), 1,2 Nem,
12 - amortyzator uderzen,
13 - Sruba (5 szt.). 6 Nem

ZDERZAK TYLNY NADWOZIA
KOMBI (VARIANT) MODELE
DO IX 2000

Uwaga. Zderzak sktada sie

z pokrycia (1) i belki (3).

1- pokrycie,

2 - listwa zderzaka (mocowana
zaciskami do ostony),

3 - belka,

4 - Sruba (2 szt), 15 Nem,

0 - nakretka zatrzaskowa.

G- Sruba (4 szt.), 30 Nem
idokreci¢ o 'l2obrotu (1807)
(kazdorazowo nowa
po odkieceniu).

7 - $ruba (Gszt.), 2 N-m,

8 - element prowadzacy
(zderzak wyciggac¢ lub
wsuwac réwnolegle
w elementy prowadzgce
po lewej i prawej stronie),

9 - nakretka rozprezna (6 szt ).

10 listwa mocujaca.

11 - Sruba (4 szt.), 1,2 N-m,

12 - amortyzator uderzen.

13 - $ruba (5 szt.), 6 N-m
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elementami przez srodek do ochrony anty-
korozyjnej podwozia i taSme uszczelniajgca,
dlatego do odtaczenia btotnika potrzebna jest
dmuchawa goracego powietrza, ktora pozwala
na ogrzanie blotnika do temperatury co naj-
mniej --SOC. W razie braku dmuchawy, nale-

BLOTNIK PRZEDNI - MODELE

OD X 2000

1 - blotnik (wymontowac¢ najpierw:
zderzak, ostone wneki kola
i Scianke zamykajaca, patrz rys.
N50-0421).

2 - $ruba (8 SZt.), 8 Nem,

3 - nakretka zatrzaskowa (2 szt.),

4 - nakretka rozprezna (2 szt.).

5 - $ruba Torx (2 szt). 6 N-m,

6 wspornik {fgczy btotnik ze
szkieletem przodu nadwozia),

PNsn-aist I 2 adkole
BLOTNIK PRZEDNI - MODELE
DO IX 2000
1- biotnik,
2 - Sruba (9 szt.),
3 - nakretka zatrzaskowa,
4  SrubaTorxT25, N-m (wktadka
klucza T25),
5 - nakretka rozprezna (4 szt.),
N50 022G g . wspornik

zy przecig¢ ostrym nozem warstwe Srodka
ochronnego w miejscu potfgczenia.

Ostrzezenie. Srodek chronigcy podwozie (za-
wierajgcy PCW) nalezy nagrzewac niezbyt mo-
cno i krétko. Srodek ten nie powinien zmieniaé
zabarwienia i tworzy¢ pecherzy, w przeciwnym
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razie powstajg gazy szkodliwe dla zdrowia
i wydziela sie chlorowodér powodujgcy silng
korozje.

» Podgrzewac btotnik przy przednim stupku
nadwozia i odrywac ostroznie odcinkami.

Zamontowanie

e Oczysci¢ i w razie potrzeby wyprostowac
powierzchnie btotnika stykajgce sie z sgsied-
nimi blachami nadwozia.

» Polakierowaé btotnik, jesli to konieczne.
 Wiozyé w miejsca przylegania btotnika do
wneki kota i przedniego stupka nadwozia (stup-

OSEONA WNEKI KOLA

1- ostona wneki kola,

2 - nakretka ro/prezna,

3 - wkret i rowkiem krzyzowym
(9 s7t).

4 - nakretka zatrzaskowa

ka, do ktérego sa mocowane drzwi kierowcy
lub pasazera) przektadki cynkowe VW nr AKL
381 035 50, ktore zabezpieczajg potgczenie
przed korozja.

» Nalozy¢ na powierzchnie potaczen dostepng
w handlu tasme do uszczelniania btotnikow.

» Osadzi¢, ustawic i przykreci¢ btotnik. Zwrg-
ci¢ przy tym uwage na réwnomierny odstep
miedzy pokrywa przedziatu silnika, a btotnikiem
oraz drzwiami.

Wiasciwe szerokos$ci szczelin:

btotnik - pokrywa przedziatu silnika: 3,0 mm;
btotnik - lampa kierunkowskazu: 1,0 mm;
btotnik - drzwi przednie: 4,0 mm.

Uwaga. Sruby mocujgce powinny by¢ dokreca-
ne momentem okoto 5 N mm.

» Natozyc¢ srodek do konserwacji podwozia na
wewnetrzng strone btotnika.

+ Zamontowaé¢ boczne lampy kierunkowska-
z6w (patrz ,Wymiana zarowek oswietlenia ze-
wnetrznego”).

» Zamontowac¢ Scianke zamykajaca.

» Zamontowac¢ ostone wneki kota (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

e Zamontowaé zderzak (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie zderzaka przedniego”).

Wymontowanie i zamontowanie
ostony wneki kota

V-4B1Db
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Wymontowanie

e Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy kota
przedniego w stosunku do piasty, aby wyrow-
nowazone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowacé sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzec¢
przod samochodu i zdjg¢ koto przednie.

e Wykreci¢ dziewie¢ wkretéw z rowkiem krzy-
zowym (3, rys. V-48106).

* Wyjac¢ ostone (1) z wneki kota.

Zamontowanie

e Zamontowac i przykreci¢ ostone we wnece
kota.

POKRYWA PRZEDZIALU
SILNIKA

1- pokrywa przedziatu silnika,
2 - amortyzator gazowy.

3 - przewdd elastyczny,

A - zacisk,

5 - dysza spryskiwacza,
6 - ostona zawiasu,

7 - Sruba, 6 N- m,

8 - zawias,

9 - Sruba, 25 N-m.

10 - ogranicznik (za pomoca
ogranicznikow jest
regulowana wysoko$¢
pokrywy w stosunku
do btotnikéw).

11 - zderzak gumowy,

12 - prowadnik

« Zamontowacé koto przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochod i do-
kreci¢ sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem 120 N -m.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja pokrywy
przedziatu silnika

Wymontowanie

e Odigczy¢ przewdd doprowadzajgcy ptyn
i ztacze przewodow elektrycznych od dysz
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spryskiwacza szyby. Wyczepi¢ przewdd z za-
mocowania.

Uwaga. W celu utatwienia ponownego zamon-
towania mozna przywiazac sznurek do koricow
przewodéw. Podczas wyciggania przewodéw
sznurek jest wciggany i pozostaje w pokrywie.
e Oznakowac¢ potozenie pokrywy przedziatu
silnika przez obrysowanie pisakiem Srub (9,
rys. N55-0096) w zawiasie.

» Podtrzymaé pokrywe przedzialu silnika przy
pomocy drugiej osoby.

Uwaga. W celu wymontowania amortyzatora
gazowego nie nalezy wysuwac catkowicie kla-
mry zabezpieczajacej (A, rys. V-4843) z pane-
wki kulistej, gdyz w przeciwnym razie klamra
ulega uszkodzeniu i jest konieczna wymiana
amortyzatora.

« Wymontowaé amortyzator gazowy (2, rys.
V-4843) z pokrywy. W tym celu podwazy¢

wkretakiem klamre zabezpieczajgca (A) i $cig-
gnag¢ amortyzator z czopa kulistego (B) na
pokrywie przedziatu silnika. Jesli amortyzator
gazowy ma by¢ wymontowany catkowicie, pod-
wazy¢ dolng klamre zabezpieczajacg i Sciag-
ng¢ amortyzator z czopa kulistego.

Uwaga. Jesli amortyzator ma by¢ wymieniony,
powinien by¢ usuniety gaz ze starego amor-
tyzatora przed oddaniem go na ziom. W tym
celu nalezy zamocowac¢ amortyzator w imadle
wytgcznie na odcinku (X, rys. V55-0080) o diu-
gosci 50 mm, gdyz w przeciwnym razie moze
dojs¢ do wypadku. Przepitowaé cylinder amor-
tyzatora na jednej trzeciej jego catkowitej diugo-
Sci, liczac od krawedzi po stronie tloczyska.
Miejsce przeciecia nalezy przykry¢ szmatg, aby
zapobiec wytry$nieciu oleju. Natozy¢ okulary
ochronne przed przystgpieniem do przecinania.
¢ Wykreci¢ Sruby {7. rys. N55-0096) ostony
zawiasu (6) i zdjg¢ ostone.

» Woykrecic sruby (9) zawiasu i zdja¢ pokrywe
przedziatu silnika przy pomocy drugiej osoby.
Przed odkreceniem s$rub zawiasu nalezy pod-
tozy¢ grubg szmate miedzy pokrywe a nad-
wozie, w celu zabezpieczenia lakieru przed
uszkodzeniem.

Zamontowanie

» Osadzi¢ pokrywe przedziatu silnika, wkrecic¢
Sruby, ustawi¢ pokrywe wedtug naniesionych
znakéw i dokreci¢ Sruby.

» Wcisng¢ amortyzator gazowy na czopy kuli-
ste.

» Przeciggng¢ przewody elektryczne i elas-
tyczny przewdd doprowadzajgcy przez pokry-
we za pomocg sznurka i podtgczy¢ pod dysze
spryskiwacza.

Regulacja pokrywy przedziatu silnika

» Poluzowac sruby (9, rys. N55-0096) i prze-
sunac¢ pokrywe w kierunku wzdtuznym ipoprze-
cznym, az szczeliny miedzy pokrywa a btot-
nikami bedgjednakowej szerokosci. Sprawdzié
wymiar szczelin. Jesli nie zostat uzyskany wtas-
ciwy wymiar szczelin, mozna w razie potrzeby
przesung¢ odpowiednio btotniki.

» Dokreci¢ sruby (9) momentem 25 N-m.

» Jesli przod pokrywy powinien by¢ przesunie-
ty w gore lub w dot, obrysowaé pisakiem Sruby
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(6. rys. N55-0099 ,Wymontowanie i zamon-
towanie oraz regulacja zamka pokrywy prze-
dziatlu silnika™) zamka pokrywy i poluzowaé
Sruby. Przesung¢ zamek w szkielecie przodu
nadwozia odpowiednio w goére lub w dét. Do-
kreci¢ sruby momentem 10 N-m.

e Sprawdzi¢, czy ograniczniki (10, rys. N55-
-0096) przylegajg bez naprezen do zamknietej
pokrywy przedziatu silnika i czy pokrywa nie
wystaje nad biotnikami. W przeciwnym razie
nalezy wyregulowaé wysokos¢ pokrywy za po-
mocag ogranicznikbw w nastepujacy sposoéb:
wkreci¢ ograniczniki do oporu i wykreci¢ o %
obrotu.

* Wyregulowac ograniczniki. W tym celu nato-
zy¢ na oba ograniczniki plasteline lub gume do
zucia i zamkng¢ pokrywe przedziatu silnika.
Otworzy¢ pokrywe i zmierzy¢ grubosc¢ Scis-
nietej plasteliny. Wykreci¢ regulowany ograni-
cznik na odpowiednig wysokos¢. Pokrywa po
zamknieciu powinna opierac sie bez naprezen
na obu ogranicznikach.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony wlotu powietrza

Ostone wlotu powietrza pod szyba przednig
nalezy wymontowac, jesli na przyktad jest ko-
nieczne wymontowanie napedu wycieraczki
szyby.

Wymontowanie

 Wymontowa¢ ramiona wycierakéw (patrz
~Wycieraczki i spryskiwacze szyb").

« Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika. Sciag-
ngé¢ w przdd klamre z blachy po lewej stronie
(strzatka na rys. N92-0086).

« Sciggnaé w przéd srodkowa klamre z blachy
(strzatka na rys. N92-0087).

* Wykreci¢ Srube z rowkiem krzyzowym po
prawej stronie samochodu (rys. N92-0088)
i wyja¢ ostroznie w gore kratke wlotu powie-
trza.

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

N9X-)10H6

N\
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OSLONA CHLODNICY - MODELE
DO IX 2000

1 - ostona chtodnicy,

2 - Sruba (2 szt.).

3 - pokrycie zderzaka.

4 - zaczep ustalajacy (6 szt ),

5- znak firmowy.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony chtodnicy

Modele od X 2000

Wymontowanie

* Wykreci¢ Sruby (2, rys. N66-0159).

* Wyciaggna¢ w gore ostone chtodnicy z po-
krycia {3), odtaczajac ja od zaczepoéw ustalajg-
cych (4).

 Wymontowaé¢ dzwignie do odryglowania,

Zamontowanie

e Ustawi¢, zamocowac i przykreci¢ ostone
chtodnicy.

Modele do IX 2000

Wymontowanie

» Zwolni¢ za pomocg wkretaka gérne i dolne
zaczepy ustalajgce (2, rys. N66-0081).

» Wyciggna¢ w gore ostone chtodnicy ze
szkieletu przodu nadwozia.

Zamontowanie

» Ustawi¢ ostone chtodnicy wedtug srodkowe-
go zaczepu (3) i wcisngé, az znajdzie sie
w ustalonym potozeniu.

Wymontowanie i zamontowanie
linki zamka pokrywy przedziatu silnika

Wymontowanie

» Odkreci¢ dzwignie uruchamiajacg i zamek
pokrywy.

» Odlgczy¢ linke.
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OSLONA CHLODNICY
1- ostona chtodnicy, 2 - zaczep ustalajacy. 3 - zaczep $rodkowy, 4 - znak firmowy (wcisnaé¢ w ostone chtodnicy)

Roztgczanie linki zamka pokrywy

» Oddzieli¢ tgcznik linki od btotnika.

» Otworzy¢ tgcznik linki malym wkretakiem
przy zaczepach (strzatki na rys. N55-0101).

* Wyja¢ przednig czes¢ linki (1, rys. N55-
-0104) z tacznika (2).

Uwaga. Podczas zamontowania zwroci¢ uwa-
ge, aby wiozy¢ wiasciwie ostone linki (strzatka
na rys. N55-0104) i zamkna¢ tgcznik.
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LINKA ZAMKA POKRYWY

1-

4 -

6 -

[0e]
'

linka (dwie czesci linki sg
potaczono tacznikiem,
ktéry stuzy do
roztaczania linki
podczas wymontowania
szkieletu przodu
nadwozia),

tulclka uszczelniajgca,
uszczelka zagtebienia
pod szyba przednig
(konce uszczelki
powinny przylega¢

do uszczelki btotnika),
uszczelka blotnika,
zamek pokrywy,

tacznik linki,

dzwignia uruchamiajaca
(potaczona z linka),
wkret do blach

Wymontowanie i zamontowanie
dzwigni do odryglowania pokrywy
przedziatu silnika

Wymontowanie

Rozchyli¢ dzwignie do odryglowania (1, rys.

N63-0047)za pomocg wkretaka (2) iwyciggnacé
z zamka pokrywy.

* Wyciggna¢ dzwignie do odryglowania (1)
z elementem prowadzacym ze szkieletu przodu
nadwozia.
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Zamontowanie

« Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja zamka pokrywy
przedziatu silnika

Regulacja

* Przesuwaé¢ zamek w duzych otworach.

ZAMEK POKRYWY

PRZEDZIALU SILNIKA

1- zamek pokrywy,

2 - przetyczka.

3 - dzwignia do odryglowania
(pr7nd wymontowaniem
dzwigni wymontowac najpiorw
ostone chtodnicy),

4 - zacisk.

5 - wkretak (uzy€ jako narzedzie
pomocnicze, jak pokazano
na rysunku),

6 - Sruba, 12 N -m.

N550099 7 - mikrowyté\cznik,
8 - linka zamka pokrywy

Wymontowanie

e Rozchyli¢ wkretakiem (5, rys. N55-0099)
widetki dzwigni do odryglowania (3) i wyjac
dzwignie.

e Wykreci¢ sruby (6). Jesli sruby {6) maja
by¢ zastosowane ponownie, oczysci¢ gwint
Sruby szczotkg druciang, oczysci¢ gwint
nakretki gwintownikiem i natozyé na $ru-
be $rodek zabezpieczajacy VW D-185
400 A2.

e Wyczepic linke (8).
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ELEMENTY POKRYWY
BAGAZNIKA

1- pokrywa bagaznika,

2 - poszycio.

3 - zderzak regulowany,

4 - nakretka. 20 N em.

5 - zawias,

6 - Sruba. 20 Nem,

7 - zderzak yurnowy.

8 - amortyzator gazowy
(wymontowanio, patrz
»~Wymontowania
i zamontowanie oraz
regulacja pokrywy przedziatu
silnika").

9 - tygiel zamka,

10 - nakretka, 7 N-m,

11 przowod,

12 - ostona zawiasu.
13 - zdeizak gumowy

» Odtaczy¢ ztacze wtykowe mikrowytgcznika
(7).

Uwaga. Mikrowytgcznik jest tylko w samocho-
dzie z sygnalizacjg alarmowa.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy bagaznika

Wymontowanie

 Wymontowaé poszycie pokrywy bagaznika.
» Odlgczy¢ i wyjac¢ z opasek przewody elekt-
ryczne.

e QOdtaczyé przewdd centralnego blokowania
drzwi.

e ZaznaczyC potozenie zawiaséw i nakretek
mocujgcych, obrysowujgc czesci pisakiem.

e Podeprzeé pokrywe bagaznika lub przytrzy-
mac przy pomocy drugiej osoby.

e Odkreci¢ zawiasy od pokrywy bagaznika.

Zamontowanie

» Osadzi¢ pokrywe bagaznika w zawiasach
i dokreci¢ lekko nakretki mocujgce. Ustawic
pokrywe wedtug naniesionych oznaczen i do-
kreci¢ nakretki momentem 20 Nem.

» Podtaczyc¢ przewdd centralnego blokowania
drzwi.

» Podtgczy¢ i zamocowacé przewody elektry-
czne.

e Zamontowac poszycie pokrywy bagaznika.
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POKRYWA TYLNA

1 pokrywa tylna (w celu wymontowania nalezy wykreci¢ tylko nakretke 6-kqtng po7. 10). 2 - poszycie, 3 - 7acisk,

4 - zderzak regulowany, 5 czop kulisty, 20 N nr 6 - amortyzator gazowy (wymontowanie, patrz ,,Wymontowanie

i zamontowanie oraz regulacja pokrywy przedziatu silnika™), 7 - ostona rygla. 8 - rygiel, 9 - $ruba. 25 N mm. 10 - nakretka.
20 N+m (pokrywe tylng mozna wymontowac¢ po odkreceniu tej nakretki), 11 - nakretka, 10 N mm. 12 - plytka tgczaca
(zastosowanie plytki eliminuje regulacje pokrywy tylnej), 13 - uszczelka. 14 - zawias. 15 - $ruba 12-kgtna. 10 N em,

16 - uszczelka
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ZAMEK POKHYWY BAGAZNIKA
-MODELE OD X 2000 {LIMUZYNA)
1- wspornik bebenka zamka,

2 - nakretka. 7 N-m,

3 - podkiadka tablicy rejestracyjnej
(dociska¢ tylko w miejscu
zaznaczonym kolorem szarym:
uwaga: ta czes¢ zamienna ma
dwie folie, jedna przykrywa
powierzchnie powlekana
klojecm, drugg nalezy $ciggnaé
po zamontowaniu),

4 - nakretka nitowana
jednostronnie,

5 - linka.
6 - nakretka, 7 N -m.
7 - zamek,

8 - dzwignia.

9 - nastawnik {silnik elektryczny)
ryglowania zamka.

10 ciegto uruchamiaigce,

11 - dzwignia

Wymontowanie i zamontowanie
zamka pokrywy bagaznika

Modele od X 2000

Wymontowanie wspornika bebenka
zamka

» Odlgczyc ztacza wtykowe oswietlenia tablicy
rejestracyjnej, nastawnika centralnego bloko-
wania zamkow i wytgcznika bebenka zamka.
» Odigczyc linke (5. rys. N55-0232) od zamka
i odkreci¢ nakretki (2).

* Wyjac¢ wspornik bebenka zamka z pokrywy.

Wymontowanie zamka

* Wymontowac¢ poszycie pokrywy.
e Odiaczy¢ ztacze wtykowe od zamka.

» Odtaczyc¢ linke (5), odkreci¢ nakretke (6)
i wyja¢ zamek z pokrywy.

Modele do IX 2000

Wymontowanie listwy uchwytu

* Wymontowac¢ wspornik bebenka zamka.
» Odkreci¢ nakretki (2, rys. N55-0106) i zdjac
listwe uchwytu z pokrywy.

Wymontowanie zamka bagaznika

* Wymontowac¢ poszycie pokrywy bagaznika.
» Odlgczy¢ ztagcze wtykowe od zamka.

» Wyczepi¢ ciegto uruchamiajgce (12).

» Odkreci¢ nakretki (2) i wyjg¢ zamek z po-
krywy.
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10 9 8

| N5S 0106

ZAMEK POKRYWY BAGAZNIKA - MODELE DO IX 2000 (LIMUZYNA)

1 - wspornik bebenka zamka {bebenek zamka mozna wymontowac¢ tylko razom zo wspornikiem), 2 - nakretka. 7N m.
1 listwa uchwytu, 4 - uchwyt, 5 - klamka, G- nakretka nitowana jednostronnie (wciggana specjalnymi szczypcami,

np. VW-1765A). 7 - podktadka tablicy rejestracyjnej (dociskac tylko w zacienionym miejscu; ta czes¢ zamienna ma dwie
folie: jedna folia przykrywa powierzchnie powlekana klejem, druga nalezy Sciagnaé po zamontowaniu). 8 - zamek bagaznika,
9 - dzwignia. 10 - nakretka, 7 N- m, 11 - nastawnik centralnego blokowania. 12 -ciegto uruchamiajgce (docisna¢ dZzwignie
poz. 14 do ogranicznika i podtaczy¢ ciegto bez naprezen), 13 - tulejka przegubu, 14 - dZwignia
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ZAMEK POKRYWY TYLNEJ

- MODELE OD X 2000 (KOMBI)
1- wspornik bebenka zanika.

2 nastawnik (silnik elektryczny)
ryglowania zamka,

3 - nakretka. 7 N mm,

4 - linka,

5 - ramka mocujaca.

6 - przycisk elektrycznego
uruchamiania zamka,

7 - zamek.

8 - Sruba, 23 Nem

Wymontowanie nastawnika
centralnego blokowania

« Wymontowac¢ wspornik bebenka zamka.
» Odkreci¢ i wyja¢ nastawnik.

Wymontowanie i zamontowanie
zamka pokrywy tylnej

Modele od X 2000
Wymontowanie wspornika
bebenka zamka

» Odfgczy¢ zlgcza wtykowe oswietlenia tab-
licy rejestracyjnej, nastawnika centralnego

blokowania zamkéw i wylgcznika bebenka za-
mka.

e Odfaczy¢ linke (4, rys. N55-0235) od zamka
i odkreci¢ nakretki (8).

* Woyja¢ wspornik bebenka zamka z pokrywy.

Zamontowanie
e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie zamka

 Wymontowac poszycie pokrywy.

e Odlaczyc¢ ztgcze wtykowe od zamka.

e Odigczy¢ linke (4), odkreci¢ nakretke (8)
i wyja¢ zamek z pokrywy.
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13 12 11 10 9 8

N5S-0132

ZAMEK POKRYWY TYLNEJ - MODELE DO IX 2000 (KOMBI)

| - wspornik bebenka zamka (bebenek zamka mozna wymontowac tylko razom ze wspornikiem), 2 - nakretka, 7 Nem,
3 - listwa uchwytu. 4 - uchwyt, 5 - klamka, 6 - nakretka nitowana jednostronnie {wciagany specjalnymi szczypcami,

np. VW-1765A), 7 - podktadka tablicy rejestracyjnej (dociska¢ tylko w zacienionym miejscu: ta cze$¢ zamienna rna dwie folie:
jedna folia przykrywa powierzchnie powlekang klejem, drugq nalezy $ciagng¢ po zamontowaniu), 8 - ciegto uruchamiajace
(docisnac¢dzwignie poz. 14 do ogranicznika i podiaczy¢ ciegto bez naprezen), 9 - zamek pokrywy tylnej, 10 - Sruba, 25 N -m.

Il - nastawnik centralnego blokowania, 12 - silnik odryglowania pokrywy tylnej (tylko w samochodach przeznaczonych dla
USA), 13 - nakretka, 7 N-m. 14-dzwignia
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Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Modele do IX 2000

Wymontowanie listwy uchwytu

 Wymontowa¢ wspornik bebenka zamka.

» Odfgczyc¢ ztgcze wtykowe oswietlenia tablicy
rejestracyjnej.

» Odkreci¢ nakretki (2, rys. N55-0132) i zdjg¢
listwe uchwytu z pokrywy.

Wymontowanie zamka pokrywy

* Wymontowac¢ poszycie pokrywy.

e Qdlgczyc¢ zlgcze wtykowe od zamka.

» Woyczepic ciegto uruchamiajgce (8, rys. N55-
-0132).

* Odkreci¢ srube (10) i wyja¢ zamek z po-
krywy.

Wymontowanie nastawnika
centralnego blokowania

* Wymontowac wspornik bebenka zamka.
» Odkrecic i wyjg¢ nastawnik.

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika bebenka zamka
pokrywy bagaznika

Opis dotyczy samochodu z nadwoziem limuzy-
na.

Wymontowante

* Wymontowac poszycie pokrywy bagaznika.
* Odfaczy¢ zlgcza wtykowe (strzatki na rys.
N55-0100).

* Wyczepi¢ ciegto uruchamiajgce (2) zamka
bagaznika.

» Odkreci¢ nakretki (1).

» Podwazy¢ wkretakiem klamre zabezpiecza-
jaca (strzatka na rys. N55-0107) w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara
i przytrzymac klamre.

* Wyciggng¢ wspornik bebenka zamka (1)
z pokrywy bagaznika i z listwy uchwytu.

* Wyjac¢ bebenek zamka ze wspornika.

Zamontowanie

 Wprowadzi¢ klamre zabezpieczajgcag z po-
wrotem w ustalone potozenie.

* Witozy¢ bebenek zamka do wspornika.

» Osadzi¢ ztozony wspornik na listwie uchwy-
tu i kotkach gwintowanych oraz wcisngé go
w listwe, ze slyszalnym trzaskiem, w ustalone
potozenie.

» Whkrecic¢ nakretki (1, rys. N55-0100).

» Podigczy¢ ciegto uruchamiajgce.

» Podtgczy¢ zltacza wtykowe.

» Zamontowaé poszycie pokrywy bagaznika.

Regulacja pokrywy bagaznika

lub pokrywy tylnej

Pokrywa bagaznika lub pokrywa tylna jest wias-
ciwie wyregulowana, jesli po zamknieciu ma na
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0 N ool b~

| V55-0214 | V550216

REGULOWANY ZDERZAK POKRYWY

1 tulejka gwintowana {gwint lewy). 2 - wystep ogranicza-
jacy. 3 - kolki rozprezne z rowkiem. 4 - zaczepy do regula-
¢ji podstawowej. 5 - rowek pod zaczep, 6 - suwak ustala-

jacy, 7 - Sruba zaciskowa, 8 - zderzak gumowy

V5V-0215 |

calym obwodzie rownomierng szczeling, nie
jest zagtebiona i nie wystaje, a brzegi sa
dopasowano do otaczajgcych czesci nadwo-
zia.

Uwaga. Podczas regulacji samocho6d powinien
sta¢ na kotach.

Modele do IX 2000

» Podwazy¢ waskim wkretakiem kotki rozpre-
zne z rowkiem i wyjg¢ regulowany zderzak
z pokrywy bagaznik lub pokrywy tylnej.

e Zdja¢ gumowy zderzak i wykreci¢ Srube
zaciskowa (gniazdo 6-katne 3 mm) do krawedzi
suwaka ustalajgcego.

» Ustawic¢ tulejke gwintowang (1, rys. V55-
-0215) z lewym gwintem w odlegtosci ,a”
réwnej 3 mm. Sprawdzi¢ odlegtos¢ np. kluczem
do gniazd szesciokatnych (9). Zatozy¢ z po-
wrotem zderzak gumowy.

Uwaga. Nowy zderzak regulowany jest usta-
wiony na odlegtos¢ 3 mm. Wystep ograniczaja-
cy (2) jest zréwnany wtedy z tulejkg gwin-
towang (1).
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* Wyciagna¢ suwak ustalajacy i ponownie
wcisna¢ go na tyle, az zaczep (4, rys. V55-
-0216) wejdzie w zagtebienie (5). Odlegtosé
miedzy obudowg a zderzakiem gumowym wy-
nosi wtedy b = 10 mm.

» Zamontowac¢ zderzak regulowany, wcisngc¢
kolki rozprezne.

+ Zamkng¢ pokrywe bagaznika lub pokrywe
tylng, lekko jg dociskajgc.

» Otworzy¢ ponownie pokrywe.

e Dokreci¢ Srube zaciskowg (7, rys. V55-
-0217) kluczem do gniazd 6-katnych o rozwar-
tosci 3 mm bardzo niewielkim momentem
(L Nmm). Do zachowania odpowiedniego mo-
mentu dokrecania, w stacjach obstugi stosuje
sie wkretak dynamometryczny.

Modele od X 2000

» Poluzowa¢ sSrube zaciskowg kluczem do
gniazd 6-katnych o rozwartosci 3 mm, az
bedzie mozliwe wyciggniecie suwaka ustalaja-
cego.

* Woyjac¢ suwak ustalajgcy z obudowy i ustawic
na wymiar (a, rys. N55-0159) réwny 12,5 mm.

Uwaga. Nowy zderzak jest ustawionyjuz naten
wymiar.

e Zamkng¢ pokrywe tylng, wywierajgc lekki
nacisk w czesci sSrodkowej i przyciggajgc row-
noczesnie uchwyt.

» Otworzy¢ ponownie pokrywe tylna.

e Po tych czynnosciach pokrywa jest ustawio-
na ze wstepnym naprezeniem okoto 2 mm.

* Whkreci¢ $rube zaciskowg (1, rys. N55-
-0212), uzyskujac wymiar (a) rowny 25 mm.

e Sprawdzi¢ ustawienie pokrywy.

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika bebenka zamka
pokrywy tylnej

Opis dotyczy samochodu z nadwoziem kombi
(variant) do modeli IX 2000.

Wymontowanie

 Wymontowac poszycie pokrywy tylnej {patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

» Odfaczy¢ zlgcza wtykowe (strzatki na rys.
N55-0133).

* Wyczepi¢ ciegto uruchamiajgce (2) zamka
pokrywy tylnej.
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» Odkreci¢ nakretki (1).

» Podwazy¢ wkretakiem klamre zabezpiecza-
jaca (strzatka na rys. N55-0134) i przytrzymac
klamre.

* Wyciggna¢ wspornik bebenka zamka (1)
z pokrywy tylnej i z listwy uchwytu.

Zamontowanie

» Wprowadzi¢ klamre zabezpieczajaca z po-
wrotem w ustalone potozenie.

* Osadzi¢ kompletny wspornik na listwie
uchwytu i kotkach gwintowanych oraz wcisngé
go w listwe, ze styszalnym trzaskiem, w ustalo-
ne polozenie.

» Wkreci¢ nakretki (1, rys. N55-0133).

» Podtgczy¢ ciegto uruchamiajgce.

» Podlaczyé¢ ztgcza wtykowe.

e Zamontowac poszycie pokrywy tylnej (patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia”).

Wymontowanie i zamontowanie
bebenka zamka pokrywy tylnej

Opis dotyczy samochodéw z nadwoziem kombi
produkowanych do 1X 2000 roku.

N55 0138

Wymontowanie

* Wsungt drgzek suwaka (1, rys. N55-0135)
w nastawnik (2).

» Obrdci¢ bebenek zamka (1, rys. N55-0136)
0 90° (V* obrotu) zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara (strzatka A) i wyjac¢ (B)
w przéd ze wspornika.

Zamontowanie

* Wiozy¢ (A, rys. N55-0137) bebenek zamka
we wspornik (1) i obréci¢ (B) o 90° (V4 obrotu)
przeciwnie do kierunku ruchu wskazowek ze-
gara.

* W tym potozeniu drgzek suwaka (1, rys.
N55-0135) powinien by¢ wysuniety z nastaw-
nika (2). Réwnoczesnie bebenek zamka jest
ustalany we wsporniku ze styszalnym stukiem.
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OBUDOWA BEBENKA ZAMKA POKRYWY TYLNEJ
(KOMBI) W MODELACH OD X 2000

1 - wspornik bebenka zamka. 2 - obudowa bebenka
zamka (umocowany w $ciance tylnej), 3  uszczelka.

A wylacznik odryglowania. 5 - blacha wspornika,

6 Sruba, 7 - silnik odryglowania (nastawnik). 8 - Sruba,
9 - linka

Wymontowanie i zamontowanie
drzwi przednich

Wymontowanie

« Wymontowa¢ dolne pokrycie przedniego
stupka nadwozia {5, rys. N57-0210) (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie polki po stro-
nie kierowcy" w rozdz. ,Wyposazenie wewnet-
rzne nadwozia").

» Odlaczy¢ ztgcza wtykowe (6) przy przednim
stupku nadwozia.

» Woyciagna¢ mieszek (3) z przedniego stupka
nadwozia.

* Wyciggnat przewody elektryczne przez ot-
wor (strzatka na rys. N57-0210) z przedniego
stupka nadwozia.

» Podwazy¢ i wyjg¢ kapturek (1) i wykreci¢
wkret ustalajgcy (2) z gérnego zawiasu.

» Whykreci¢ dolng $rube (4) z zawiasu.

Uwaga. Te $rube nalezy wymienia¢ kazdo-
razowo.
* Wyjac¢ drzwi w gore z katownikOw zawiasow.

Zamontowanie

» Wstawi¢ drzwi z gory w katowniki zawiasow.
» Wkreci¢ nowa dolng $rube w zawias i do-
kreci¢ momentem 20 N-m. Dokreci¢ dodat-
kowo S$rube sztywnym kluczem o 14 obrotu
(90°).

» Wkreci¢ wkret ustalajgcy w gorny zawias
momentem 25 N-m. Wcisng¢ kapturek.

* Wprowadzi¢ przewody elektryczne przez ot-
woér w przednim stupku nadwozia, podtaczy¢
ztacza.

 Wsungé na przewody i zamocowaé mie-
szek.

» Zamontowac dolne pokrycie przedniego stu-
pka nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie potki po stronie kierowcy" w rozdz.
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").
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Wymontowanie i zamontowanie
obudowy bebenka zamka drzwi

Wymontowanie

e Podwazy¢ iwyjac kapturek (4). Inne pozycje
oznaczone narys. N57-0212: (1) -Sruba mocu-
jaca bebenek zamka, (2) - Sruba mocujgca
zamek drzwi, (3) - Sruba Srodkujgca zamek

drzwi ztbem o gniezdzie 6-kgtnym lub wielokar-
bowym.

» Odciggnac¢ i przytrzymac¢ klamke (1, rys.
N57-0213).

* Woykreci¢ ostroznie srube (3), co powoduje
uwolnienie obudowy bebenka zamka.

Uwaga. Nie nalezy wykrecac¢ Sruby za daleko,
gdyz wtedy pierscien zabezpieczajgcy mogtby
odtgczy¢ sie od kabtgka i spas¢ do wewnatrz
drzwi.



CZESCI ZEWNETRZNE NADWOZIA 281

* Wyjac€ z kabtgka klamki obudowe bebenka
zamka (2) pod katem prostym do drzwi.

Zamontowanie

* Wiozy¢ obudowe bebenka zamka do kab-
taka klamki pod katem prostym.

e Docisng¢ klamke i obudowe bebenka do
blachy drzwi. W tym potozeniu wkreci¢ Srube
(3)w kabtak, az klamka zostanie ustalona

z wyraznie slyszalnym stukiem w obudowie
bebenka zamka (patrz rys. N57-0213).

» Dalsze zamontowanie odbywa sie w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.

Uwaga. Po zamontowaniu nalezy konieczne
sprawdzi¢ dziatanie, poniewaz w razie niewlas-
ciwej regulacji zacisku linki nie mozna otworzy¢
drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
klamki drzwi

Uwaga. Przed zamknieciem drzwi po zamon-
towaniu klamki nalezy koniecznie sprawdzic¢
dziatanie mechanizmu klamki. W razie niewtas-
ciwej regulacji i zaci$niecia linki nie mozna
otworzy¢ drzwi.

Wymontowanie

« Wymontowa¢ obudowe bebenka zamka
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

* Wyczepié zacisk (1, rys. N57-0214)zklamki.
* Wyjacé klamke z drzwi.

Zamontowanie

Uwaga. W samochodach od numeru podwozia
3B XE 060 000 i 3B SP 075 000 zaczepi¢
sprezyne w zamku drzwi (patrz koniec opisu).
e Wiozy¢ klamke w drzwi.

NS7-0214 |



282 NADWOZIE

* Wyciggng¢ zacisk (1) z wyciecia blachy
i zamocowac¢ w klamce (2), dociskajac klamke
do blachy drzwi.

Uwaga. Podczas zamontowania zacisku nie
wolno ciggnag¢ dzwigni uruchamiajgcej za-
mek (3).

» Zamontowa¢ obudowe bebenka zamka.

Zaczepienie sprezyny w zamku

drzwi

Samochody od numeru podwozia 3B XE
060 000 i 3B SP 075 000.

» Wprowadzi¢ odpowiedni hak z drutu przez
otwor w drzwiach. Je$li nie dysponuje sie

przyrzagdem VW-T10034, nalezy wykonac¢ hak
wedtug rys. N64-0178.

» Oswietli¢ latarkg kieszonkowg wewnetrzne
czesci drzwi.

e Zaczepic (strzatka A) hak z drutu za sprezy-
ne (1).

e Zaczepi¢ sprezyne w zamku drzwi, wycigga-
jac hak z powrotem (strzatka B).

Wymontowanie i zamontowanie
zamka drzwi

Zamek drzwi, mechanizm opuszczania szyby
i gtosnik sg zamontowane na zespolonym
wsporniku.



CZESCI ZEWNETRZNE NADWOZIA 283

Zamek drzwi moze by¢ wymontowany tylko
razem ze wspornikiem zespolonym. Wspornik
moze by¢ wymontowany po odkreceniu szczek
zaciskowych mechanizmu opuszczania szyby
drzwi. W tym celu nalezy opusci¢ szybe na
wysokos¢ otworéw montazowych we wspor-
niku zespolonym i poluzowa¢ szczeki.

Jesli w samochodzie z elektrycznym sterowa-
niem szyb nie jest mozliwe opuszczenie szyby,
nalezy najpierw okresli¢ przyczyne niespraw-
nosci za pomoca probnika. Jesli niesprawnosc¢
wystepuje w elektrycznym ukladzie sterowania
szyb, jest konieczne reczne opuszczenie szyby
drzwi (patrz koniec tego opisu).

Wymontowanie

 Wymontowac¢ piat pokrycia drzwi przednich
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

« Wymontowa¢ obudowe bebenka zamka
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

* Wyczepi¢ zacisk z klamki (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie klamki").
 Wymontowac wspornik zespolony (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

e Wyhbi¢ zacisk (1, rys. N57-0217) za pomoca
przebijaka.

* Wyczepic linke (2, rys. N57-0218) z uchwytu
1)-

S )Podwazyé wkretakiem (3) i odtgczy¢ zamek
drzwi (4) z katownikiem mocujgcym od wspor-
nika zespolonego.

Uwaga. Katownik mocujacy nie jest czescig
zamka drzwi. Jest potgczony z zamkiem Srubg
i nitem jednostronnie zamykanym.

* Wyczepi¢ cieglto zabezpieczajgce (1, rys.
N57-0219), obracajgc zamek drzwi w kierunku
strzalki.

» OcHaczyc linke (2).

e Obroci¢ koncoéwke linki 0 90° i wyja¢ z ucha.

Zamontowanie

» Zamontowac¢ wspornik zespolony (patrz od-
powiedni opis czynnosci).
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Dalsze zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.
» Sprawdzi¢ dziatanie zamka drzwi.

Reczne opuszczanie szyby drzwi

W razie niesprawnosci elektrycznego sterowa-
nia szyb, gdy nie mozna opuscic szyby, nalezy
postepowac w nizej podany sposob.

» Wykreci¢ cztery Sruby (1, rys. N57-0237).
» Zdjg¢ obudowe (2) silnika do opuszczania
szyby.

Silnik Bosch elektrycznego
sterowania szyby

» Wyjac (strzatka na rys. N57-0238) wirnik (1)
silnika. Pozycja (2) to magnes pierscieniowy
i czujnik Halla do ograniczania sity podczas
podnoszenia szyby (ochrona przed zacis$nie-
ciem).

» Wyjecie wirnika umozliwia opuszczenie szy-
by na wysoko$¢ otworéw montazowych we
wsporniku zespolonym.

Uwaga. Nie wolno ponownie stosowac silnika
po roztozeniu.

Silnik Siemens elektrycznego sterowania
szyby

» Wykreci¢ cztery Sruby (1, rys. N57-0239).
e Zdja¢ obudowe (2) silnika do opuszczania
szyhy.

Uwaga. Nie wolno ponownie stosowac¢ silnika
po roztozeniu.

» Opusci¢ szybe drzwi na wysokos¢ otworéw
montazowych, obracajgc wirnik (1, rys. N57-
-0240).
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Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja szyby drzwi przednich

Wymontowanie

« Wymontowac ptat pokrycia drzwi (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

* PodwazyC¢ i zdja¢ kapturki (1. rys. N57-
-0215).

* Opusci¢ szybe drzwi, az bedzie mozliwy
dostep do $rub mocujgcych szybe.

Uwaga. Jesli w samochodzie z elektrycznym

sterowaniem szyb nie jest mozliwe opuszcze-
nie szyby, nalezy najpierw okresli¢ przyczyne
niesprawnosci za pomocg probnika. Jesli nie-
sprawnosc¢ wystepuje w elektrycznym uktadzie
sterowania szyb, jest konieczne reczne opusz-
czenie szyby drzwi {patrz koniec opisu ,Wy-
montowanie i zamontowanie zamka drzwi-).

* Poluzowac¢ s$ruby (2) i rozewrze¢ szczeki
zaciskowe.

» Uniesc¢ szybe z tylu iwyja¢ z drzwi do przodu
w kierunku strzatki - patrz rys. N64-0087.
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Zamontowanie

* Witozy¢ szybe w drzwi iw szczeki zaciskowe.
Uwaga. Szczeki zaciskowe powinny znajdo-
wac sie w otworach montazowych.

e W celu wyregulowania szyby drzwi (1, rys.
N57-0243) docisngt jg (strzatka) do prowad-
nicy i dokreci¢ szczeki zaciskowe Srubami (2)
momentem 10 N-m.

» Wecisngc¢ kapturki.

e Zamontowaé ptat pokrycia drzwi (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika z mechanizmem
opuszczania szyby

Na zespolonym wsporniku drzwi sg zamoco-
wane: zamek drzwi, mechanizm opuszczania
szyby i gtosnik.

Wspornik zespolony moze by¢ wymieniony
tylko razem z mechanizmem opuszczania szy-
by. Wspornik moze by¢é wymontowany po od-
kreceniu szczek zaciskowych mechanizmu
opuszczania szyby drzwi. W tym celu nalezy
opusci¢ szybe na wysokos¢ otworéw montazo-
wych we wsporniku zespolonym i poluzowacé
szczeki.

Jesli w samochodzie z elektrycznym sterowa-
niem szyb nie jest mozliwe opuszczenie szyby,
nalezy najpierw okresli¢ przyczyne niespraw-
nosci za pomocag prébnika. Jesli niesprawnos¢
wystepuje w elektrycznym uktadzie sterowania
szyb, jest konieczne reczne opuszczenie szyby
drzwi (patrz koniec opisu ,Wymontowanie i za-
montowania zamka drzwi”).

Wymontowanie

* Wymontowac ptat pokrycia drzwi przednich
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

e Wymontowa¢ obudowe bebenka zamka
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

e Podwazy¢ i zdja¢ kapturki (1. rys. N57-
-0215).

» Opusci¢ szybe drzwi, az bedzie mozliwy
dostep do $rub mocujgcych szybe.

Uwaga. Jesli nie jest mozliwe opuszczenie
szyby, nalezy najpierw okresli¢ przyczyne nie-
sprawnosci za pomocg probnika. W razie po-

trzeby opusci¢ recznie szybe drzwi (patrz ko-
niec opisu ,Wymontowanie i zamontowanie
zamka drzwi”).

» Poluzowac Sruby (2) i rozewrze¢ szczeki
zaciskowe.

» Podnies¢ szybe drzwi i unieruchomic¢ jg
tasma klejgcg lub klinem z tworzywa sztucz-
nego.

» Odigczyc¢ wszystkie ztagcza wtykowe (strzaiki
na rys. N57-0216).
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* Woykreci¢ sruby (2, rys. N57-0212). Moment
dokrecania - 20 N mm.

Uwaga. Sruba (3) $rodkuje zamek podczas
zamontowania. Inne pozycje na rys. N57-0212:
(1)- s$ruba mocujgca bebenek zamka, (4)
- kapturek.

» Whykreci¢ Sruby (strzatki - patrz rys. N57-
-0215). Odciagna¢ gorng czes¢ wspornika ze-
spolonego od drzwi, unies¢ i wyjgé wspornik
w kierunku zawiasOw drzwi.

e Obréci¢ wspornik zespolony i odtaczy¢ zia-
cza wtykowe zamka drzwi.

* Wyczepi¢ uchwyty przewodow elektrycz-
nych z tylu wspornika zespolonego.

Zamontowanie

» Zamontowac¢ wspornik zespolony w drzwiach.
e Wkreci¢ Sruby i dokreci¢ je momentem
8 N- m w kolejnosci od 1 do 10 pokazanej na
rys. V-4850.

» Poluzowa¢ szczeki zaciskowe. Docisngc
szybe drzwi (A, rys. N/-4850) do prowadnicy
(strzatka) i dokreci¢ szczeki zaciskowe srubami
(B) momentem 10 N-m.

» Dalszezamontowanie odbywa sie w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.

Centralne blokowanie drzwi

Centralne blokowanie drzwi jest uruchamiane
silnikami elektrycznymi. Uktad centralnego blo-
kowania drzwi sktada sie z gtdwnego sterow-
nika, dwoéch lub czterech sterownikéw drzwi,
czterech zespotéw blokowania drzwi oraz sil-
nika i wytgcznika blokowania pokrywy bagaz-
nika lub pokrywy tylne;.

Cecha szczegblng tego centralnego blokowa-
nia drzwi jest mozliwo$¢ jego przestawienia na
otwieranie pojedynczych drzwi. Oznacza to, ze
jesli na przyktad zostang otwarte drzwi kierow-
cy, inne drzwi pozostajg zamkniete. W tym celu
nalezy zmieni¢ kod sterownika za pomoca
probnika firmy Volkswagen.

Z zastosowania pieciu sterownikéw wynikaja
nastepujgce zalety:

- w razie uszkodzenia jednego sterownika nie
ma awarii calego uktadu;

287



288 NADWOZIE

- potaczenie gtdwnego sterownika ze sterow-
nikiem drzwi odbywa sie za pomoca dwoch
przewodow; bez sterownika drzwi bytoby po-
trzebnych 14 przewodéw.

Gtowny sterownik (1, rys. V-4851) znajduje
sie w podiodze przed siedzeniem Kkierowcy
pod wyktadzing. Sterowniki drzwi (2 i 3) sa
umieszczone przy silnikach elektrycznych do
opuszczania szyby (z tylu poz. 3 tylko wtedy,
gdy jest zamontowane elektryczne sterowanie
szyb). W samochodach produkowanych od IX
1996 do IX 1997 sterownik znajduje sie
w drzwiach kierowcy ponizej zespotu wylacz-
nikow.

m Funkcje gldwnego sterownika sg nastepu-
jace:

- centralne blokowanie pokrywy bagaznika lub
pokrywy tylnej;

- sterowanie oswietleniem wewnetrznym;

- zdalne sterowanie radiowe;

- uruchamianie dachu rozsuwanego;

- sygnalizacja alarmowa;

- centralne blokowanie drzwi tylnych, jesli jest
w nich zastosowany reczny mechanizm opusz-
czania szyby;

- odblokowanie wszystkich drzwi, jesli zosta-
nie rozwinieta poduszka powietrzna ijej sterow-
nik przesle automatycznie sygnatdo gtéwnego
sterownika;

- samodiagnostyka i ztgcze standardowe do
elektrycznej instalacji samochodu.

m Sterownik drzwi steruje i nadzoruje nastepu-
jace czynnosci:

- wykonywanie roznych funkcji podczas zamy-
kania drzwi;

- elektryczne sterowanie szyb z ogranicze-
niem sity zamykania;

- elektryczne sterowanie lusterka zewnetrzne-
go;

- samodiagnostyka.

Wymiana danych miedzy sterownikami odby-
wa sie przez tak zwang magistrale CAN. CAN
jest skrétem od Controlled Area NetWork (sze-
regowa transmisja danych) ioznacza, ze stero-
wniki sg potgczone w sie¢. Przesytanie danych
miedzy poszczegOlnymi sterownikami naste-
puje przez jeden kanal, przez co w samo-
chodzie jest mniej przewodéw. Poza tym infor-
macje z czujnikébw moga by¢ wykorzystywane

bLbMbNTY STEROWANIA ZAMKIEM DRZWI

1 - mieszek. 2 - ciegto uruchamiajace przycisku blokady.
3 - przycisk blokady. 4 - klamka wewnetrzna, 5 - linka
klamki wewnetrznej, 6 - silnik nastawczy.

7 mochnnicTTiy 7amok rirrwi, 8 - 7ssp6l blokowania
drzwi

wielokrotnie. Na przyktad informacja ,otwarte
drzwi" moze by¢ wykorzystana do sterowania
oswietleniem wewnetrznym i do uruchomienia
alarmu w razie otwarcia przez osobe nieupowa-
zniona.

m W skiad zespotu blokowania drzwi wchodzg
nastepujace czesci:

- mechaniczny zamek drzwi;

- pie¢ mikrowytgcznikow, ktore przesytaja do
sterownika informacje o potozeniu zamka drzwi
(tylny zespdt blokowania drzwi ma trzy mikro-
wytgczniki);

- dwie dzwignie do uruchamiania drzwi od
wewnatrz i na zewnatrz;

- ciegto uruchamiajgce przycisku blokady;

- bebenek zamka,;

- silnika nastawnika zamka drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
bocznych listew ochronnych

Wymontowanie

» Ogrzewa¢ dmuchawg gorgcego powietrza
i odrywac¢ odcinkami boczng listwe ochronna.
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LISIWA OCHRONNA

1 - listwa ochronna drzwi
przednich (samoprzylepna: kolki
ustalajace poz. 2 i 3 okreslaja
potozenie listwy). 2 kolok
ustalajacy, 3 kolek ustalajacy,
4 listwa ochronna drzwi tylnych
(samoprzylepna: kolki ustalajgce
poz. 2 i 3 okreslajg potozenie
lislwy; wymontowanie

i zamontowanie odbywa sie w ton
sam sposob jak na drzwiach
przednich), 5 folia ochronna

* Przemy¢ miejsce klejenia benzyng, prze-
trze¢ srodkiem do usuwania silikonow i wytrze¢
do sucha.

Zamontowanie

Uwaga. W temperaturze okoto +20' C uzyskuje
sie optymalne wyniki klejenia.

e Przemy¢ miejsce klejenia benzyna, prze-
trze¢ srodkiem do usuwania silikonoéw i wytrzeé
czystg szmatkg do sucha.

« Sciggna¢ folie ochronng z pokrytej klejem
powierzchni nowej listwy.

» Osadzi¢ boczng listwe ochronna na kolkach
ustalajgcych i docisng¢ lekko.

e Docisngc¢ silnie listwe, gdy jest wiasciwie
osadzona na kotkach.

Wymontowanie i zamontowanie
lusterka zewnetrznego
oraz szkta lusterka

Wymontowanie

» Oklei¢ tasma dolng krawedz obudowy w celu
zabezpieczenia przed uszkodzeniem.

» Podwazyc¢ ostroznie szkto lusterka plaska-
szpachlg z tworzywa sztucznego, najpierw
u dotu, a potem u gory.

Zamontowanie

Ostrzezenie. Ze wzgledéw bezpieczen-
stwa natozyc¢ koniecznie rekawice lub podtozy¢
czysta szmatke podczas wciskania szkia lus-
terka.

e Osadzi¢ i zamocowac szkio lusterka na
czopach prowadzacych, naciskajgc na Srodek
szkia.
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LUSTERKO ZEWNETRZNE
1 obudowa lusterka,
2 - $ruba, 10 N mm,
3 - ostona lusterka wewnetrznego.
4 - 7I"C7e.
N66-0076 5 - przegroda tlumigca.
6 - szkio lusterka

Wymontowanie i zamontowanie
obudowy lusterka

Wymontowanie

* Odchyli¢ w przdd lusterko zewnetrzne.

e Ustawi¢ pionowo szkito lusterka (2, rys. N66-
-0101). W przeciwnym razie obudowa podczas
Sciggania mogtaby zaczepic¢ sie na szkle luster-
ka.

* Wsung¢ wkretak (5) przez otwér w stopie
lusterka, az do zaczepu (4).

« Nacisng¢ wkretak w kierunku strzaitki i zwol-
ni¢ obudowe lusterka z zaczepu (4).
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« Sciggnaé w goére obudowe lusterka (1. rys.
N66-0103) ze stopy lusterka (3).

« Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
uchwytéw bagaznika lub listew
dachowych

Nadwozie kombi (variant)

Wymontowanie uchwytu bagaznika

« Podwazy¢ izdjac ostony (4, rys. N66-0102),
(5) i (12).

e Odkreci¢ nakretki (2).

e Zdjac¢ podkfadki stozkowe (3).

10

M % |
UCHWYTY BAGAZNIKA I

- NADWOZIE KOMBI 10 > f,lll *h/Im;

1- uchwyt bagaznika,

2 - nakretka, 20 N mm,

3 - podkiadka stozkowa.

4 - ostona srodkowa.

5 - ostona tylna (zamocowanie:
najpierw wiozy¢ wystep v, \
prowadzacy ostony w uchwyt / \
bagaznika i wcisngé ostone
na stope uchwytu; sprawdzi¢
tulejke zaciskowa w stopie,
czy jost wiasciwie osadzona),

6 - katownik mocujacy.

7 - $ruba, 20 N m. \ 8

8 - nakretka zgrzewana.

9 - pierscien uszczelniajacy,

10 - podkiadka,

11 - ostona przednia
(zamocowag, jak poz. 5)
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« Sciggnaé uchwyt bagaznika z katownikow
mocujgcych.

Zamontowanie katownikéw mocujgcych
i uchwytu bagaznika

e Docisngé¢ katownik mocujacy od dotu do
poszycia dachu i ustawi¢ wspoétosiowo z ot-
worem w dachu.

» Przykreci¢ katownik mocujgcy do ramy da-
chu, dokrecajgc najpierw dolng Srube.

e Osadzi¢ i przykreci¢ uchwyt bagaznika.

e Zamocowac ostony (4). (5) i (11)-

LISTWA DACHOWA

- NADWOZIE LIMUZYNA
1- listwa dachowa,

2 - listwa Sciekowa.

3 - szyba przednia.

A - szyba tylna

NS6-0079

Nadwozie limuzyna (sedan)

Wymontowanie listwy dachowej

Uwaga. Nie zatamywa¢ listwy dachowej pod-

czas wymontowania.
» Podwazy¢ listwe dachowa klinem z tworzy-

wa sztucznego, rozpoczynajac od szyby przed-
niej.
Zamontowanie listwy dachowej

* Wiozy¢ listwe w tylnym koncu rowka dachu
iwcisng¢ do oporu w rowek od tytlu do przodu.



Ogrzewanie | przewietrzanie
whnetrza, urzadzenie

klimatyzacyjne

Wiadomosci wstepne

Swieze powietrze doplywa do uktadu ogrzewa-
nia i do wnetrza samochodu przez filtr przeciw-
pytowy. Na drodze do wnetrza samochodu
powietrze przeptywa przez obudowe ukiadu
ogrzewania i jest rozdzielane réznymi prze-
stonami do poszczegdllnych nawiewéow. Jesli
uktad zostanie ustawiony na ogrzewanie, chto-
dne powietrze przeptywa przez wymiennik cie-
pta. Wymiennik ciepta znajduje sie w obudowie
uktadu ogrzewania i jest ogrzewany goraca
cieczg chlodzacg. Swieze powietrze nagrzewa
sie na goracych ptytkach wymiennika i do-
chodzi do wnetrza samochodu.

Wydajnos¢ ogrzewania jest zmieniana po stro-
nie powietrza, to znaczy temperatura jest regu-
lowana przez mieszanie zimnego i cieptego
powietrza za pomocg przestony mieszajgce;.
Zuzyte powietrze jest odprowadzane przez
otwory znajdujgce sie po obu stronach pod
tylnym zderzakiem.

Do zwiekszenia wydajnosci ogrzewania stuzy
czterostopniowa dmuchawa ukiadu ogrzewa-
nia, ktéra ma rezystory wstepne w celu uzys-
kania réznych predkosci obrotowych na po-
szczegolnych stopniach. Rezystory sg umiesz-
czone przy dmuchawie na plytce przytgczenio-
wej i w razie uszkodzenia rezystora nalezy
wymieni¢ kompletng ptytke.

Jesli do samochodu nie powinno by¢ podawane
powietrze z zewnatrz, na przyktad w razie jego
zanieczyszczenia, mozna przetgczy¢ na recyr-
kulacje powietrza przez wcisniecie przycisku

powietrza obiegowego. Nastepuje wtedy krag-
Zenie powietrza znajdujacego sie we wnetrzu
samochodu. Przestona powietrza obiegowego
jest sterowana matym silnikiem nastawczym.
Uwaga. Nie zostata opisana naprawa urzadze-
nia klimatyzacyjnego, gdyz prace przy nim
powinny by¢ wykonywane w warsztacie spec-
jalistycznym.

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz czynnik ten
moze wywota¢ odmrozenia w razie zetkniecia
sie ze skorg. W razie przypadkowego kontaktu
zc skora nalezy sptukiwaé natychmiast miejsce
kontaktu zimng wodg przez co najmniej 15
minut. Czynnik chtodniczyjest bezbarwny, nie
ma zapachu ijest ciezszy od powietrza. Wydo-
bywajgacy sie czynnik chtodniczy zagraza udu-
szeniem osobom lezacym na podiodze lub
znajdujacym sie w zagtebieniach.

Wymontowanie i zamontowanie
nawiewow

* Wyciggng¢ boczny nawiew za pomocg
szczypiec ze zwezonymi koricami (rys. N8O-
-0200).

¢ Unies¢ oba zaczepy mocujgce dwoma wkre-
takami, jak pokazano na rys. N80-0201, i rOw-
noczesnie wyciggnac¢ nawiew.

Uwaga. Oswietli¢ wnetrze nawiewu latarka,
aby utatwi¢ znalezienie zaczepow.

« Zamontowaé nawiew, wciskajgc go w ustalo-
ne potozenie.
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N80-0200

ELEMENTY UKtLADU
OGRZEWANIA
| PRZEWIETRZANIA

1-

2 -

3-
4 -
5 -
6 -
7 -

[e¢]
'

9 -
10 -

I -
12 -

13 -
14 -

15
16 -
17 -

18 -
19 -
20 -

zacisk (podwazy¢ w goére
wkretakiem),

filtr przeciwpytowy
(wymontowanie

i zamontowanie - patrz
..Obstuga samochodu"),
kréciec wlotowy,

nawiew na szybe przednia,
nawiew na szybe boczna,
nawiewy.

belka poprzeczna tablicy
rozdzielczej,

tacznik nawiewu na szybe
przednia.

nagrzewnica,

dmuchawa $wiezego
powietrza,

element posredni,

ostona elementéw
regulacyjnych,

ostona $rodkowa,

zespot regulacji cieptego
i Swiezego powietrza,
ciegna ogrzewania,
wymiennik ciepta.

lewy przewéd
doprowadzajacy powietrza
do tylu samochodu,
facznik dolny.

tacznik goérny.

nawiew podnézka
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DMUCHAWA, OBUDOWA UKELADU OGRZEWANIA. WYMIENNIK CIEPt A

I wymiennik ciopla. 2 - wkret z {bem soczewkowym do blach (stosowany w rnzio wytlamania zaczepu wymiennika ciepta),
3 obudowa rozdzielacza powietrza (nie wolno rozktadac), 4 silnik nastawczy przestony powietrza swiezego i powietrza
obiegowego, 5 - wkret z tbem soczewkowym do blach, 6 - dmuchawa $wiezego powietrza, 7 - obudowa dmuchawy
Swiezego powietrza, 8 - wkret z tbom soczewkowym do blach. 9 - rezystor wstepny (zabezpieczony przéd przegrzaniem),
10 - wkret z thom soczowkowym do blach. 11 - dzwignia przestony gtdwnej, 12 - dzwignia przestony do regulacl|i

temperatury
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Wymontowanie i zamontowanie
zespotu regulacji doptywu
cieptego i Swiezego powietrza

« Sciagnaé pokrywe (3. rys. N80-0203).

» Odkreci¢ dwa wkrety i wyjg¢ ramke (2).

* Wyciagnac z tablicy rozdzielczej zespot re-
gulacji (1) z podtgczonymi ciegnami ogrzewa-
nia.

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Segment zebaty przestony gtdwnej ma znak
okreslajgcy ustawienie. Dzwignie (11, rys. N80-
-0199) nalezy osadzi¢ tak, aby pokrywaly sie
znaki na dzwigni i na segmencie zebatym
(strzatki, rys. N80-0198).

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja ciegien sterowania
ogrzewaniem

POD} ACZENIA CIEGIEN

1 ciegno przestony gtéwne) (czarne),

2 ciegno przestony regulacji temperatury (czerwone).
3 - koniec drutu ciegna

Wymontowanie

« Wymontowac¢ zesp6t regulacji ogrzewania
(patrz odpowiedni opis czynnosci).
» Wyczepi¢ ostony ciegien z zaciskdw wyko-
nanych z blachy lub tworzywa sztucznego
i odtagczy¢ od dzwigni wiaczajace,;.

Zamontowanie

» Podigczy¢ i zamocowaé ciegna sterowania
ogrzewaniem do wymontowanego zespotu re-
gulaciji.

e Zamocowac ciegna do obudowy uktadu
ogrzewania, na przyktad ciegno przestony gt6-
wnej (1. rys. N87-0319) wcisng¢ we wspornik
(2)w ustalone potozenie.

» Ciegno przestony regulacji temperatury (1,
rys. N87-0324) zaczepi¢ w szczelinie (B), po-
tem obroci¢ w kierunku strzatki (A) i wcisngé
w obudowe rozdzielacza powietrza (2) w usta-
lone potozenie.

Uwaga. Podczas osadzania ciegien sterowa-
nia ogrzewaniem nie wciska¢ koncéw drutu
(strzatka 3) na dzwignie.
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CIEGNA STEROWANIA

OGRZEWANIEM

1- ciegno przestony

podnézek/szyba przednia”
(od pokretta rozdzielacza
powietrza do przestony
»podnézeWszyba przednia”;
zamocowanie ostony ciegna
oznakowano kolorem biatym),

2 - ciegno przoslony gléwnei (od
pokretta rozdzielacza
powietrza do przestony
gtéwnej; zamocowanio ostony
ciegna oznakowano kolorem
czarnym).

3 ciegno przestony regulacji
temperatury (od pokretta
regulacji tomperatury do
przoslony regulacji
temperatury; zamocowanio
ostony ciegha oznakowano
kolorem czerwonym).

4 - zespot regulacji cioptogo
iSwiezego powietrza,

5 - zakonczenie drutu przy
zespole regulacji (podczas
osadzania wcisnaé¢ koniec
drutu na dzwignie zespotu
regulacji)

297
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ZESPOL REGULACJI DOPLYWU
CIEPLEGO | SWIEZEGO
POWIETRZA

1- zespdt regulacji ogrzewania
(z wytacznikiem dmuchawy
Swiezego powietrza
i wylgcznikiem przestony
powietrza obiegowego),

2 - zaréwka (do oswiotlonia
pokretta rogulacji doptywu
Swiezego powietrza).

3 - pokretla zewnetrzne.

4 - pokretto wewnetrzne,

5 - ostona zespotu regulacji

ogrzewania
Wymontowanie i zamontowanie Wymontowanie
rezystora wstepnego * Wymontowaé dolng po6tke po stronie pasa-
zera (patrz ,Wyposazenie wewnetrzne nad-
wozia”).

» Odtaczy¢ ztacze wtykowe.
» Odkreci¢ (strzatka na rys. N87-0328) i wyjac
rezystor wstepny.

Zamontowanie

* Natozy¢ srodek uszczelniajacy, na przykfad
VW-AMV17600005, na powierzchnie miedzy
rezystorem wstepnym a przewodem powietrza.
» Przykreci¢ rezystor wstepny.

» Podtaczyc¢ ztgcze wielostykowe.

» Zamontowac¢ dolng poike (patrz ,Wyposa-
Zzenie wewnetrzne nadwozia”).
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Wymontowanie i zamontowanie
zespotu regulacji ogrzewania
i klimatyzacji

Wymontowanie

» Zdjac¢ pokrywe zespotu regulacji. W tym celu
podwazy¢ ostroznie waskim wkretakiem ob-
ramowanie przy zaczepach (strzalki na rys.
N87-0314).

» Odkreci¢ (strzatki na rys. N87-0315) zespol
regulaciji.

e Odkreci¢ srodkowa ostone (patrz rys. N80-
-0203 w punkcie ,Wymontowanie i zamon-
towanie zespotu regulacji dopltywu cieptego
i Swiezego powietrza").

* Woyciggnac z tablicy rozdzielczej zesp6t re-
gulacji z podtgczonymi ciegnami.

» Wyczepi¢ ciegna sterowania ogrzewaniem
Z zespotu.

» Odtaczyc¢ ztagcza wtykowe.

Zamontowanie

* Przed zamontowaniem sprawdzi¢ ciegna
sterowania ogrzewaniem, czy poruszajg sie
bez oporéw. Wymienic zatarte lub uszkodzone
ciegna.

» Ciegna sterowania ogrzewaniem sg oznako-
wane kolorami (patrz rys. N80-0204 w punkcie
.Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja ciegien sterowania ogrzewaniem”).

» Podtaczy¢ ciegna sterowania ogrzewaniem
do zespotu regulacji. W tym celu ustawi¢ pod
katem koniec drutu ciegna (1, rys. N87-0318)
iwcisngc (strzalka) na dzwignie regulacyjng (2).
* Wsungé zespdt regulacji z podigczonymi
ciegnami w tablice rozdzielcza.

* Przykreci¢ srodkowg ostone.

» Przekreci¢ zespot regulaciji.

» Wocisngc¢ pokrywe zespotu regulacji w ustalo-
ne potozenie.

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika sprezarki urzadzenia
klimatyzacyjnego

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz czynnik ten
moze wywota¢ odmrozenia w razie zetkniecia
sie ze skora.

Wspornik sprezarki urzadzenia klimatyzacyj-

299
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nego i czesci mocujgce wspornik moga byc¢
wymontowane i zamontowane bez rozszczel-
niania obiegu czynnika chlodniczego. Roz-
szczepienie nie nastepuje takze, jesli w zwigz-
ku z naprawa innych zespotéw sprezarka urzg-
dzenia klimatyzacyjnego zostanie wymontowa-
na i podwieszona w przedziale silnika.
Uwaga. W zaleznos$ci od modelu i silnika, spre-
zarka i wspornik mogg by¢é mocowane w rézny
spos6b. W tym opisie nie mozna uwzglednic
wszystkich wariantéw zamocowania.

Samochody z silnikami 1,6, 1,81 1,9dm3

Wymontowanie

« Wymontowa¢ pasek wieloklinowy {patrz
rozdz. ,Silnik").

=N
N—r
=S
n

ty,
1 2 8 7

ABI7 C022 |

ELEMENTY MOCOWANIA SPREZARKI URZADZENIA
KI IMATYZACYJIJNEGO W SAMOCHODACH

Z SILNIKAMI 1.6, 1,8 i 1.9 dm1

1 - Sruba Mfi x 100, 25 Nem, 2 - podkfadka. 3 - wspornik
elastycznych przewoddéw czynnika chtodniczego.

4 - Sruba M8 x 35. 25 Nmm, 5 Sruba M8 x 50. 25 Nem.
6 - wspornik sprezarki (uwaga: wymiary wspornika sa
ré6zne w samochodzie z silnikiem benzynowym i silnikiem
wysokopreznym 7 turbodotadowaniem), 7 - rolka
napinajaca paska wieloklinowego, 8 - $ruba z tbem

0 gniezdzie 6-katnym, 20 Nem, 9 sprezarka

» Wykreci¢ Sruby (1, rys. A87-0022).

» Zdjgc¢ sprezarke ze wspornika i podwiesi¢ do
nadwozia za pomocg drutu.

» Odkreci¢ wspornik sprezarki od kadtuba sil-
nika.

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Zwroci¢ uwage na
rézne dtugosci Srub.

Samochéd z silnikiem 2,3 dm3

Wymontowanie

» Ustawi¢ ostone przednig w potozeniu ob-
stugowym (patrz ,Czes$ci zewnetrzne nadwo-
zia").

« Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
rozdz. ,Silnik").

e Wykreci¢ sruby (5. rys. N87-0329) i (6).

N87C32S

ELEMENTY MOCOWANIA SPREZARKI URZADZENIA
KLIMATYZACYJNEGO W SAMOCHODZIE

Z SILNIKIFM 2,3 dm3

1 Sruby 7 tbem o gniezdzie 6-katnym M8 x 50. 40 Nem.
2 - wspornik sprezarki, 3 rolka prowadzaca,

4 - sprzegto elektromagnetyczne, 5 $ruba M8 x 90,
25 N-m, 6 - Sruba M10 x 95, 40 N-m. 7 - sprezarka
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» Zdjac sprezarke ze wspornika i podwiesi¢ do
nadwozia za pomoca drutu.

» Odkreci¢ wspornik sprezarki od kadtuba sil-
nika.

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Zwréci¢ uwage na
rézne dtugosci Srub.

Wymontowanie i zamontowanie
dmuchawy Swiezego powietrza

Wymontowanie

« Wymontowa¢ dolng poétke po stronie pasa-
zera (patrz ,Wyposazenie wewnetrzne nad-
wozia”).

» Odigczy¢ ztacze wtykowe (1, rys. N87-
-0332).

* Wykrecic trzy Sruby (strzatki) i wyja¢ w dét
dmuchawe (2).

e Oddzieli¢ silnik od dmuchawy (patrz rys.
N80-0199 ,Dmuchawa, obudowa ukfadu
ogrzewania, wymiennik ciepta").

Typowe niesprawnosci ukiadu ogrzewania

Objawy Przyczyny
Nio pracuje
dmuchawa chawy
ogrzewania Uszkodzony przetgcznik dmuchawy

Uszkodzony silnik elektryczny

Dmuchawa nio
pracuje tylko przy
jednym ustawieniu

Uszkodzony rezystor wstepny

Zamontowanie

e Zamontowa¢ dmuchawe od dotu w otworze
obudowy uktadu ogrzewania i przykrecic ja.

» Podigczyc¢ ztgcze wielostykowe.

+ Zamontowac¢ dolng poétke (patrz ,Wyposa-
Zenie wewnetrzne nadwozia”).

Sposéb postepowania

Uszkodzony bozpiecznik silnika dmu- + Sprawdzi¢ bezpiecznik dmuchawy, w lazie potrze-

by wymieni¢

« Sprawdzié, czy jest napiecie na rezystorach wstep-
nych. Jesli go nio ma, wymontowac i sprawdzi¢
przetagcznik dmuchawy

e Sprawdzi¢ silnik dmuchawy

* Wymieni¢ plytke przylaczeniowg z rezystorami
wstepnymi

* Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodnacej, w razie po-
trzeby uzupetni¢

Przesuwajgce sie z oporami lub uszko- « Sprawdzi¢ elemonty regulacji ogrzewania, w lazie

potrzeby wymieni¢ ciegna

Nieszczelny lub niedrozny wymiennik « Wymieni¢ wymiennik ciepta (praca wykonywana

predkosci
Za mala Za niski poziom cieczy chiodzacej
wydajnosé
ogrzewania
dzone elementy regulacji ogrzewania
ciopta
Nic mozna

wytaczy¢ ogrzewania

Hatlasy w Nagromadzony brud, liscie
dmuchawie
ogrzewania

dzone tozysko

dzone elementy regulacji ogrzewania

w stacji obstugi)

Przesuwajgco sie z oporami lub uszko- ¢ Sprawdzi¢ elementy regulacji ogrzewania, w razie

potrzeby wymieni¢ ciegna

« Wymontowa¢ dmuchawe, oczysci¢ dmuchawe
i przewdd powietrza

Brak wyréwnowazenia wirnika, uszko- ¢ Wymontowa¢ silnik dmuchawy i sprawdzi¢, czy

obraca sie lekko



Wyposazenie elektryczne

Wiadomosci wstepne

Podczas sprawdzania wyposazenia elektrycz-
nego mozna spotka¢ w instrukcjach obstugi
nastepujgce okreslenia: napiecie, natezenie
i rezystancja.

Napiecie jest mierzone w woltach (V), nateze-
nie w amperach (A), a rezystancja w omach
(12). Napiecie w samochodzie zalezy na og6tod
akumulatora, ktéry zasila instalacje elektryczng
pradem statym o napieciu okoto 12 V. Wartos¢
napiecia zalezy od stopnia natadowania aku-
mulatora i od temperatury zewnetrznej i moze
wynosi¢ od 10 do 13 V. Natomiast napiecie
pradu wytwarzanego przez alternator (pradnice
pradu przemiennego) wynosi przy Sredniej pre-
dkosci obrotowej silnika okoto 14 V.

Pojecie natezenia prgdu wystepuje w dziedzi-
nie elektrotechniki samochodowej stosunkowo
rzadko. Natezenie pradu jest podawane na
przykfad na grzbietach bezpiecznikowi okresla
maksymalny prad, ktory moze ptyng¢ w ob-
wodzie. nie powodujgc przepalenia bezpiecz-
nika i przerwania obwodu.

Plynac w kazdym obwodzie, prad musi poko-
nac¢ opor. Opor elektryczny - rezystancja zale-
zy miedzy innymi od nastepujgcych czynnikow:
przekroju przewodu, materialu przewodu, po-
boru pradu, itd. Jesli rezystancja jest zbyt duza,
moga wystapi¢ zaktdcenia w dziataniu instala-
cji. Na przyktad rezystancja przewodow wyso-
kiego napiecia i rozdzielacza zaptonu nie moze
by¢ zbyt duza, gdyz iskra na Swiecach za-
ptonowych nie jest wtedy wystarczajgco silna
do zapalenia mieszanki paliwa z powietrzem
i silnik nie pracuje wtasciwie.

Uwaga. Naprawy wigzki przewodow powinny
by¢ wykonywane z zastosowaniem wigzki ze-
stawu naprawczego VAS 1978 firmy Volks-
wagen.

Przyrzady pomiarowe

W handlu sa dostepne uniwersalne przyrzady
pomiarowe przeznaczone do sprawdzania wy-
posazenia elektrycznego samochodéw. tacza
one w jednej obudowie woltomierz do pomiaru
napiecia, amperomierz do pomiaru natezenia
pradu iomomierz do pomiaru rezystancji. Przy-
rzady te rdznia sie znacznie zakresami pomia-
rowymi i doktadnoscig pomiaru. Zakres pomia-
rowy okresla, w jakich granicach powinny sie
zawiera¢ wartosci napiecia lub rezystanciji, aby
mogty by¢ mierzone danym przyrzgdem.

Istniejg wielofunkcyjne przyrzady pomiarowe
przeznaczone dla amatoréw, ktére sg dostoso-
wane specjalnie do sprawdzania urzadzen

SK-8401
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w samochodach. Takim przyrzadem mozna
zmierzy¢ predkos¢ obrotowa silnika i kat zwar-
cia stykéw przerywacza, atakze napiecie do 20
V. Zakres rezystancji, jakg mozna mierzy¢ tym
przyrzadem, jest na 0g6t ograniczony od warto-
Sci od 1 do 1000 kii.

Poza tym sg oferowane przyrzady pomiarowe
do sprawdzania elementéw elektrycznych i ele-
ktronicznych. Pozwalajg one na pomiary w du-
zym zakresie, od maltych rezystancji w omach
(12) do duzych rezystancji w megaomach (Mii).
Napiecia mogg by¢ mierzone bardzo dokfad-
nie, co jest wymagane przede wszystkim w ze-
spotach elektronicznych.

Jesli nalezy tylko sprawdzi¢, czy w ogole jest
napiecie, nadaje sie do tego prosta lampka
prébna (A, rys. SX-5402). Jednak mozna ja
stosowac¢ tylko do obwodéw elektrycznych,
w ktérych nie ma elementéw elektronicznych,
poniewaz sg one bardzo wrazliwe na przeptyw
zbyt duzych prgdow. W pewnych warunkach

©
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elementy elektroniczne moga ulec zniszczeniu
nawet po podigczeniu lampki prébnej.

Uwaga. Do sprawdzania obwodéw elektronicz-
nych (zawierajgcych tranzystory, diody i elekt-
roniczne urzadzenia sterujgce) niezbedny jest
wysokoomowy probnik napiecia (B, rys. SX-
5402). Praktycznie spetnia on to samo zadanie
co lampka prébna, jednak nie powoduje uszko-
dzen elementow elektronicznych i nadaje sie
do sprawdzania wszystkich obwoddw.

Pomiar napiecia

Obecnos¢ napiecia mozna wykry¢ juz prosta
lampka prébng lub prébnikiem napiecia. Jed-
nak uzyskuje sie wtedy jedynie informacje, ze
jest napiecie. W celu zmierzenia tego napiecia
nalezy podtaczy¢ woltomierz (przyrzad do po-
miaru napiecia).

Najpierw ustawia sie na woltomierzu zakres
pomiarowy, w ktorym przypuszczalnie znajduje
sie mierzone napiecie. Napiecia w samocho-
dzie na ogét nie przekraczajg 14 V. Wyjatek
stanowi uklad zaptonowy, w ktdrym napiecie
moze dochodzi¢ do 30 000 V i moze by¢
mierzone tylko specjalnym przyrzadem lub za
pomocg oscyloskopu.

W przyrzgdach pomiarowych przeznaczonych
wylgcznie do samochodéw nalezy, w celu
zmierzenia napiecia, tylko nastawic przetgcznik
na woltomierz, podczas gdy w przyrzadzie
uniwersalnym ogolnego przeznaczenia trzeba
przeprowadzi¢ wiele przygotowan. Najpierw
ustawia sie przetgcznikiem napiecie pradu sta-
tego (DCV w przeciwienstwie do ACV - napie-
cia pradu zmiennego), potem wybiera sie
zakres pomiarowy. Poniewaz w samochodzie
nie wystepujg poza ukladem zaptonowym
(do 30 000 V) napiecia wyzsze niz okoto 14V,
gOrna granica nastawianego zakresu powinna
by¢ troche wyzsza (okoto 15 do 20 V). Jesli jest
pewne, ze mierzone napiecie jest znacznie
nizsze, na przykiad okoto 2 V, mozna zakres
pomiarowy zawezi¢, aby uzyskac¢ wieksza do-
ktadnos¢ wskazan. W razie wystgpienia wyz-
szych napie¢, przekraczajgcych zakres pomia-
rowy przyrzadu, moze doj$¢ do zniszczenia
przyrzadu.

Przewody przyrzgdu pomiarowego nalezy pod-
taczy¢ tak jak pokazano na rys. SX-5403,
réwnolegle do odbiornika. Czerwony przewéd
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przyrzadu jest tgczony do przewodu prowadzg-
cego do dodatniego bieguna akumulatora,
przewéd czarny do przewodu masy lub masy
samochodu, na przykiad kadtuba silnika.
Przyktad pomiaru. Jesli nie mozna uruchomic
silnika z powodu zbyt matej predkosci obro-
towej rozrusznika, trzeba sprawdzi¢ napiecie
akumulatora podczas wigczania rozrusznika.
W tym celu nalezy podtgczy¢ czerwony prze-
wod woltomierza (+) do dodatniego bieguna
akumulatora, a czarny przewo6d do masy pojaz-
du (-), nastepnie wigczy¢ przy pomocy drugiej
osoby rozrusznik i odczyta¢ wartos¢ napiecia.
Jesli napiecie spada ponizej 10 V (temperatura
akumulatora wynosi +20rC), nalezy sprawdzic¢
akumulator i natadowa¢ go w razie potrzeby
przed kolejng probg uruchamiania.

Pomiar natezenia pradu

Konieczno$¢ pomiaru natezenia pradu wyste-
puje stosunkowo rzadko podczas sprawdzania
wyposazenia elektrycznego w samochodzie.
Przyktadem moze by¢ sprawdzanie akumulato-
ra opisane w rozdziale ,Samoczynne roztado-
wywanie sie akumulatora". Potrzebny jest do
tego amperomierz, ktéry znajduje sie rOwniez
w uniwersalnym przyrzadzie pomiarowym.
Przed pomiarem jest konieczne ustawienie
zakresu pomiarowego, w ktérym przypuszczat
nie znajduje sie mierzona warto$¢ natezenia.
Jesli wartos¢ ta nie jest znana, nalezy nastawic
najwyzszy zakres i przy braku wskazan wia-
czac¢ kolejno nizsze zakresy pomiarowe.
Obwéd musi by¢ przerwany do pomiaru nate-
zenia pradu (jak na przykiad na rys. SX-5404)
i wigczony do niego przyrzad pomiarowy (am-
peromierz). W tym celu nalezy wyja¢ na przy-

ktad ztacze i czerwony przewod (+) ampero-
mierza podigczy¢ do przewodu, przez ktory
przeptywa prad, a czarny przewéd (-) do styku,
do ktérego jest normalnie podtgczony zdjety
przewdd. Styki masy odbiornika i ztgcza powin-
ny by¢ potgczone dodatkowym przewodem.
Uwaga. W zadnym wypadku za pomoca nor-
malnego amperomierza nie powinny by¢ mie-
rzone natezenia pragdu w przewodach prowa-
dzacych do rozrusznika (okoto 150 A) lub do
Swiec zarowych w silniku wysokopreznym (do
60 A). Duze natezenie pradu przeplywajacego
przez te odbiorniki moze zniszczy¢ przyrzad
pomiarowy. W stacji obstugi do tych pomiaréw
jest uzywany amperomierz kleszczowy. Na
izolowany przewod zaktada sie kleszcze inate-
Zenie pradu jest mierzone przez wykorzystanie
zjawiska indukciji.

Pomiar rezystanciji

Przed sprawdzeniem rezystancji nalezy upew-
ni¢ sie, ze do elementu, do ktérego poditgczany
jest omomierz, nie dochodzi napiecie. Zawsze
nalezy najpierw wyjac ztacze, wytgczy¢ zapton,
odtgczy¢ przewod, wymontowac element lub
odtaczy¢ akumulator. W przeciwnym razie mo-
ze zosta¢ uszkodzony przyrzad pomiarowy.
Omomierz jest podtgczany do dwoch stykéw
odbiornika lub dwoch koncéw przewodu elekt
rycznego. Nie ma przy tym znaczenia, ktory
przewéd (dodatni lub ujemny) przyrzadu po-
miarowego zostanie zacisniety na koncéwce
(rys. SX-5405).

Pomiar rezystancji w samochodzie ma w zasa-
dzie dwa zastosowania:

SX 5405
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- sprawdzanie rezystora lub cze$ci wyposaze-
nia elektrycznego znajdujacej sie w obwodzie
pradu,

- sprawdzanie ,przepustowosci” przewodu
elektrycznego, przetacznika lub spirali grzejnej.
Okresla sie przy tym, czy przewod elektryczny
nie jest przerwany i przez to uniemozliwia
dzialanie podtgczonego urzadzenia elektrycz-
nego. W celu dokonania pomiaru omomierz jest
podtgczany do obu koncow sprawdzanego
przewodu elektrycznego. Jesli rezystancja wy-
nosi 0 £2 oznacza to wiasciwy stan przewodu.
Przyrzad wskazuje (nieskoriczonos¢) LI gdy
jest przerwa w przewodzie.

Zamontowanie dodatkowego
wyposazenia elektrycznego

Przewody, ktére majg by¢ utozone w zwigzku
z zamontowaniem dodatkowego wyposazenia
oprocz przewodoéw instalowanych seryjnie, na-
lezy w miare mozliwosci uktada¢ wzdtuz po-
szczegOlnych wigzek, z wykorzystaniem ist-
niejgcych opasek i oston gumowych (rys. SX-
-5406).

W miejscach, gdzie jest to konieczne, nalezy
mocowacé dodatkowo nowo uktadane przewody

ELEMENTY DO MOCOWANIA PRZEWODOW

| - tasma izolacyjna. 2 - zacisk tasmowy, 3 opaska
mocujaca, 4 - ostona, 5 - samoprzylepna tasma

z tworzywa piankowego, 6 - opaska mocujaca
przytwierdzana w otworze

za pomoca tasmy izolacyjnej, kitu uszczelniajg-
cego, opasek itp., w celu wyeliminowania hata-
sOéw i ocierania przewodow podczas jazdy.
Nalezy zwrdci¢ szczegdlnag uwage, aby byla
zachowana minimalna odlegto$¢ 10 mm mie-
dzy przewodami hamulcowymi i przewodami
utozonymi na state oraz minimalna odlegtosé
25 mm miedzy przewodami hamulcowymi
i przewodami, ktére drgajg razem z silnikiem
lub innymi elementami samochodu.

W przypadku wiercenia otworéw w nadwoziu
nalezy usung¢ zadziory na krawedziach tych
otworéw oraz zagruntowac i polakierowac te
miejsca. Opitki powinny by¢ usuniete catkowi-
cie z nadwozia.

Podczas prac przy przewodach elektrycznych
nalezy zawsze odtgczy¢ i odwiesi¢ na hok
przewdd masy (-) akumulatora samochodu,
aby zapobiec zwarciom w instalacji elektrycz-
nej.

Uwaga. Po odigczeniu akumulatora moze na-
stgpi¢ wytgczenie lub skasowanie danych w pa-
mieci diagnostycznej silnika i sterowania prze-
ktadnig, urzadzenia ABS oraz innych urzgadzen
elektrycznych, jak na przyktad radioodbiornika
i zegara. Specjalne wskazéwki sa podane
w rozdziale ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora".

Przed zamontowaniem dodatkowych odbior-
nikéw elektrycznych nalezy kazdorazowo spra-
wdzi¢, czy istniejacy alternator moze jeszcze
przejac¢ zwiekszone obcigzenie. W razie konie-
cznosci powinien by¢é zamontowany alternator
0 wiekszej mocy.

Poszukiwanie usterek
w instalacji elektrycznej

Szukanie usterek w instalacji elektrycznej po-
winno przebiega¢ z zachowaniem ustalonych
zasad, ktore obowigzujg podczas sprawdzania
uszkodzonych zaréwek, jak rowniez podczas
ustalania przyczyny niesprawnosci silnika elek-
trycznego.

Pierwsza czynnoscia jest zawsze sprawdze-
nie bezpiecznika, jesli urzadzenie elektryczne
ma takie zabezpieczenie. Rozmieszczenie
bezpiecznikébw jest podane na pokrywie
skrzynki bezpiecznikéw (patrz ,Wymiana bez-
piecznikow").

W razie przepalenia bezpiecznika nalezy go
wymienic¢ i sprawdzi¢ po wiaczeniu odbiornika
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elektrycznego, czy bezpiecznik nie ulegnie po-
nownie natychmiastowemu przepaleniu. W ta-
kim przypadku trzeba najpierw wykry¢ i usung¢
uszkodzenie, ktérym jest na ogdét zwarcie.
Oznacza to, ze nastgpito w jakim$ miejscu,
czasami takze wewnatrz urzadzenia elektrycz-
nego, potgczenie masy z koncowka dodatnig.
Druga czynnosc¢ kontrolna: jesli bezpiecznik
nie jest przepalony, a zar6wka nie Swieci sie lub
silnik elektryczny nie pracuje, nalezy spraw-
dzi¢. czy jest doptyw pradu.

Sprawdzanie zarOwki

» Wyja¢ zarOwke i sprawdzi¢ jg wzrokowo.
Nalezy wymieni¢ zaréwke, jesli widkno jest
przepalone lub szklana banka jest osadzona
luzno w cokole.

* W celu stwierdzenia z cala pewnoscia, ze
zarowka nie jest uszkodzona, nalezy wykonac
nastepujgce czynnosci: podtaczy¢ przewod do-
datni {+) i przewdd masy (-) bezposrednio do
zaciskow akumulatora i potgczyc¢ je z zaréwka.
Nie ma przy tym znaczenia, jak te przewody
zostang podigczone do zar6wki. Jeden prze-
wod nalezy przytozy¢ do Srodkowego styku,
drugi do korpusu zaréwki i wymieni¢ zarowke,
jesli nie zaswieci sie.

Uwaga. Trzeba sie upewnié, ze styki przy
zarowce i w oprawce nie sg skorodowane.
W razie potrzeby oczysci¢ je papierem Scier-
nym lub wyprostowac¢ wygieta konicéwke, aby
zapewnic¢ prawidtowy kontakt.

» Jesli zaréwka nie jest uszkodzona, zamon-
towac jg i wtgczy¢ zasilanie. Sprawdzi¢ lampka
prébng doptyw pradu, jesli zaréwka nie Swieci
sie w dalszym ciggu. W tym celu nalezy pod-
taczy¢ lampke prébng do masy. Oznacza to, ze
jeden przewdd lampki powinien stykac sie
z punktem masy na silniku (czysty metal) lub
bezposrednio z ujemnym zaciskiem akumula-
tora. Drugg koncowke (+) lampki probnej nale-
zy trzymac przy wtyczce lub wkiué w przewéd
doprowadzajacy prad. Jesli zaswieci sie lamp-
ka prébna, a zaréwka nie Swieci sie, to jest
przerwa w potgczeniu zaréwki z masa. Aby to
sprawdzi¢, przytozy¢ do oprawki zarowki doda-
tkowy przewdd taczacy ja z masg. Zaréwka
powinna sie zaswiecic.

« Jedli nie ma napiecia w przewodzie do-
prowadzajacym prad do zaréwki, a wiec lamp-

ka prébna nie Swieci sie, to bardzo praw-
dopodobne jest uszkodzenie wylgcznika. Spra-
wdzi¢, czy w wylgczniku nie ma przerwy.

Sprawdzanie silnikow elektrycznych

W samochodzie coraz wiecej funkcji przejmujg
mate silniki elektryczne. Te silniki, jak na przy-
ktad nastawnik reflektoréw lub silnik wentylato-
ra chtodnicy, sg wlgczane w razie potrzeby za
pomoca wylgcznika automatycznie lub recznie.
Silniki urzgdzen zwiekszajgcych komfort jazdy,
jak mechanizmu podnoszenia szyby, rozsuwa-
nego dachu i centralnego zamykania drzwi, sg
opisane w oddzielnym podrozdziale.

» Sprawdzi¢ bezpiecznik danego silnika elekt-
rycznego i w razie potrzeby wymienic.

» Jesli bezpiecznik ulegnie zaraz ponownemu
przepaleniu, oznacza to zwarcie w obwodzie.
* W celu jednoznacznego ustalenia, czy
nie jest uszkodzony silnik, nalezy podtaczy¢
dwa pomocnicze przewody (o S$rednicy
okoto 2 mm) bezposrednio od akumulatora
samochodu do silnika. Przewdd dodatni powi-
nien by¢ podtgczony do dodatniej koncéwki,
przewdd masy do kofncOwki masy silnika. W ra-
zie watpliwosci nalezy okresli¢ biegunowos$é
koncéwek wedlug schematu instalacji elekt-
rycznej. Moze by¢ konieczne wymontowanie
silnika. Wszystkie silniki elektryczne w samo-
chodzie sg zasilane napieciem instalacji {12 do
14 V). Jesli silnik dziata wlasciwie, usterka tkwi
w zasilaniu.

Uwaga. Zbyt mata predkos$¢ obrotowa lub pra-
ca silnika z przerwami moze wskazywaé¢ na
zuzycie szczotek weglowych, ktére w takim
przypadku nalezy wymieni€.

» Jedli silnik dziata wiasciwie, nalezy ustali¢
wedlug schematu instalacji elektrycznej, ktory
przewod doprowadza napiecie do silnika, kiedy
jest uruchamiany wytgcznik przed wigczeniem
zaptonu.

e Sprawdzi¢ lampka prébng przewod dopro-
wadzajacy napiecie do silnika. Poniewaz przez
silniki elektryczne przeptywa duzy prad. mozna
zastosowac zwykltg lampke prébnag z zaréwka.
Taka lampka probna ma ostre koncéwki, ktory-
mi mozna przebi¢ izolacje przewodu zasilaja-
cego. co upraszcza sprawdzanie napiecia.
Uwaga. Sprawdzanie silnika wycieraczki zo-
stato opisane w oddzielnym podrozdziale.
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» Jesli napiecie nie dochodzi do silnika elekt-
rycznego, to uszkodzenie jest w obwodzie
zasilania. Nalezy znalez¢ i usungl usterke
w przewodach zasilajgcych wedlug schematu
instalacji elektrycznej. Z powodu duzego pobo-
ru pradu silniki elektryczne majg na og6tdodat-
kowe przekazniki zatgczajgce, ktérych spraw-
dzanie jest opisane w innym miejscu.

« Jesli usterka nie zostala wykryta, nalezy
sprawdzi¢ wytgcznik.

* W przypadku usterki przewodu, czesto jest
korzystniejsze utozenie nowego, poniewaz tru-
dno zlokalizowaé¢ przerwe w uszkodzonym
przewodzie.

Sprawdzanie wytgcznikow

Wiekszosc¢ odbiornikdw elektrycznych jest wig-
czana i wytgczana wytgcznikami uruchamiany-
mi recznie. Sg réwniez wylaczniki sterowane
automatycznie, do ktérych zalicza sie na przy-
ktad czujniki ci$nienia oleju i poziomu piynu
hamulcowego.

Zasadniczym zadaniem wylgcznika jest zamy-
kanie i przerywanie obwodu pradowego. Sg
wytaczniki roztaczajgce przewodd masy i wyla-
czniki, ktére przerywajg przewod dodatni.

Sprawdzanie wytgcznikow zarowek
i silnikdw elektrycznych

+ Wymontowac¢ odpowiedni wytgcznik.

* Proste wylgczniki majg tylko dwa przytacza
przewoddéw. W takim wypadku na jednym zaci-
sku powinno by¢ zawsze napiecie (+), a po
wigczeniu wytgcznika takze na drugim zacisku.
Sarowniez wylgczniki z wieloma zaciskami, dla
ktérych nalezy ustali¢ wedlug schematu in-
stalacji elektrycznej zaciski znajdujgce sie pod
napieciem iw razie potrzeby wiaczy¢ przedtem
zapton.

» Sprawdzi¢ lampka prébng, czy jest napiecie
na wytgczniku. Jesli lampka zaswieci sie, wia-
czy¢ wylgcznik i sprawdzi¢ zacisk wyjsciowy,
czy rowniez na nim wystepuje napiecie. Obec-
nos$¢ napiecia na obu zaciskach oznacza, ze
wytacznik dziata wiasciwie.

» Brak napiecia na zacisku wejsciowym ozna-
Cza, Ze jest przerwa w przewodzie zasilajgcym;
nalezy sprawdzi¢ obwod zasilajgcy wedtug
schematu instalacji elektrycznej i w razie po-
trzeby utozy¢ nowy przewaod.

Sprawdzanie czujnikéw

W samochodzie znajdujg sie miedzy innymi:
czujnik ci$nienia oleju, czujniki poziomu ptynu
hamulcowego i cieczy chlodzgce,;.

» Podigczy¢ przyrzad do wykrywania przerw
(lampke prébna lub omomierz) do koncowki
doprowadzajgcej i odprowadzajgcej czujnika.
W tym celu nalezy odtgczy¢ przewody od
czujnika.

Uwaga. Czujniki wkrecone w kadtub silnika na
0go6t nie majg przewodu masy, poniewaz kor-
pus czujnika tworzy poprzez kadiub silnika
potgczenie z masa.

* Gdy czujnik jest zamkniety, prébnik nie powi-
nien wykazywac przerwy. Najlepiej nadaje sie
do tego celu omomierz, ktory przy zamknietym
czujniku powinien wskazywa¢ 0 LI. a przy
otwartym «* ii(nieskonnczonoscg).

» Dziatanie wytgcznika sygnalizujgcego po-
ziom cieczy chtodzgcej lub ptynu hamulcowego
najszybciej mozna sprawdzi¢, odtgczajac prze-
wod od wylgcznika przy wtagczonym zaplonie
i dotykajgc przewodem do masy, na przyktad
kadtuba silnika. Je$li lampka sygnalizacyjna na
tablicy rozdzielczej zaswieci sie, wytacznik jest
uszkodzony.

e Szczegblny przypadek stanowi czujnik cis-
nienia oleju. Styki sg zwarte (lampka kontrolna
Swieci sie), gdy silnik jest unieruchomiony.
Wylgcznik otwiera sie dopiero przy pewnej
wartosci cisnienia oleju.

Sprawdzanie przekaznikow

Przekazniki znajdujg sie w wielu obwodach
pradowych wyposazenia elektrycznego samo-
chodu. Przekaznik zalgczajacy pracuje jak wy-
tacznik. Przykfad: jesli sygnat dzwiekowy zo-
stanie wigczony wytgcznikiem recznym, prze-
kaznik otrzymuje sygnat przelgczenia zasilania
na sygnat dzwiekowy. Oczywiscie mozna do-
prowadzi¢ prad od akumulatora do sygnalu
dzwiekowego bezposrednio przez wylacznik,
jednak przy wszystkich odbiornikach z duzym
poborem pradu (sygnat dzwiekowy, Swiatta
przeciwmgtowe, wentylator chiodnicy itd.) in-
staluje sie posredni przekaznik, aby nie prze-
cigzac¢ wytacznika lub skréci¢ droge przeptywu
pradu. Obok tych przekaznikdw sg rowniez
przekazniki sterujgce, na przykiad czestotliwo-
Scig pracy wycieraczki i spryskiwaczy szyb.



308 WYPOSAZFNIE ELEKTRYC7NE

Sprawdzanie przekaznika
zalgczajacego

Przekaznik otrzymuje impuls sterujgcy pod-
czas wigczania odpowiedniego odbiornika
energii elektrycznej, to znaczy przeptyw pra-
du sterujgcego przez cewke powoduje wcig-
ganie styku i zamykanie obwodu pradu robo-
czego, ktory ptynie przez przekaznik do odbior-
nika.

Najprosciej jest sprawdzi¢ dziatanie przekaz-
nika przez zastgpienie go nowym itak z reguty
robi sie w warsztacie. Poniewaz uzytkownik
samochodu rzadko ma pod reka nowy przekaz-
nik, zaleca sie przeprowadzenie nastepujacych
czynnosci w przypadku przekaznika zataczaja-
cego, jaki jest stosowany miedzy innymi do
wigczania reflektoréw przeciwmgtowych i syg-
nalu dzwiekowego. Podane tutaj oznaczenia
zaciskéw moga sie rézni¢ od oznaczen przeka-
znikbw montowanych seryjnie.

¢ Wyjac przekaznik z zamocowania.

* Wigczy¢ zapton i odpowiedni wytgcznik.

* Najpierw sprawdzi¢ za pomocag probnika
napiecia, czy jest napiecie na zacisku ,30" (+)
podstawy przekaznika. W tym celu nalezy pod-
taczy¢ prébnik do masy (-). a drugag koncéwke
wprowadzi¢ ostroznie do zacisku ,30". JeSli
zaswieci sie dioda probnika, jest napiecie na
zacisku. Jesli prébnik nie wykaze napiecia,
nalezy znalez¢ przerwe wedlug schematu in-
stalacji elektrycznej na odcinku od dodatniego
zacisku akumulatora (+) do zacisku ,30".
 Wykona¢ mostek z kawatka izolowanego
drutu, ktérego korice powinny by¢ oczyszczone
z izolacji.

e Za pomoca mostka potaczy¢ w podstawie
przekaznika zacisk ,30" (+ akumulatora, za-
wsze pod napieciem) z wyjsciem zamykajgce-
go styku ,87" przekaznika. Ta czynnos¢ za-
stepuje dokiadnie dziatanie nie uszkodzonego
przekaznika. Potozenie odpowiednich stykow
w podstawie przekaznika jest zaznaczone na
przekazniku lub przy zestyku.

» Jesli po wlozeniu mostka rozlegnie sie na
przyktad sygnat dzwiekowy, oznacza to ze
przekaznik jest uszkodzony.

» Jesli sygnat dzwiekowy nie zacznie dziatac,
nalezy sprawdzi¢, czy sygnat ma wilasciwe
potaczenie z masg. Potem nalezy znalez¢
i usung¢ przerwe w obwodzie od zacisku ,87"

do sygnalu dzwiekowego wedlug schematu
instalacji elektryczne,;.

e W razie potrzeby zamontowaé¢ nowy przeka-
znik.

Uwaga. Jes$li usterka wystepuje okresowo
w obwodzie, w ktdrym jest przekaznik, wtedy
przyczyng jest na ogot ten przekaznik. Styk
w przekazniku nie roztgcza sie od czasu do
czasu, a poza tym dziata witasciwie. W razie
wystgpienia takiej usterki nalezy stukngc¢ lekko
w obudowe przekaznika i jesli przekaznik za-
dziata wlasciwie, nalezy go wymienic.

Sprawdzanie kierunkowskazdow

Rytm pracy kierunkowskazoéw i Swiatet awaryj-
nych jest ustalany przez przekaznik nazywany
przerywaczem kierunkowskazéw. Ten przeka-
znik jest umieszczony w wylgczniku Swiatet
awaryjnych.

» Jesli rytm pracy kierunkowskazéw po jednej
stronie jest inny niz po drugiej,to przyczyna jest
uszkodzona zaréwka lub przerwa w obwodzie
po tej stronie, gdzie kierunkowskazy migajg
szybciej.

» Sprawdzi¢ bezpiecznik nr2 (10 A) w skrzyn-
ce bezpiecznikow.

* Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 39
w skrzynce bezpiecznikow.

» Jesli sg zakiécenia w pracy Swiatet awaryj
nych, podczas gdy kierunkowskazy dziatajg
prawidiowo, przyczyna jest na ogot przerwa
w doptywie pradu, zacisk ,30", do wylgcznika
Swiatet awaryjnych.

» Jesli sg zakitécenia w pracy kierunkowska-
z6w, podczas gdy Swiatta awaryjne dzialaja
prawidlowo, przyczyng jest na ogo6t przerwa
w doptywie pradu, zacisk ,15" (doprowadzenie
z zacisku przekaznika X), do wytacznika Swiatet
awaryjnych.

» Jesli nie wykryto zadnego uszkodzenia, na-
lezy wymieni¢ wylgcznik Swiatet awaryjnych
razem z wbudowanym przekaznikiem.

(15 A)

Urzadzenia elektryczne zwiekszajace
komfort

Do urzadzen elektrycznych zwiekszajgcych
komfort zalicza sie takie urzadzenia, jak cent-
ralne blokowanie drzwi, zdalne sterowanie cen-
tralnym blokowaniem drzwi, sterowanie luster-



URZADZENIA ELEKTRYCZNE ZWIEKSZAJACE KOMFORT 309

ka zewnetrznego, sterowanie szyb opuszcza-
nych, oswietlenie wewnetrzne, sterowanie da-
chu rozsuwanego, sygnalizacja alarmowa oraz
programowalna regulacja siedzenia i lusterka.
Sterowniki poszczeg6lnych urzadzen sa roz-
mieszczone w réznych miejscach i potgczone
ze sobg przewodami.

Centralne blokowanie drzwi jest uruchamia-
na silnikami elektrycznymi. Skiada sie ze stero-
wnika gtéwnego, dwéch lub czterech sterow-
nikdbw drzwiowych, czterech zespotéw zamyka-
jacych drzwi oraz silnika i wytgcznika pokrywy
bagaznika lub pokrywy tylnej. Szczegotowy
opis, patrz ,Centralne blokowanie drzwi" w roz-
dziale ,Nadwozie”.

Wymiana informacji miedzy sterownikami od-
bywa sie przez szeregowa magistrale danych
CAN (Controlled Area Network). Oznacza to,
Ze sterowniki sg sprzezone ze sobag w sieci.
Sterownik drzwi tworzy zesp6ét z silnikiem
elektrycznym opuszczania szyby i steruje nizej
podanymi funkcjami tego mechanizmu.

- Automatyczne opuszczanie i podnoszenie
szyby drzwi.

- Reczne opuszczanie i podnoszenie szyby
drzwi, gdy jest wcisniety wytgcznik w drzwiach
kierowcy.

- Przerwanie ruchu szyby, gdy wytacznik zo-
stanie wcisniety drugi raz.

- Szyba drzwi moze by¢ uruchomiona przez 10
minut od momentu wytgczenia zaptonu.

- Zamykanie szyby kluczem do drzwi.

- Ochrona przed zacisnieciem w zakresie od
4 do 200 mm ponizej gornej uszczelki drzwi.
Jesli szyba napotka podczas podnoszenia
przeszkode, na przyktad reke, ochrona przed
zacisnieciem zmienia kierunek ruchu i szyba
wraca do poprzedniego potozenia. Ochrona
przed zaci$nieciem sklada sie z czujnika Halla
na ptytce obwodu drukowanego sterownika
drzwi i magnesu pierscieniowego na osi silnika.
Sterownik drzwi rozpoznaje za pomocg czuj-
nika Halla zmniejszenie predkosci obrotowej
silnika po zetknieciu sie szyby z przeszkoda
i odwraca biegunowo$¢ silnika elektrycznego.
Uwaga. Ochrona przed zacisnieciem moze byc¢
wylgczona, jesli mechanizm opuszczania szy-
by zostanie uruchomiony po zatrzymaniu sie
szyby dalsze dwa razy w ciggu 5 sekund.

Po przerwaniu zasilania sterownika drzwi, na
przyktad przez odtaczenie akumulatora, stero-

whnik musi na nowo zapamieta¢ skrajne potoze-
nie szyby. W przeciwnym razie nie jest mozliwe
automatyczne opuszczanie i podnoszenie szy-
by.

Do zadan sterownika drzwi nalezy réwniez
sterowanie i ogrzewanie lusterka zewnetrzne-
go.

Gtowny sterownik steruje nizej podanymi
funkcjami.

- Centralna blokada pokrywy tylnej.

- Zasilanie oswietlenia bagaznika.

- Zasilanie i czasy automatycznego wytgcza-
nia o$wietlenia wewnetrznego, $wiatet do czy-
tania i Swiatet do makijazu:

- wylgczenie po 30 sekundach, jesli zostanie
wyjety klucz z wylgcznika zaptonu lub drzwi
zostang otwarte i zamkniete z powrotem;

- wytaczenie po 10 minutach, jesli zostanie
wytgczony zapton i sg otwarte jedne lub wiecej
drzwi;

- wylaczenie po 1 godzinie, jesli oswietlenie
wewnetrzne zostato wigczone recznie i zapton
jest wylgczony;

- oswietlenie wewnetrzne jest wigczane auto-
matycznie na 10 minut, jesli ze sterownika
poduszki powietrznej wyjdzie sygnat rozpozna-
nia zderzenia.

- Sygnalizacja alarmowa lub sygnat akustycz-
ny instalacji alarmowe,.

- Zasilanie kierunkowskazow z przodu iz tylu.
- Zasilanie ogrzewania szyby tylne;j.

- Zdalne sterowanie centralnej blokady drzwi.
Zdalne sterowanie ma zasieg dziatania okoto
7 m, w sprzyjajacych warunkach do okoto 10 m.
Przekazanie informacji z nadajnika w kluczu do
odbiornika w samochodzie jest sygnalizowane
optycznie przez diode Swiecaca wylacznika
w kluczu. Zamontowane baterie wystarczajg na
okoto 5000 wiaczen. Jesli dioda nie Swieci sie
po wcisnieciu wytgcznika, nalezy wymienic ba-
terie.

Nie mozna zamykac¢ okien i dachu rozsuwane-
go za pomocg zdalnego sterowania.

Antena odbiorcza zdalnego sterowania znaj-
duje sie w przednim stupku nadwozia po stronie
pasazera. Do przedniego stupka sg przymoco-
wane drzwi pasazera.

Polecenie otwarcia lub zamkniecia przekazane
zdalnym sterowaniem jest potwierdzane przez
gtowny sterownik sygnatem akustycznym (sa-
mochody produkowane od IX 1996 do VI
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1997) lub krétkim wiaczeniem kierunkowska-
zéw (samochody produkowano od IX 1997).
Jesli centralne blokowanie drzwi zostanie wytg-
czone za pomocg zdalnego sterowania i nie
zostang otwarte zadne drzwi lub pokrywa baga-
znika, zamki sa ponownie blokowane po upty-
wie 30 sekund.

Wymiana baterii w kluczu do zdalnego
sterowania centralng blokadg drzwi

Wymontowanie

Uwaga. Podczas wyjmowania baterii spraw-
dzi¢, czy jest opisana ich biegunowos¢. W prze-
ciwnym razie nalezy zaznaczy¢ potozenie bie-
gunow.

* Wiozy¢ wkretak w szczeline miedzy zespo-
tem nadajnika (1, rys. N0O1-0106) a uchwytem
klucza (2).

* Odchyli¢ wkretak w kierunku strzatki, co
spowoduje odigczenie zespotu nadajnika od
klucza.

» Podwazy¢ oba zaczepy (strzatki na rys. NO1-
-0150) zespotu nadajnika i wyjac¢ go z obudowy.
* Wyczepi¢ goérng baterie (1, rys. V-5421)
z zamocowania (2) w kierunku strzatki za
pomocag wkretaka.

* Wyja¢ plytke stykowa (1, rys. N0O1-0152).
W tym celu obrocic¢ ptytke tak. aby dwie proste
krawedzie znalazly sie przy zaczepach. Plytke
stykowg mozna podwazy¢ i wyjgé takze za
pomoca wkretaka.

» Podwazy¢ wkretakiem iwyja¢ z zamocowa-
nia dolng baterie.

N01-0106

N01-0150 |
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Zamontowanie

Uwaga. Podczas wktadania baterii zwrocic¢
uwage na wilasciwg biegunowos¢. Bieguno-
wos$€ (+ i-) jest opisana na baterii i obudowie.
* Witozy¢ w obudowe (5, rys. NO1-0104) dolng
baterie (4) skierowang biegunem dodatnim (+)
w dét. Biegun dodatni (t)jest zaznaczony takze
na obudowie.

» Potozy¢ plytke stykowa (3) na baterii (4).

» Polozy¢ na plytce stykowej baterie (2) skie-
rowang biegunem dodatnim (+) w détizamoco-
wac baterie.

e Ulozyc¢ na obudowie (5) i zamocowac zespot
nadajnika (1).

Uwaga. Zespdt nadajnika jest pokazany na
rysunku N01-0104 w potozeniu odwréconym.

* Wsuna¢ do klucza (6) i zamocowac¢ komplet-
ny zespo6t nadajnika. Uwaga. Klucz jest wypo-
sazony w nadajnik zmiennego kodu, ktéry moz-
na rozpoznaé¢ po wybitej literze ,W" (patrz
szczeg6t na rys. N01-0104).

Wymiana baterii lub zaréwki
w kluczu z lampka

Wymontowanie

Uwaga. Podczas wyjmowania baterii spraw-
dzi¢, czy jest opisana ich biegunowos¢. W prze-
ciwnym razie nalezy zaznaczyc¢ potozenie bie-
gunéw.

* Wiozy¢ monete w szczeline z boku uchwytu
(strzatka 2, rys. B45-189C).

* Obréci¢ monete, podwazajgc gorng czesc
uchwytu klucza.

Uwaga. Zwroci¢ uwage podczas zdejmowania
gornejczesci,aby nie wypadta sprezyna przyci-
sku (strzatka 1).

* Wymieni¢ baterie lub zaréwke.

* Wocisng¢ pokrywe uchwytu klucza tak, aby
zostata zamocowana i przycisk magt poruszacé
sie bez przeszkéd.

Wymiana baterii do awaryjnego
zasilania systemu nawigacyjnego

Wymontowanie
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e Otworzy¢ ostone w poszyciu bagaznika z le-
wej strony.

* Wykreci¢ wkrety z gniazdem krzyzowym
(strzalki na rys. N02-0627) i wyjgC sterownik
systemu nawigacyjnego razem z rama.

» Odtaczy¢ ztgcze 3-stykowe izlgcze przewo-
du antenowego z tylu sterownika.

* Wykreci¢ wkrety z gniazdem krzyzowym
(strzatki na rys. N02-0534) i wyjgc¢ sterownik
z ramy.

» Odkreci¢ (strzatki na rys. N02-0536) i zdjg¢
pokrywe.

* Woyjac zuzyte baterie do awaryjnego zasila-
nia (strzatki na rys. N02-0628).

Wymontowanie

e« Zamontowac¢ nowe baterie, patrz rys. NO2-
-0628.

e Zamontowac i dokreci¢ pokrywe (strzalki na
rys. N02-0536).

* Wiozy¢ sterownik systemu nawigacyjnego
w rame i dokreci¢ (strzatki na rys. N02-0534).
Uwaga. Stosowaé zawsze oryginalne wkrety
do mocowania sterownika, gdyz w przeciwnym
wypadku moze dojs¢ do uszkodzenia sterow-
nika.

» Podlagczy¢ ztgcze wielostykowe i przewdd
antenowy do tylnej Scianki sterownika, zwraca-
jac koniecznie uwage na wtasciwe osadzenie
ztaczy.

« Zamontowa¢ sterownik systemu nawigacyj-
nego z ramg i dokreci¢ wkretami z gniazdem
krzyzowym (strzatki na rys. N02-0627).

« Zamkngc¢ ostone bagaznika z lewej strony.

Sprawdzanie silnika wycieraczki

Silnik wycieraczki znajduje sie przy przegrodzie
czotowej ponizej szyby przedniej. W celu spra-
wdzenia silnika nalezy wymontowa¢ ostone
wlotu powietrza.

Oznaczenia zaciskow

Oznaczenia zaciskéw silnika sg znormalizowa-
ne.

- Zacisk 31 stanowi potgczenie z masg (o-
znaczenie przyjete ogolnie w instalacjach sa-
mochodowych).

- Zacisk 53 otrzymuje napiecie dla pierwszej
predkosci wycieraczki.
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- Zacisk 53a dostarcza prad od bieguna dodat-
niego {+) dla ustawienia wycieraczki w potoze-
niu skrajnym. Po wylgczeniu wycieraczki przez
kierowce silnik jest zasilany napieciem poprzez
styk Slizgowy tak dtugo, az wycieraczka dojdzie
do potozenia spoczynkowego.

- Zacisk 53b doprowadza napiecie dla drugiej
predkosci wycieraczki {uzwojenie bocznikowe).
- Przez zacisk 53ejest hamowany silnik wycie-
raczki przy ruchu powrotnym po wylgczeniu,
aby wycieraczka nie przekroczyta potozenia
spoczynkowego.

- Nie zawsze wystepujacy zacisk 53c prowa-
dzi do elektrycznej pompki spryskiwaczy.

Sprawdzanie

Przede wszystkim nalezy ustali¢, czy jesl|
uszkodzony silnik wycieraczki, czy obwéd zasi-
lania. W tym celu wykona¢ nastepujace czyn-
nosci.

» Odtaczy¢ ztgcze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

» Podlaczy¢ dwoma przewodami pomocni-
czymi napiecie (+) i mase (-) od akumulatora
samochodu do silnika wycieraczki:

- jeden przewéd utozy¢ od bieguna dodat-
niego akumulatora do zacisku 53 lub 53b,

- drugi przew6d poprowadzi¢ od bieguna uje-
mnego akumulatora do zacisku silnika 31.

» Silnik wycieraczki powinien pracowac na 1.
lub 2. stopniu predkosci, zaleznie od wybrane-
go styku. Jesli silnik nie pracuje, jest uszkodzo-
ny silnik lub obwo6d odpowiedniej predkosci.
Wymontowanie silnika-patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie silnika wycieraczki szyby
przedniej".

Sprawdzanie ogrzewanej szyby
tylnej

Czes¢ powierzchni szyby z widocznymi drutami
oporowymi powinna by¢ wolna od szronu lub
oblodzenia w jaki$ czas po wigczeniu ogrzewa-
nia szyby tylne;j.

« W razie niewlasciwego dziatania, nalezy
sprawdzi¢ najpierw bezpiecznik w skrzynce
bezpiecznikow.

» Jesli bezpiecznik nie jest przepalony, nalezy
wymontowac obicie ramy szyby tylnej i spraw-
dzi¢ osadzenie zlgczy przewoddw po lewej
i prawej stronie, w razie potrzeby oczyscic¢
z korozji.

» Jesliogrzewanie szyby tylnej nie dziata w da-
Iszym ciggu, nalezy sprawdzi¢ gtéwny sterow-
nik {patrz ,Urzadzenia elektryczne zwiekszaja-
ce komfort").

Sprawdzanie sSwiatet hamowania

» Jesli swiatta hamowania nie Swiecg sie,
nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik w skrzynce bez-
piecznikéw.

» Jesli bezpiecznik nie jest uszkodzony, spra-
wdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢ zardwki
Swiatet hamowania.

» Sprawdzi¢ wylacznik Swiatet hamowania.
W tym celu wymontowac¢ ostone nad pedatem
hamulca. Odtgczy¢ ztgcze przewodoéw od wytg-
cznika Swialet hamowania.

* Wigczy¢ zapton.

» Zmostkowac oba styki w ztgczu wytacznika
Swiatel hamowania za pomocg krotkiego prze-
wodu pomocniczego. Jesli zaswieca sie Swiatla
hamowania, wytgcznik swiatet hamowania jest
uszkodzony i nalezy go wymienic.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sygnatu
dzwiekowego

Sygnaty dzwiekowe, wysoko- i niskotonowy, sg
zamontowane za przednim zderzakiem po pra-
wej stronie. Do ochrony gtéwnego styku jest
wigczony przekaznik miedzy przyciskiem wig-
czajagcym i sygnatem. Podczas wigczania syg-
natu jest zamykany obwaod sterujgcy przekaznika.

Wymontowanie

» Odlgczyc¢ ztgcze (1, rys. U-5409), wciskajac
zabezpieczenie z drutu. Odkreci¢ nakretke mo-
cujaca {2) i wyja¢ sygnat dZzwiekowy.
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Sprawdzanie

e Podtgczy¢ sygnatl dzwiekowy przewodami
pomocniczymi bezposrednio do akumula-
tora. Koncoéwke przewodu czarno-z6ttego pota-
czy¢ z biegunem dodatnim (+) akumulatora,
koncowke przewodu brgzowego z biegunem
ujemnym akumulatora (-). Sygnat powinien
dziatac.

Zamontowanie

e Zamontowac i przykreci¢ sygnat dzwiekowy.
» Podigczy¢ ztagcze wielostykowe.

Zabezpieczenie samochodu
przed kradziezg

Samochéd VW Passat jest wyposazony seryj-
nie w elektroniczny uktad zabezpieczajacy
przed kradziezg. Uklad ten po uaktywnieniu
uniemozliwia uruchomienie silnika, jesli zosta-
nie uzyty kluczyk bez wiasciwego kodu.

Ukiad skfada sie z:

- sterownika elektronicznego zamontowanego
w zespole wskaznikow,

- lampki kontrolnej,

- dostosowanego sterownika silnika,

- cewki odczytu umieszczonej na wytgczniku
zaptonu.

- kluczyka wytacznika zaptonu z wbudowanym
transponderem (pamie¢ odczytu sygnatu wyj-
Sciowego); transponder jest bezbateryjnym
elementem odbiorczo-nadawczym. ktéry za-
wiera trwale zapamietany kod, oddzielny dla
kazdego kluczyka.

m Zabezpieczenie przed kradziezg uaktywnia
sie po wyjeciu kluczyka z wytgcznika zaptonu.
m Po wigczeniu zaptonu energia elektryczna
jest przekazywana indukcyjnie przez cewke
odczytu do transpondera w kluczyku. Kod klu-
czyka jest odczytywany i przekazywany do
sterownika ukfadu zabezpieczajgcego przed
kradziezg, w ktérym ten kod jest porbwnywany
z zapamietang wartoscig. Potem jest spraw-
dzany kod sterownika silnika.

ELEMENTY UKLADU
ZABEZPIECZAJACEGO
PRZED KRADZIEZA

1 - sterownik elektronicznego
uktadu zabezpieczajgcego
samochdd przed kradziezy
(umieszczony w obudowie
wskaznikéw),

2 - cewka odczytu (cewka
odczytu jest osadzona na
obudowie zamka kierownicy
i poleczona przewodem
ze sterownikiem).

3 - transponder (pamie¢ odczytu
sygnatu wyjsciowego
w kluczyku wytacznika
zaptonu)
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m Jesli wszystkie kody sg zgodne, zaswieca
sie lampka kontrolna uktadu w zespole wskaz-
nikow i gasnie po okoto 3 sekundach.

m W razie niezgodnosci kodéw miga lampka
kontrolna przy wtgczonym zaptonie i nie mozna
uruchomic silnika, co moze mie¢ miedzy innymi
nastepujgce przyczyny:

- zaktécenie procesu odczytu przez dodatko-
wy kluczyk znajdujgcy sie w peku,

- uszkodzenie kodu kluczyka.

m Elektroniczne sprawdzenie uktadu zabez-
pieczajgcego przed kradzieza odbywa sie za
pomoca prébnika tirmy Volkswagen, przez od-
czytanie pamieci diagnostycznej.

Numer poufny

Numer pouiny jest umieszczany na wywieszce
przy kluczykach nowego samochodu i jest
niezbedny do zakodowania nowego kluczyka.

Numer identyfikacyjny

Numer identyfikacyjny jest potrzebny, aby
w przypadku utraty numeru poufnego mozliwe
byto jego uzyskanie w zaktadach Volkswagena.
Numer identyfikacyjny znajduje sie na wywie-
szce przy kluczykach. Ten numer moze by¢
takze odczytany ze sterownika uktadu zabez-
pieczajgcego przed kradzieza.

Wymiana bezpiecznikow

Poszczegélne obwody instalacji elektrycznej
chronione sg bezpiecznikami topikowymi, aby
zapobiec zwarciom i uszkodzeniom wynikajg-
cym z przecigzenia przewodow i odbiornikow.
Zastosowano najnowsze bezpieczniki ze sty-
kami nozowymi i nie jest juz mozliwe uzywanie
zwykitych, dotychczas stosowanych bezpiecz-
nikow.

* Przed wymiang bezpiecznika nalezy zawsze
wylgczy¢ odpowiedni odbiornik i zapton.

* Bezpieczniki znajdujg sie w skrzynce bez-
piecznikbw z boku po lewej stronie tablicy
rozdzielcze,j.

» Otworzy¢ pokrywe. W tym celu wilozy¢ od
dotu wkretak z ptaska koncéwka w szczeline
(strzatka na rys. B45-086C) i podwazy¢ po-
krywe.

* Rzeczywiste rozmieszczenie bezpieczni-
kow jest pokazane na wewnetrznej stronie
pokrywy skrzynki bezpiecznikéw.

» Dodatkowe bezpieczniki znajdujg sie na pty-
cie przekaznikbw oraz na dodatkowej listwie
przekaznikow za ptytg przekaznikow iw skrzyn-
ce elementéw elektroniki. Plyte przekaznikéw
umieszczono za pokrywg w lewym podnézku.
Skrzynka z elementami elektroniki znajduje sie
pod szybg przednig, z lewej strony za prze-
dziatem silnika.

* W samochodzie z silnikiem wysokopreznym
bezpiecznik wstepnego podgrzewania jest

W

Sprawny Przepalony

SX-WO07
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umieszczony w przedziale silnika na listwie
przekaznikéw, w skrzynce elementéw elektro-
niki.

* Przepalony bezpiecznik rozpoznaje sie po
stopionym pasku metalowym (rys. SX-5407).
* Woyjac klamre z tworzywa sztucznego z we-
wnetrznej strony pokrywy i wyciggna¢ przepa-
lony bezpiecznik (rys. SX-5411).

e Wiozy¢ nowy bezpiecznik o tej samej warto-
Sci natezenia pragdu. Znamionowa wartosc prg-
du bezpiecznika podana jest na grzbiecie
uchwytu. Uchwyt ma takze kolor rozpoznaw-
czy, wedlug ktérego mozna réwniez okresli¢
wartos¢ pradu znamionowego.

Wartos¢ pradu znamionowego (A) Kolor rozpoznawczy

5 jasnobezowy
10 czerwony
15 niebieski
20 264ty
25 biaty
30 zielony

» Zamkna¢ pokrywe skrzynki bezpiecznikow.
« Jesli po krotkim czasie przepali sie nowo
zalozony bezpiecznik, nalezy sprawdzi¢ od-
powiedni obwad.

» W zadnym wypadku nie nalezy zastepowac
bezpiecznika drutem lub podobnymi srodkami
zastepczymi, poniewaz mogg nastgpi¢ z tego
powodu powazne uszkodzenia wyposazenia
elektrycznego.

» Zaleca sie posiadanie w samochodzie kilku
bezpiecznikow zapasowych.

Rozmieszczenie bezpiecznikow
i przekaznikow

Rozmieszczenie bezpiecznikoéw i przekazni-
kéw moze sie zmienia¢ w zaleznosci od wypo-
sazenia i modelu samochodu. Rzeczywiste
rozmieszczenie bezpiecznikow jest pokazane
na pokrywie skrzynki bezpiecznikéw po lewej
stronie tablicy rozdzielczej.

Przekazniki znajdujg sie w skrzynce gtéwnych
potaczen elektrycznych i w gtdwnej skrzynce
przekaznikébw za ostong w lewym podnozku
pod tablicg rozdzielczg. W samochodach z bo-

gatszym wyposazeniem, za gtdwng skrzynkag
przekaznikéw jest umieszczona dodatkowa
skrzynka przekaznikow.

Skrzynka bezpiecznikow

Modele do IX 2000

nr

o5 il S T AU
w U3g |CeC] DU (U201
IERE| rSTTij Tiisil] ms.
ra»~m 'I'31 di [D>JU
ru» riruw i nr»m
in» nildJstklf ni
nrsnn iii #n L« Dl

EDUH losuj
li)..«cL.0J LUkt 1t]
rcrasin m 37n
Nr Wartos¢
hezpili-  pradu Znbozpicczany odbiornik lub obwéd
cznika (A)

1 D Podgrzewane spryskiwacze

2 5 Kierunkowskazy

3 5 Oswietlenie schowka, urzadzenia Kli-
matyzacyjnego, dzwigni wyboru biegu

A 5 Oswietlenie numeru rejestracyjnego

5 5 Zespo6t wskaznikow, ogrzewanie sio-
dzenia, urzadzenie klimatyzacyjne

(i 5 Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajacych komfort

7 10 Urzadzenie przeciwblnkujace ABS

8 D Automatyczna regulacja zasiegu
Swiatet ksenonowych, teleton

9

10 5 Zmieniacz CD

tl 5 Urzadzenie do regulacji predkosci
w samochodzie z automatyczna
skrzynka przektadniowg

12 10 Zasilaniu napieciem ukladu samodia-
gnozy

13 10 Swiatta hamowania



Nr
bezpie-
cznika

14

15

10
17
18
19
20

21

22
23
24
25

26
27
28
29
30
31

32
33

35
38

37
38

39
40
41
42
43
44

Wartos¢

pradu
QY

10

10

10
10
10
10

10

25
30

30
15
15
20
20
15

20
15
15
30

20
10

15
25

30

ROZMIESZCZENIE BEZPIECZNIKOW | PRZEKAZNIKOW

Zabezpieczany odbiornik lub obwéd

Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajacych komtort: regulacja lu-
sterka, podnoszenie szyb, centralna
blokada drzwi

Zespol wskaznikéw, automatyczna
skrzynka przektadniowa

Nawigacja

Swiatto diogowe prawe

Swiatto drogowe lewe

Swiatto mijania prawe, regulacja za-
siegu Swiatet

Swiatlo mijama lewe. regulacja zasie-
gu Swiatet

Swiallu tylne i pozycyjne prawe
Swiatto tylne i pozycyjne lowo
Wycieraczka, pompka spryskiwaczy
Dmuchawa $wiezego powietiza,
ukiad obiegu powietrza, urzadzenie
klimatyzacyine

Ogrzewanie szyby tylnej i lusterka
Wycieraczka szyby tylnej

Pompa paliwa

Sterowanie silnikiem

Dach rozsuwany

Swiatto cofania, urzadzenie do regula-
¢ji predkosci w samochodzie z me-
chaniczng skrzynka przektadniowa.
automatyczna skrzynka pizekindnio-
wa

Sterowanie silnikiem

Zapalniczka

Sterowanie silnikiem, wtryskiwacze
Gniazdo wtykowe wyposazenia elekt-
rycznego przyczepy

Reflektory przeciwmgtowe i Swiatta
przeciwmgtowe tylne

Telefon, radioodbiornik

Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajgcych komfort: regulacja lu-
sterka, zdalne odblokowanie pokrywy
wlewu paliwa, podnoszenie szyb. cen-
tralna blokada drzwi

Swiatta awaryjno

Sygnat dzwiekowy

Ogrzewanie siedzenia

Uwaga Liezpienzniki w skizynct? bozpioczniKOW por/uwszy 00
numeru ?4 sii oznaczane na schumacie instalacji olontiycznej
liczbg trzycyfrowg 224, bezpiecznik nr 2$tob g 225 itd
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Modele od x 2000

Nr
bezpie-
cznika

1
2
3

10

12

13
14

15

16
17

18
19
20

21

22
23
24
25

26
27
28
29

Wartos$é
pradu
(G

5

10
5

10

10

10
10

10

10

10
10
10/15

10/15

25
30

30
20/15
15/20

20

Zabezpieczany odbiornik lub obwod

Podgrzewane spryskiwacze
Kierunkowskazy

Oswietlenie schowka, urzadzenia kli-
matyzacyjnego, dzwigni wyboiu bingu
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej
Zespot wskaznikéw, ogrzewanie sie-
dzenia, urzadzenie klimatyzacyjne,
kierownica wielofunkcyjna

Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajacych komlorl

Urzadznnio przeciwblokujagcc ABS
Automatyczna regulacja zasiegu
Swiatet ksertonowych, telefon, system
nawigacyjny Telematik

Do IV 2002: ogrzewanie lusterka, pa-
mie¢ regulacji siedzenia

Od V 2002: czujniki parkowania
Zmieniacz CD. system nawigacyjny
Telematik, kierownica wielofunkcyjna
Do IV 2002: urzadzenie do regulacji
predkosci (Ternpornat) w samocho-
dzie z automatyczng skrzynka prze-
kfadniowg

Od V 2002: pamie¢ regulacji siedzenia
Zasilanie napieciem ukladu samodia-
gnozy

Swiatta hamowania

Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajacych komlorl

Zespot wskaznikéw, automatyczna
skrzynka przektadniowa, nawigacja,
pamiec regulacji siedzenia
Urzadzenie przeciwblokujgce ABS
Nawigacja, sygnalizacja alarmowa
w taksOwce

Swiatto drogowe prawe

Swiatto drogowe lewe

Swiatlo mijania prawo, regulacja za-
siegu Swiatet

Swiatlo mijania lewe. regulacja zasie-
gu Swiatet

Swiatlo pozycyjne prawo

Swiatto pozycyjne lewe

Wycieraczka

Dmuchawa $wiezego powietrza,
ukiad obiegu powietrza, urzadzenie
klimatyzacyjne

Ogrzewanie szyby tylnej i lusleika
Wycieraczka szyby tylnej

Pompa paliwa

Sterowanie silnikiem
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Nr
be7pie-
cznika

30
31

32
33
34
35

36

37
38

39
40
41
42
43
44

Wartos¢
pradu Zabezpieczany odbiornik lub obwéd

20
15
15
30

15

20
15

15
25
25
25
15
30

)
20

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Dach rozsuwany

15 Swiatto cofania, urzadzenie do regula-

cji predkosci, automatyczna skrzynka
przektadniowa

Sterowanie silnikiem

Zapalniczka

Sterowanie silnikiem, wtryskiwacze
Gniazdo wtykowe podtaczenia insta-
lacji przyczepy

Rnflcktory przeciwmglowe i Swiatta
przeciwmgtowe tylne

Telelon, radioodbiornik

Sterownik urzadzen elektrycznych
zwiekszajacych komfort: regulacja lu-
sterka, zdalne odblokowanie pokrywy
wlewu paliwa, podnosznnin szyb. cen-
tralna blokowanie drzwi

Swiatta awaryjne

Sygnat dzwiekowy

ABS z ESP

ABS z ESP

Hecyrkulacja spalin

Ogrzewanie siedzenia

Uwaga. Bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikéw poczaw-
szy od numeru 23 sa oznaczane na schemacie instalacji
oloktrycznej liczbg trzycyfrowg - 223, bezpiecznik nr 24
liczbg 224 itd.

Ptyta przekaznikéw (R) (przekazniki sg

zacieniowane)

Z13

Nr przekaznika Nazwa przekaznika lub bezpiecznika

Do I1X 2000

Od X 2000

Vi

Przekaznik sygnatu akustycznego

Przekaznik odciagzajacy styku ,, X"

Przekaznik czestotliwosci pracy wycie-
raczki

Przekaznik pompy paliwa lub przekaz-
nik sSwiec zarowych

Miejsce wolne

Miejsce wolno

Bezpiecznik gniazdka | w bagazniku

Bezpiecznik gniazdka Il w bagazniku

Przekaznik dwutonowego sygnatu aku-
stycznego

Przekaznik odcigzajacy styku ,.X"
Miejsce wolno

Przekaznik pompy paliwa lub przekaz-
nik Swiec zarowych

Przekaznik czestotliwosci pracy wycie-
raczki

Przekaznik wycieraczki i czujnikéw de-
szczu

Przekaznik czestotliwosci pracy wycie-
raczki

Przekaznik wycieraczki i czujnikéw de-
szczu

Bezpiecznik gniazdka | w bagazniku,
20 A

Bezpiecznik gnia7dka Il w bagazniku,
20 A

Dodatkowa skrzynka przekaznikéw (Z13)
nad ptyta przekaznikow

Nr przekaznika Nazwa przekaznika lub sterownika

Do IX 2000

1

@

=h

Przekaznik wentylatora chtodnicy
(urzadzenie klimatyzacyjne)
Przekaznik zdalnogo odblokowania
pokrywy tylnej

Przekaznik sprzegta elektromagnety-
cznego (urzadzenie klimaty7acyjne)
Sterownik urzadzenia klimatyzacyjne-
go

Przekaznik dodatkowej pompy oleju
napedowego

Przekaznik o$wietlenia dZzwigni wyboru
biegéw lub sterownik sygnalizacji alar-
mowej Il dla takséwki

Przekaznik wycieraczek reflektoréw
Przekaznik $wiec zarowych

Miejsce wolno
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nad ptytg przekaznikow cd.

Nr przekaznika Nazwa przekaznika lub sterownika

Do IX 2000
10

11

li!
13

Od X 2000
1

2

10

u
12

Pr?ekazmk reflektoréw przeciwmgto-
wych

Przekaznik przetaczajgcy gtosnika na
radioodbiornik lub telefon

Przekaznik blokujacy rozrusznika
Przekaznik blokady rozruchu i $wiatta
cofania lub przekaznik blokady rozru-
chu albo przekaznik blokuigcy rozrusz-
nika (wytacznik pedatu sprzegta)

Przekaznik wentylatora chtodnicy
(urzadzenie klimatyzacyjne)
Przekaznik dachu z ogniwami stonecz-
nymi

Przekaznik sprzegta elektromagnety
cznogo (urzadzenie klimatyzacyjne)
Ori V 2002: przekaznik uktadu zabez-
pieczenia przed kradzieza, przekaznik
wylgczania Swiatet do jazdy dziennej
Do IV 2002: przekaznik wytaczania
Swiatet do jazdy dzionnoj

Od V 2002: przekaznik Swiatet drogo-
wych

Do IV 2002: przekaznik oswietlenia
dzwigni wyboru biegéw

Przekaznik reflektoréw przeciwmgto-
wych

Przekaznik wielofunkcyjnego kola kie-
rownicy

Przekaznik wielofunkcyinego kola kie
réwnicy

Przekaznik dodatkowej pompy ole|u
napedowego

Przekaznik wspomagania uktadu ha-
mulcowego

Miejsce wolne

Do IV 2002: przekaznik blokujacy roz-
rusznika

Przekaznik blokady rozruchu i Swiatta
cofania lub przekaznik blokady rozru-
chu albo przekaznik blokujacy rozrusz-
nika (wylacznik pedatu sprzegta)

Dodatkowa skrzynka przekaznikow (Z8)
za ptytg przekaznikow

Nr przekaznika Nazwa przekaznika lub bezpiecznika

Do IX 2000

A w N

A
B

c

Od X 2000
1
2
3

N

Mioiscc wolne

Przekaznik ABS/EDS i ESC
Przekaznik ABS/EDS i ESC
Przekaznik wentylatora chtodnicy 00 W
lub przokaznik wentylalora chtodnicy
300 W, 1 stopien

Przekaznik dodatkowej pracy wentyla-
tora chtodnicy

Przekaznik  wentylatora
300 W, 2. stopien
Bezpiecznik wentylatora chtodnicy, 5 A
Bezpiecznik wentylatora chtodnicy.
30 A

Bezpiecznik pompy hydraulicznej, 50 A

chtodnicy

Miejsce wolne

Miejsce wolne

Do IV 2002: przekaznik 1ABS i ESP
Od V 2002: przekaznik wentylatora
chtodnicy, catkowite obcigzenie. 00 W
Do IV 2002: przekaznik I ABS i ESP
Przekaznik wentylatora chtodnicy,

1 stopien

Przekaznik dodatkowej pracy wentyla-
tora chtodnicy

Od V 2002: przekaznik ABS i ESP
Przekaznik wentylatora chtodnicy, cat-
kowite obcigzonio

Bezpiecznik wentylatora chiodnicy. 5 A
Bezpiecznik wentylatora chtodnicy, 30 A
Bezpiecznik wentylatora chtodnicy, 40 A
Bezpiecznik wenlylatora chtodnicy. 60 A
Bezpiecznik pompy hydraulicznej ABS.
50 A (nie w samochodach z ESP)
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Cd. tablicy

Nr przekaznika Nazwa przekaznika lub bezpiecznika

Bezpiecznik pompy odprowadzajacej
ABS, 60 A {nie w samochodach z ESP)
Bezpiecznik | sygnalizacji alarmowej,
10 A

Bezpiecznik Il sygnalizacji alarmowej,
15 A

Bezpiecznik termiczny | regulacji Sie-
dzonia, 30 A

Bezpiecznik termiczny Il regulacji sie-
dzenia. 30 A

Bezpiecznik termiczny sterowania szy-
by. 30 A

Pojedynczy bezpiecznik cyfrowego
uktadu akustycznego. 30 A

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

AKUMULATOR

Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora

Akumulator znajduje sie pod szybg przednig za
przegroda czotowg przedziatu silnika.

Uwaga. Odtagczenie akumulatora powoduje
skasowanie kilku elektronicznych pamieci, na
przyktad pamieci diagnostycznej sterowania
silnikiem i skrzynkag przektadniowg oraz urza-
dzenia przeciwblokujgcego ABS. Przed odig-
czeniem akumulatora nalezy zleci¢ w razie
potrzeby odczytanie pamieci diagnhostycznej
w stacji obstugi Volkswagena. Jesli wystapiag
ponownie takie same niesprawnos$ci podczas

Przekazniki i bezpieczniki w skrzynce
elementdéw elektronicznych
w przedziale silnika po lewej stronie

nastepnej jazdy, to zostana one zachowane
w pamieci.

Nazwa przekaznika lub bezpiecznika

Do IX 2000

- Przekaznik malej wydajnosci ogrzewania, $wiece za-
rowe - ciecz chtodzaca

- Przekaznik duzej wydajnosci ogrzewania, Swiece za-
rowe ciecz chiodzaca

- Przekaznik zasilania napieciem - zacisk 30

- Przekaznik pompy powietrza wtérnego
Bo7pioc7nik pompy cioc7y chtodzacej, 5 A
(tylko silnik AGZ)
Bezpiecznik urzad7enia sterujgcego silnikiem. 15 A

- Be7piec?nik $wiec zarowych, 60 A

- Bezpiecznik, $wiece zarowe - ciecz chlodzaca. ?5 A
Bezpiecznik 2, Swieco zarowe - ciecz chtodzaca, 50 A

Od X 2000
Przekaznik matej wydajnosci ogrzewania, $Swiece za-
rowe - ciecz chtodzaca

- Przekaznik dodatkowej pompy cieczy chiodzacej,
Swiece zarowe - ciecz chtodzaca

- Przekaznik duzei wydajnosci ogrzewania, Swiece za-
rowe - ciecz chlod7aca

- Przekaznik zasilania napieciem - zacisk 30
Przekaznik pompy powietrza wtérnego

- Przekaznik chtodzenia paliwa

- Przekaznik odciecia doptywu paliwa w razie wypadku

- Sterownik pompy cieczy chtodzacej, silnik AGZ

- Bezpiecznik pompy powietrza wtérnego, 40 A

- Bezpiecznik pompy ciec7ychlod7acej, 5 A, silnik AGZ

- Bezpiecznik urzadzenia sterujgcego silnikiem. 15 A

- Bezpiecznik $wiec zarowych silnika, 80 A

- Bezpiecznik, Swiece zarowe - ciecz chlodzaca, 25 A

- Be7piec7nik2, Swiece zarowe - ciecz chtodzaca, 50 A

- Bezpiecznik swiec zarowych, 60 A
Bozpiocznik chtodzenia paliwa. 10 A

Pamie¢ elektrycznego sterowania szyb oraz
ustawienia siedzenia i lusterka zewnetrznego
nalezy uaktywni¢ po podtgczeniu akumulatora
i zaprogramowac ponownie.

Radioodbiorniki montowane seryjnie sg kodo-
wane w celu zabezpieczenia przed kradziezg.
Kod zabezpieczajacy przed kradziezg nie po-
zwala na korzystanie z odbiornika przez niepo-
wotang osobe po przerwaniu zasilania. Zasila-
nie jest przerywane po odtgczeniu akumulato-
ra, wymontowaniu radioodbiornika lub przepa-
leniu sie bezpiecznika.

Jesli radioodbiornik jest zakodowany, przed
odigczeniem akumulatora nalezy ustali¢ kod.
gdyz w razie nieznajomosci kodu radioodbior-
nik moze by¢ uruchomiony tylko przez stacje
obstugi Volkswagena (patrz ,Wprowadzanie
kodu radioodbiornika").

Przed odtgczeniem akumulatora zanotowacd
ustawienie zaprogramowanych stacji radio-
wych.

Zalecenia w razie wymiany
akumulatora

m Zamontowa¢ w miare mozliwosci nowoczes-
ny akumulator ze wspéinym odprowadzeniem
gazéw. Gazy wytwarzane w takim akumulato-
rze sa odprowadzane elastycznym przewo-
dem, patrz rysunek N27-0095.

m Jesli zostanie zamontowany akumulator
z korkami majgcymi otwory odpowietrzajgce,
nalezy ostoni¢ korki pokrywga z tworzywa sztu-
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cznego, w celu ochrony przed rozpryskami
wody, patrz opis na korncu tego punktu.

Wymontowanie

* Wylgczy¢ zapton.

e Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

e Odigczy¢ i odtozy¢ przewdd masy (-) od
akumulatora (rys. N27-0090).

« Sciggnaé ostone bieguna dodatniego i od-
taczy¢ od akumulatora przewdd dodatni (+).

» Odkreci¢ i wyja¢ naktadke mocujgca pod-
stawe akumulatora (rys. N27-0089).
 Wysung¢ akumulator z listwy mocujacej
i wyjg¢ go. Listwa mocujgca znajduje sie na-
przeciw wymontowanej naktadki.

Ostrzezenie:

Stosowac sie do ponizszych zalecen, aby unik-
nac¢ szkdd i uszkodzen ciata (rys. N27-0112).

1 Zapoznac sie z zasadami bezpieczenstwa
podanymi w instrukcji obstugi.

2. Elektrolitjest silnie zracy, dlatego podczas
obstugi akumulatora nalezy nosi¢ rekawice
i okulary ochronne. Nie nalezy pochyla¢ nad-
miernie akumulatora, aby elektrolit nie wylewat
sie z otwordw odpowietrzajacych.

3. Nie wolno wywotywac ptomieni, iskier, ani
zbliza¢ sie z otwartym ogniem i pali¢ tytoniu
w poblizu akumulatora. Jesli akumulator zo-
stanie odtgczony, ale nie wymontowany, przy-
kry¢ dla bezpieczenstwa jego bieguny.

4. Nosi¢ okulary ochronne.

5. Uniemozliwia¢ dostep dziecido kwasui aku-
mulatora.

6. Zuzyte akumulatory oddawac¢ do zbiornicy
odpadéw szkodliwych.

7. Nie wyrzuca¢ zuzytych akumulatorow do
odpadéw z gospodarstwa domowego.

8. Podczas fadowania akumulatora jest wy-
twarzana mieszanina gazow stwarzajgcych du-
Ze zagrozenie wybuchem.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas zamontowania akumulatora
zwréci¢ uwage, aby elastyczny przewod do
wspoélnego odprowadzenia gazéw nie pozostat
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odtaczony (rys. N27-0095). Tylko podtaczony
przewdd zapewnia, ze gazy wytwarzane pod-
czas fadowania akumulatora mogg by¢ od-
prowadzone bez przeszkéd.

Uwaga. W kroécu przewodu (strzatka) znajduje
sie zabezpieczenie przed zaptonem zwrotnym,
ktére zapobiega zaptonowi gazéw palnych
znajdujacych sie w akumulatorze przez prze-
wod odprowadzajgcy. Nie wolno usuwac prze-
wodu odprowadzajgcego gazy i zabezpiecze-
nia przed zaptonem zwrotnym.

* Wsunag¢ akumulator w listwe mocujaca (1,
rys. V27-0595).

e Utozy¢ naktadke mocujacg (2) na wsporniku
(4) akumulatora i dokreci¢ Srube (3) momentem
20 N-m.

[ V27-0595 |

e Sprawdzi¢ przez naciskanie w rézne strony,
czy akumulator jest wtasciwie zamocowany.
Jesli akumulator nie jest mocno osadzony,
skraca sie jego trwatos¢ i zmniejsza sie bez-
pieczenstwo w razie wypadku.

Uwaga. Niewtasciwe podtgczenie akumulatora
moze spowodowac znaczne uszkodzenia alter-
natora i wyposazenia elektrycznego.

e Przewdd dodatni podtaczy¢ do czopa biegu-
na dodatniego (+), nastepnie przew6d masy do
czopa bieguna ujemnego (-). Moment dokreca-
nia wynosi 5 N-m.

Uwaga. Nie naktada¢ smaru na zaciski akumu-
latora.

+ Jesdli to konieczne, zaprogramowac na nowo
radioodbiornik (patrz ,Wprowadzanie kodu ra-
dioodbiornika”).

* Nastawi¢ zegar.

* Przywré6ci¢ automatyczng prace elektrycz-
nego sterowania szybami:

- zamkng¢ samochdd z zewnatrz przez drzwi
kierowcy lub pasazera i sprawdzi¢, czy wszyst-
kie drzwi i okna sg catkowicie zamkniete;

- zablokowa¢ ponownie zamki samochodu,
trzymajac kluczyk w polozeniu zamykania co
najmniej przez 1 sekunde.

Uwaga. W razie zaktécenia dziatania elektrycz-
nego sterowania szybami miga oswietlenie
wytgcznika w drzwiach.

* Przywrocic¢ funkcje zapamietywania potoze-
nia siedzenia i lusterka zewnetrznego, aby
umozliwi¢ zachowanie w pamieci nowego poto-
zenia:

- otworzy¢ drzwi kierowcy;

- wigczyc¢ zapton;

- przestawi¢ siedzenie w skrajne potozenie
przednie igbérne za pomocg przyciskéw steruja-
cych;

- przestawi¢ oparcie w skrajne potozenie
przednie;

- wylaczy¢ zapton.

Zalecenia dotyczace akumulatora
z korkami z otworami
odpowietrzajgcymi

Jesli to mozliwe, montowac tylko akumulator ze
wspoéinym odprowadzeniem gazéw.

W przypadku typu akumulatora przedsta-
wionego na rysunku V27-0630, z wykreca-
nymi korkami z otworami odpowietrzajgcymi.
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powinna by¢ stosowana pokrywka z tworzywa
sztucznego stanowigca ochrone przed przedo-
stawaniem sie wody do akumulatora oraz wy-
dobywaniem sie elektrolitu powodujgcego ko-
rozje.

Akumulatory nowego typu ze wspolnym od-
prowadzeniem gazow (z ptaskimi, wykrecany-
mi wkretakiem korkami) nie potrzebujag takiej
pokrywki.

tadowanie akumulatora

Ostrzezenia:

Przed tadowaniem akumulatora nalezy zapoz-
nac sie z zaleceniamiwpodrozdzialeWymon-
towanie i zamontowanie akumulatora".

- Nie odtgczac akumulatora, gdy silnikpracuje.
- Nigdy nie nalezy zwiera¢ akumulatora, to
znaczy nie wolno tgczy¢ ze sobag bieguna
dodatniego (+) iujemnego (-). Podczas zwarcia
akumulator nagrzewa sie i moze dojs¢ do jego
uszkodzenia.

- Nie zbliza¢ sie do akumulatora z otwartym
ogniem. Elektrolit jest zrgcy i nie powinien
dostac sie do oczu, na skdre lub na ubranie.
Jesli do tego dojdzie, nalezy sptuka¢ go duzag
iloscig wody.

- Korki (z rowkami krzyzowymi) akumulatora
nowego typu ze wspolnym odprowadzeniem
gazéw pozostajg podczas tadowania mocno
wkrecone.

- Zamarzniety akumulator nalezy rozmrozi¢
przed fadowaniem. Natadowany akumulator
zamarza w temperaturze -65 JC, natadowany

w potowie zamarza przy okoto -30'C, a roz-
tadowanyjuz przy okoto - 12CC. Przed tadowa-
niem nalezy sprawdzi¢ obudowe rozmrozone-
go akumulatora, czy nie jest peknieta, i w razie
potrzeby wymienic.

W celu natadowania akumulatora za pomocg
urzadzenia do tadowania normalnego lub przy-
spieszonego, nalezy wymontowac¢ akumulator,
a przynajmniej odigczy¢ przewo6d masy (-)
i przewéd dodatni (+).

Matym urzadzeniem (niewielkie natezenia pra-
du) mozna tadowac¢ akumulator w stanie za-
montowanym. W tym wypadku nie ma zwykle
potrzeby odtgczania instalacji samochodu, jed-
nak nalezy bezwarunkowo przestrzegac zale-
cen producenta urzadzenia do tadowania. Pod-
czas tadowania akumulator powinien mie¢ tem-
perature co najmniej +10 C.

tadowanie

* Wymontowac¢ akumulator.

» Sprawdzi¢ poziom elektrolitu, w razie potrze-
by dola¢ wody destylowanej (patrz odpowiedni
opis czynnosci).

» Akumulator powinien byé ftadowany tylko
w dobrze wentylowanym pomieszczeniu lub na
wolnym powietrzu. Podczastadowania zamon-
towanego akumulatora nalezy pozostawi¢ ot-
wartg pokrywe przedziatu silnika.

e Sprawdzi¢, czy przewdd odprowadzajgcy
gazy z akumulatora nie jest odiaczony lub
krociec do podigczenia przewodu nie jest za-
tkany.

» Jesli urzadzenie do tadowania daje moz-
liwos¢ regulacji pradu tadowania, ustawic¢ prad
normalnego tadowania o wartosci okoto 10%
pojemnosci akumulatora. W przypadku akumu-
latora o pojemnosci 50 A-h, wartosc ta wynosi
okoto 5,0 A. Mozna przyjag¢ 10 godzin jako
orientacyjny czas fadowania.

» Gdy urzadzenie do tadowania jest wytgczo-
ne. potaczy¢ dodatni przewdd (+) urzadzenia
z dodatnim biegunem (+) akumulatora. Ujemny
przewdd (-) urzadzenia potgczy¢ z ujemnym
biegunem (-) akumulatora.

* Zlgcze sieciowe urzgdzenia do fadowania
wtozy¢ do gniazda wtykowego. Wiaczy¢ urza-
dzenie, jesli to konieczne.

» Jesli akumulator jest tadowany prgdem
o statej wartosci, sprawdzac¢ dionig tempe-
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rature akumulatora. Temperatura elektrolitu
podczas tadowania nie powinna przekra-
czac¢ +55' C. Jesli to nastgpi, nalezy przerwac
proces fadowania albo zmniejszy¢ prad tado-
wania.

» Po natadowaniu akumulatora wytgczy¢ urza-
dzenie do tadowania (jesli to mozliwe) i wyjgc
ztgcze sieciowe urzgdzenia.

» Odigczy¢ od akumulatora przewody urzag-
dzenia do tadowania.

e Sprawdzi¢ natadowany akumulator (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

e Zamontowa¢ akumulator (patrz odpowiedni
opis czynnosci).

Zalecenia dotyczgce akumulatora
z korkami z otworami
odpowietrzajgcymi

(rysunek V27-0630 w podrozdziale ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora”).

* Przed fadowaniem wykreci¢ korki z akumu-
latora lub podwazy¢é waskim wkretakiem po-
krywe i potozy¢ na otworach. Unika sie przez to
rozpryskiwania elektrolitu na sasiednie czesci
ipozwala nawydobywanie sie gazéw powstajg-
cych podczas tadowania.

e Akumulator nalezy tadowac¢ tak diugo, az
wszystkie ogniwa zaczng gwattownie wydzie-
la¢ gaz i trzy przeprowadzone kolejno, w od-
stepie jednej godziny, pomiary wykaza, ze
masa wtasciwa elektrolitu oraz napiecie prze-
staty rosnac.

e Po ftadowaniu zostawi¢ akumulator przez
okoto 20 minut do czasu ulotnienia sie gazéw
i zakreci¢ korki.

tadowanie znacznie roztadowanego
i zasiarczonego akumulatora

Akumulator, ktéry nie byt uzywany przez dtuz-
szy okres (na przyktad z powodu postoju samo-
chodu), z uptywem czasu roztadowuje sie sa-
moczynnie i ulega zasiarczeniu.

Jesli napiecie spoczynkowe akumulatora jest
mniejsze niz 11,6 V, akumulator jest znacznie
roztadowany. Sprawdzanie napiecia spoczyn-
kowego, patrz ,Sprawdzanie akumulatora”.
Elektrolit (mieszanina kwasu siarkowego i wo-

dy) znacznie roztadowanego akumulatora skta-
da sie prawie wytacznie z wody.

Uwaga. Taki akumulator moze zamarzng¢
w ujemnej temperaturze ijego obudowa moze
pekngg.

Znacznie roztadowany akumulator ulega zasia-
rczeniu. to znaczy cala powierzchnia plytek
akumulatora utwardza sie. Elektrolit nie jest
przezroczysty, lecz ma lekko biatawe zabar-
wienie.

Jesli taki akumulator zostanie natadowany za-
raz po roztadowaniu, zasiarczenie zanika.
W przeciwnym razie ptytki akumulatora ulegaja
dalszemu utwardzeniu i mozliwo$¢ natadowa-
nia jest trwale ograniczona.

* Znacznie roztadowany izasiarczony akumu-
lator nalezy tadowa¢ matym prgdem odpowia-
dajgcym okoto 5% pojemnosci. Jesli akumula-
tor ma pojemnos¢ 60 A h, prad tadowania
wynosi okoto 3 A.

* Napiecie fadowania nie powinno przekra-
cza¢ 14,4 V.

Uwaga. Znacznie roztadowanego akumulatora
nie wolno tadowa¢ w zadnym wypadku urza-
dzeniem do szybkiego tadowania.

Szybkie tadowanie, uruchamianie
silnika akumulatorem pomocniczym

* Tylko w wyjatkowych przypadkach wolno
tadowa¢ akumulator urzgdzeniem do szybkie-
go tadowania lub obcigzac¢ go przez uruchamia-
nie silnika akumulatorem pomocniczym. Pod-
czas szybkiego tadowania wielko$¢ pradu tado-
wania wynosi 20% pojemnosci akumulatora lub
wiecej. Szybkie tadowanie uszkadza akumula-
tor. poniewaz jest narazony w krétkim czasie na
dziatanie bardzo duzych natezen pradu. Do
dtugo przechowywanego lub znacznie roztado-
wanego akumulatora nie powinno by¢ stosowa-
ne urzadzenie do szybkiego tadowania, ponie-
waz dochodziwtedy do tak zwanego natadowa-
nia powierzchniowego.

Sprawdzanie akumulatora

Akumulator bezobstugowy

Samochdod moze by¢ wyposazony w akumula-
tor bezobstugowy. Akumulator bezobstugowy
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mozna rozpoznaé¢ po optycznym wskazniku
(,magiczno oko") w jego gornej czesci. Obudo-
wa akumulatora jest czarna lub biala.
Optyczny wskaznik pozwala okresla¢ poziom
elektrolitu i stan natadowania akumulatora na
podstawie pokazywanego koloru.

Uwaga. Pecherzyki powietrza we wskazniku
moga znieksztalci¢ wskazania. W razie potrze-
by nalezy postuka¢ ostroznie we wskaznik.
Poziom elektrolitu w akumulatorze bezobstugo-
wym moze by¢ odczytany z zewnatrz na pod-
stawie znakéw ,max" i ,min". Wyjatek stano-
wig akumulatory w czarnej obudowie.
Wskaznik zielony akumulator jest natadowa-
ny dostatecznie i poziom elektrolitu jest wtas-
ciwy.

Wskaznik czarny-brak lub bardzo niski stopien
natadowania akumulatora.

Wskaznik bezbarwny lub zélty - osiagniety
krytyczny poziom elektrolitu, nalezy koniecznie
dola¢ wody destylowanej.

Akumulator wymagajgcy obstugi

Sprawdzanie poziomu elektrolitu

» Poziom elektrolitu w poszczeg6lnych ogni-
wach powinien znajdowac sie miedzy znakami
,min” i ,max” (rys. B45-070C). W razie potrze-
by wykreci¢ korki akumulatora i dola¢ wody
destylowane;.

Uwaga. Jesli nie mozna okresli¢ poziomu elekt-
rolitu z zewnatrz, nalezy wykreci¢ korki akumu-
latora. Poziom elektrolitu powinien siega¢ do
zebra z tworzywa sztucznego stanowigcego
wewnetrzny znak. ktdry odpowiada zewnetrz-
nemu znakowi ,max’\

Sprawdzanie napiecia

Stan akumulatora jest sprawdzany przez po-
miar woltomierzem napiecia miedzy biegunami
akumulatora.

e Qdigczy¢ przewody od biegunéw akumula-
tora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora").

e Akumulator powinien by¢ odigczony co naj-
mniej 2 godziny przed sprawdzaniem.

e Podtgczy¢ woltomierz do biegunéw akumu-
latora (rys. SX-5415) i zmierzy¢ napiecie.

Ocena stanu akumulatora

Napiecie 12,5 V lub wiecej - akumulator w dob-
rym stanie, 12,4 V lub mniej - akumulator
w ztym stanie, nalezy go natadowac lub wymie-
nic.

» Podigczyé przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka itd.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora”).

Sprawdzanie akumulatora pod obcigzeniem

» Podiaczy¢ woltomierz do zaciskow akumula-
tora.
» Uruchomi¢ silnik i odczytaé napiecie.
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* Napiecie nie powinno spas¢ podczas uru-
chamiania ponizej 10 V (przy temperaturze
elektrolitu okoto +20 C), jesli akumulator jest
catkowicie natadowany.

» Jesli napiecie spada gwaltownie ponizej tej
granicy i stwierdza sie r6zng gestos¢ elektrolitu
w ogniwach, to akumulator jest uszkodzony.

Sprawdzanie gestosci elektrolitu

Sprawdzenie gestosci elektrolitu i pomiar na-
piecia okreslajg doktadnie stopien natadowania
akumulatora.

Do sprawdzenia gestosci elektrolitu stuzy gu-
mowa gruszka z areometrem dostepna w skle-
pach specjalistycznych.

» Wykreci¢ wszystkie korki z ogniw akumula-
tora (rys. SX-5413). Jesli jest zamontowana,
najpierw podwazy¢ wkretakiem i zdja¢ pokry-
we.

e Zanurzy¢ gruszke gumowa w jednym z og-
niw akumulatora i zaczerpng¢ tyle elektrolitu,
aby ptywak zanurzat sie swobodnie w elektro-
licie (rys. N27-0081). Na skali mozna odczytac
gestos¢ elektrolitu w jednostkach masy wtas-
ciwej (g/cm3 albo w stopniach Baume (-*-'Be).
Powinny by¢ uzyskiwane wartosci podane w ta-
blicy.

Stan natadowania akumulatora + Be g/cm3
roztadowany tfi 1,15
natadowany w potowic? 24 1.22
catkowicie natadowany 30 1.26

» Sprawdzi¢ kolejno wszystkie ogniwa akumu-
latora, ktére powinny mie¢ takg samg gestosc
elektrolitu (maksymalna roznica 0,04 g/cmn).
Wieksze réznice Swiadczg o uszkodzeniu aku-
mulatora.

Przechowywanie akumulatora

» Aby zmniejszy¢ starzenie sie akumulatora,
nalezy dotadowywac przechowywany akumu-
lator mniej wiecej co 2 miesigce.

Akumulator, ktére nie jest uzywany przez diuz-
szy czas (na przyklad po wytgczeniu samo-
chodu z eksploatacji), roztadowuje sie samo-
czynnie i moze ulec zasiarczeniu. Jesli taki
akumulator zostanie podtgczony do urzgdzenia
szybkiegotadowania, nie pobiera on pradu albo
wykaze zbyt wczesnie stan petnego natadowa-
nia z powodu tzw. tadowania powierzchniowe-
go. Taki akumulator moze by¢ uszkodzony.
Przed uznaniem akumulatora za uszkodzony
nalezy:

» sprawdzac gestosc elektrolitu; jesli gestosé
elektrolitu w poszczeg6lnych ogniwach nie ro-
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zni sie wiecej niz o 0,04 g/cm;. nalezy natado-
wac akumulator w normalny sposoéb;

» sprawdzi¢ akumulator pod obcigzeniem
po natadowaniu, jesli nie uzyskuje sie wias-
ciwych wartosci pradu, akumulator jest uszko-
dzony;

» jesli gestos¢ eJektroditu w jednym lub
w dwdch sasiednich ogniwach jest znacznie
nizsza {na przyktad 5 ogniw wykazuje gestos¢
1,16 g/cm3, a jedno ogniwo 1,08 g/ern®), aku-
mulator ma zwarcie ijest uszkodzony.

Samoczynne roztadowywanie sie
akumulatora

Oprécz naturalnego samoroztadowania aku-
mulatora nastepuje, zaleznie od wyposazenia
samochodu, pobor pradu przez r6zne urzadze-
nia sterujace znajdujgce sie w stanie spoczyn-
ku. Akumulator w nic eksploatowanym samo-
chodzie powinien by¢é dotadowywany co naj-
mniej raz na 6 tygodni. Jesli istnieje podejrzenie
uptywu pradu, nalezy sprawdzi¢ instalacje elek-
tryczng w podany ponizej sposoéb.

» Do sprawdzenia powinien by¢ uzyty natado-
wany akumulator.

* Naamperomierzu (z zakresem pomiarowym
0..5 mA i 0..5 A) ustawi¢ najwyzszy zakres
pomiarowy.

* Odfigczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jesl wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych
zawartych w elektronicznych pamieciach.

na przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu
radioodbiornik moze by¢ ponownie wigczony
tylko przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”.

 Wigczy¢ amperomierz miedzy ujemny
biegun akumulatora a przewdd masy (-);
przytacze plusowe amperomierza do prze-
wodu masy (-), a przytacze ujemne am-
peromierza do ujemnego bieguna akumulatora
(rys. SX-5404).

Uwaga. Sprawdzanie mozna przeprowadzi¢
réwniez za pomoca lampki prébnej. Jesli jed-
nak nie zaswieci sie lampka wtgczona miedzy
przewdd masy a ujemny biegun akumulatora,
nalezy zastosowac¢ amperomierz.

* Wylgczy¢ wszystkie odbiorniki, odtgczy¢
przewody zegara (takze inne urzadzenia o sta-
tym poborze pradu), zamknac¢ drzwi.

* Zmniejsza¢ zakres pomiarowy amperomie-
rza tak dtugo, az ukaze sie mozliwe do od-
czytania wskazanie (moze by¢ 1..3 mA).

» Przez wyjmowanie bezpiecznikéw wytgczac
kolejno poszczegdlne obwody. Jesli wskazow-
ka amperomierza wrdci do zera po przerwaniu
kolejnego obwodu, w tym obwodzie nalezy
szukac zrodta uszkodzenia. Moga to powodo-
wac skorodowane lub zanieczyszczone styki,
przetarte przewody lub wewnetrzne zwarcie
w urzgdzeniu.

» Jesli nie zostanie znalezione zadne uszko-
dzenie w obwodach zabezpieczonych, to nale-
zy odigczaé przewody urzadzen nie zabez-
pieczonych, jak alternator i rozrusznik.

» Jesli wskazéwka amperomierza wrdci do
zera po odigczeniu kolejnego z nie zabez-
pieczonych urzgdzen, nalezy naprawi¢ lub wy-
mieni¢ to urzadzenie. W razie uplywu pradu
w rozruszniku lub uktadzie zaptonowym, powi-
nien by¢ sprawdzony takze wytgcznik zaptonu
i rozrusznika wedlug schematu instalacji elekt-
rycznej.

» Podigczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka itd.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora").
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Typowe niesprawnosci akumulatora

Objawy

Za mata
oddawana mon.
duzy spadek
napiecia

Niedostateczne
Indownnio akumulatora

Za niski poziom
elektrolitu

Za mata gestosc
elektrolitu

Przyczyny

Roztadowany akumulator
Za mate napiecie tadowania

Luznc lub utlenione zaciski

Niewtasciwe potaczenie akumulatora
z masg - silnik - nadwozie

Za duzo samorozladowanie akumulato-
ra z powodu zanieczyszczenia elektro-
litu

Akumulator jest zasiarczony

Zuzyty akumulator,
masa plytek

wypadfa czynna

Luzny pasek wieloklinowy, uszkodzony
mechanizm regulacji naciggu
Podigczono zbyt duzo odbiornikéw

Nadmierne tadowanie, odparowanie
elektrolitu (szczegdlnie latem)

Roztadowany akumulator

Gestos¢ elektrolitu w jednym ogniwie
wyraznie mniejsza niz w pozostatych
Gestos¢ elektrolitu w dwoéch sasiednich
ogniwach wyraznie mniejsza niz w po-

Sposéb postepowania

Natadowac¢ akumulator

Sprawdzi¢ regulator napiecia, w razie potrzeby
wymienié

Oczyscic¢ zaciski i czopy biegunéw. Natozy¢ cienka-
warstwe smaru chronigcego przed dziataniem kwa-
su lub wazfiliny tnchnicznoj, szczogdlnie na ich
dolng czesé, dokreci¢ Sruby mocujgce

Sprawdzi¢ potaczenia z masg. w razie potrzeby
zapewni¢ metaliczny kontakt lub dokreci¢ potacze-
nia Srubowe. Skorodowano $ruby zastapi¢ nowymi,
ocynowanymi

Wymieni¢ akumulator

tadowac¢ akumulator matym prgdom w celu powol-
nego rozpuszczenia nalotu. Josli po kilkakrotnym
tadowaniu i roztadowaniu oddawana moc bedzie
nadal za mata. wymieni¢ akumulator

Wymieni¢ akumulator

Sprawdzi¢ mechanizm regulacji naciggu, w razio
potrzeby wymieni¢ pasek wieloklinowy

Zamontowa¢ akumulator o wiekszej pojemnosci,
zastosowac takze alternator o wiekszej mocy

Dola¢ wody destylowanej do wtasciwego poziomu
(po natadowaniu akumulatora)

Natadowac¢ akumulator
Zwarcie w jednym ogniwie, wymieni¢ akumulator

Nieszczelna Scianka dziatowa, co powoduje pota-
czenie elektryczne miedzy ogniwami i ich roztado-

zostatych
Zwarcie w instalacji

ALTERNATOR

Wiadomosci wstepne

Samochdd Volkswagen Passat jest wyposazo-
ny w alternator. Zaleznie od modelu i wyposa-
zenia moga by¢ stosowano alternatory o réznej
mocy. Moc jest podana na tabliczce znamiono-
wej alternatora.

Uwaga. Jesli ma by¢ zamontowane dodatkowo
wyposazenie elektryczne, nalezy sprawdzic,

wanie. Wymieni¢ akumulator
Sprawdzi¢ instalacje elektryczna

czy dotychczasowa moc jest wystarczajgca
iw razie potrzeby zastosowac alternator o wiek-
Szej mocy.

Alternator otrzymuje naped od walu korbowego
przez pasek klinowy. Wirnik alternatora obraca
sie z uzwojeniem wzbudzenia w nieruchomym
uzwojeniu stojana z predkoscig przewyzszaja-
cg mniej wiecej dwukrotnie predkos¢ obrotowg
silnika.

Przez szczotki weglowe i pierscienie slizgowe
ptynie prad do uzwojenia wzbudzenia, tworzgc
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pole magnetyczne. Potozenie pola magnetycz-
nego zmienia sie stale wzgledem uzwojenia
stojana, odpowiednio do obrotéw wirnika idzie-
ki temu w uzwojeniu stojana powstaje prad
zmienny.

Poniewaz akumulator moze by¢ tadowany tylko
pradem statym, prad zmienny jest przetwarza-
ny na prad staty w prostowniku z diodami.
Regulator napiecia zmienia prad tadowania
przez wigczanie i wylgczanie pradu wzbudze-
nia, odpowiednio do stanu natadowania aku-
mulatora. utrzymujac réwnoczes$nie stale na-
piecie robocze wynoszgce okoto 14V, niezale-
znie od predkosci obrotowej wirnika.

Zasady bezpieczenstwa
przy uzytkowaniu alternatora

Podczas wykonywania prac przy urzadzeniu
elektrycznym w przedziale silnika nalezy za-
wsze odtgczy¢ przewdd masy (-) od akumula-
tora.

m Nie odigcza¢ akumulatora lub regulatora
napiecia, gdy silnik pracuje.

m Nie wymontowywac alternatora, gdy jest
podigczony akumulator.

m Zawsze odlgcza¢ akumulator przed spawa-
niem elektrycznym.

Sprawdzanie i wymiana szczotek
weglowych alternatora i regulatora
napiecia

Po wymontowaniu gornej czesci przewodu do-
lotowego jest mozliwe wyjmowanie szczotek
weglowych z zamontowanego alternatora.

Wymontowanie

» Odtaczyc¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapozna sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie iza-
montowanie akumulatora”.

o Mtfr

U-S413

« Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (1, rys.
U-5413) (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie paska wielokiinowego").

* Wymontowac alternator.

» Odkrecic (6) ostone alternatora (5).

» Odkreci¢ (4) i wyjg¢ ostroznie regulator na-
piecia (3) zamontowany z tylu alternatora.
 Wymieni¢ szczotki weglowe (rys. V27-
-0628), jesli ich dtugos¢ wynosi mniej niz 5 mm.
W tym celu nalezy odlutowac przewody plecio-
ne.

» Sprawdzi¢ zuzycie pierscieni Slizgowych,
w razie potrzeby przeszlifowac i wypolerowac
pierscienie.

» Oczysci¢ powierzchnie styku, sprawdzic¢
wstepne napiecie sprezyn i w razie potrzeby
wymieni¢ sprezyny.
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Zamontowanie

» Zamontowac szczotki weglowe (A, rys. SX-
-5412) i sprezyny (B) w szczotkotrzymaczu (C)
i przylutowac przewody.

» Uchwyci¢ przewdd szczotki ptaskimi szczyp-
cami, aby cyna nie podchodzita wyzej do ple-
cionego przewodu podczas lutowania nowej

szczotki.

Uwaga. Cyna w przewodzie spowodowataby
jego usztywnienie i szczotka bytaby bezuzyte-

Cczna.

ELEMEN1Y ALIERNAIORA W SAMOCHODACH Z SILNIKAMI 1,Gi 1,8 dm*
KIEROWNICZEGO | URZADZENIEM KLIMATYZACYJNYM

ZE WSPOMAGANIEM UKtLADU

13

o>r

YN A

, %

kifk W\TF

1- wspornik.

2 - Sruba. 25N m
(M8 x 90 mm),

3 - nakretka, 30 N em,

4 - alternator.

5 - regulator napiecia,

6 - Sruby z rowkiem krzyzowym.

7 - ostona,

8 - Sruby.

9 - pasek wieloklinowy.

10 - Sruba, 25 N-m
(M8 v B5 mm),

11 - Sruba, 25 Nem
(MM x H>mm),

12 - rolka napinajaca,

13 - $ruba. 25N m, A- do

alternatora

Uwaga. Przewéd (Bi) o duzej
Srednicy (strzatka) dokreci¢ do
alternatora momentem

15r 1 N-m: jesli przewdd nie

zostanie dokrecony zalecanym

momentom, moga wystapi¢
nastepujace zaktocenia:

- akumulator nie bedzie
catkowicie natadowany,

- awaria instalacji elektrycznej
i urzadzen elektronicznych
samochodu.

- zagrozenie pozarem z powodu
iskrzenia.

- uszkodzenia elementéw
elektronicznych i sterownikéw
spowodowane przepieciami.

Niebieski przewod (D+) dokreci¢

do alternatora momentem

3,2t 0,2 Nmm
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* Ostona izolacyjna przewodu powinna byc¢
zacisnieta obok miejsca lutowania za pomoca
istniejgcych oczek.

» Po zamontowaniu nowych szczotek weg-
lowych sprawdzi¢, czy przesuwaja sie swobod-
nie w szczotkotrzymaczach.

 Zamocowac regulator napiecia, wkreca-
jac najpierw jedna s$rube recznie, wcisnac
ostroznie we wiasciwe potozenie i dokrecic
regulator.

» Przykreci¢ ostone alternatora.

+ Zamontowac alternator.

+ Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (1) (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie paska wielo-
klinowego").

» Podigczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka itd.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora”).

ELEMENTY ZAMOCOWANIA ALTERNATORA

W SAMOCHODZIE Z SILNIKIEM WYSOKOPREZNYM
ZE WSPOMAGANIEM UKEADU KIEROWNICZEGO

| URZADZENIEM KLIMATYZACYJNYM

1- wspornik, 2 nakretka, 30 N-m. 3 - Sruba i tbem
okragtym o gniozdzic 6-kgtnym. 25 Nem. 4 - rolka
napinajaca, 5 - $ruba M8 x 85. 25 Nem, 6 - podkiadka,
A do alternatora

Sprawdzanie napiecia alternatora

» Podigczy¢ woltomierz miedzy ujemny i do-
datni biegun akumulatora.

* Uruchomic¢ silnik. Podczas uruchamiania na-
piecie moze spasc¢ do 8 V (przy temperaturze
zewnetrznej +20' C).

» Zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do
3000 obr/min. Jesli napiecie wynosi od 13,5 do
14,5 V, alternator i regulator napiecia pracujg
prawidlowo. Napiecie alternatora (napiecie
w instalacji) powinno by¢ wyzsze niz napiecie
akumulatora, poniewaz akumulator jest tado-
wany podczas jazdy.

» Sprawdzi¢ stabilno$¢ regulacji. W tym celu
nalezy witaczy¢ Swiatta drogowe i powtorzyc
pomiar przy 3000 obr/min. Zmierzona wartos¢
napiecia nie powinna przekracza¢ wiecej niz
0 0.4 V wartosci napiecia poprzedniego pomiaru.
» Jesli zmierzone napiecia sg ré6zne od poda-
nych wartosci zalecanych, nalezy sprawdzi¢
alternator w warsztacie specjalistycznym.

ELEMENTY ZAMOCOWANIA ALTERNATORA

W SAMOCHODZIE Z SILNIKIEM 2.3 dm" ZE
WSPOMAGANIFM UKEADU KIEROWNICZEGO

1- $ruba 7 tbom okragtym o gniozdzie 6-kgtnym. 25 Nem.
2 wspornik, 3 - Sruba M8 x 60. 25 N*m. 4 - podkiadka,
5 $Sruba M8 x60. 25 N+em. 6 - Sruba M8 « 85. 25 Nem.
A - do allematora
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Typowe niesprawnosci alternatora

Objawy Przyczyny

Lampka kontrolna

Roztadowany akumulator

Sposéb postepowania

fadowania akumulatora LuZne lub skorodowane przewody przy -«

nie Swieci sie przy wta- akumulatorze
czonym zaptonie

alternatorze

Przepalona lampka kontrolna

Uszkodzony regulator

Luzne luh skorodowane przewody pr7y

Pr7erwa w obwnd7in miedzy altemato .
rem, wylgcznikiem zaptonu i lampka

kontrolng

Szczolki weglowe nie przylegaj do

pierscienia slizgowego

Przepalono uzwojenie wzbudzenia wal- .

tornatorzo

Lampka kontrolna nie Luzny pasek wieloklinowy, pasek slizga

gasnie po zwiekszeniu sie
predkosci obrotowej
(tylko TDI).

Uszkodzone sprzegto jednokierunkowe

Uszkodzony regulator napiecia lub al-

ternator

Zuzyte szczotki weglowe w regulatorze

napiecia
Uszkodzony regulator

Uszkodzony alternator

Uszkodzony przewdd miedzy alternato-

rem i regulatorem

Uszkodzony zesp6t wskaznikéw

ROZRUSZNIK

Wiadomosci wstepne

Do uruchomienia silnika spalinowego jest po-
trzebny rozrusznik - maly silnik elektryczny.

Rozrusznik

Natadowac

Sprawdzi¢, czy przewody sg wiasciwie zamocowa-
ne. oczysci¢ zaciski i czopy

Sprawdzi¢, czy jest wiasciwy styk przewodow,
dokreci¢ Sruby

Wymienié

Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby wymieni¢
Sprawdzi¢ 7a pomocg woltomierza wedtug scho-
rnatu instalacji elektryczne]

Sprawadzié, czy szczotki przesuwaja sie bez oporéw
i czy maja wiasciwg dtugosé (co najmniej 5 mm)
Wymieni¢ wirnik

Sprawdzi¢ pasek wieloklinowy i urzadzenie do
regulacji naciggu

Wymontowac alternator i ohréci¢ walok napedéw/
alternatora w lewo. Jesli bieznia kola pasowego nie
obraca sie razem z watkiem, zwykle oznacza !o
uszkodzenie sprzegta jednokierunkowego

Odkreci¢ przewdd (Dr) z tylu alternatora i wigczy¢
zapton. Jesli lampka kontrolna nie $wieci sie. Swiad-
czy to na ogol o uszkodzeniu regulatora napiecia
lub alternatora

Sprawdzi¢ wzrokowo szczotki, w razie potrzeby
wymienié

Sprawdzi¢ regulatorw stacji obstugi, w razie potrze-
hy wymieni¢

Sprawdzi¢ altomator w stacji obstugi, w razie po-
trzeby wymienié

Odtaczy€ niebieski przewdd przedziatu ..12" w ztg-
czu wtykowym .,T3?a’l przy obudowie wskaznikow
i wigczy¢ zapton. Jesli lampka kontrolna nie za-
Swieci sie. przewéd ,D+" ma zwarcie z masa.
Wymieni¢ wigzke przewodoéw

Jesli po odtaczeniu niebieskiego przewodu od ztg-
cza wtykowego ,.T32a'- i wlgczeniu zaptonu za-
Swieci sie lampka kontrolna, oznacza to na ogol
uszkodzenie zespotu wskaznikéw

powinien nadawaé  silnikowi

predkos¢ obrotowg wynoszacg co najmniej
300 obr/min, aby bylo mozliwe uruchomienie
silnika. Taka predkos¢ obrotowa moze by¢
osiagnieta, gdy rozrusznik dziata wiasciwie
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i akumulator jest dostatecznie naladowany.
Rozrusznik sktada sie z zespotu sprzegta zeb-
nika, korpusu z uzwojeniami i obudowy komu-
tatora. W korpusie i obudowie jesttozyskowa-
ny wirnik i komutator oraz znajduje sie szczot-
kotrzymacz. W szczotkotrzymaczu sg umiesz-
czone szczotki weglowe, ktére podlegajg po-
wolnemu statemu zuzyciu. Rozrusznik prze-
staje pracowac¢ prawidtowo, gdy szczotki sag
nadmiernie zuzyte.

Z przodu w obudowie jest umieszczony zespol
sprzegta zebnika. Gdy rozrusznik zaczyna by¢
zasilany napieciem przez wytgcznik zaptonu,
osadzony na obudowie wytgcznik elektromag-
netyczny przesuwa zebnik na wielowypuscie
srubowym w kierunku wienca zebatego na kole
zamachowym. Po catkowitym wysunieciu, zeb-
nik jest mechanicznie potagczony z kotem zama-
chowym irozrusznik moze obracac silnik z wy-

magang predkoscig obrotowg. Jesli silnik zo-
stanie uruchomiony, zebnik otrzyma naped od
silnika i bedzie miat przez chwile predkosc¢
obrotowg wyzsza niz silnik, nastepnie mechani-
czne potgczenie zostanie przerwane.

Do uruchomienia silnika spalinowego koniecz-
ne jest duze natezenie pradu, dlatego nalezy
zwraca¢ uwage na prawidtowe potgczenia
przewoddw, czysci¢ skorodowane styki i sma-
rowac je smarem ochronnym.

Wymontowanie i zamontowanie
rozrusznika

Wymontowanie

» Odlgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie witaczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznaé sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”.

» Unies¢ i podeprze¢ samochdd.

« Wymontowaé¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
dolnej ostony przedziatu silnika" w rozdz. ,Sil-
nik").

* Wyjacé zabezpieczenie iSciggnac ztgcze (1,
rys. N27-0060) zacisku ,50" (do wytgcznika
zaptonu i rozrusznika).

» Odtgczy¢ przewdd (2) od zacisku ,.30" na
wytgczniku elektromagnetycznym.
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» Odkreci¢ opaske ze Srubg do mocowania
ostony termicznej (rys. N27-0088).

» Odkreci¢ katownik mocujacy rozrusznik
(strzatka C na rys. N27-0091).

* Wykreci¢ srube M8 z gniazdem 6-katnym
(strzatka A) z kadtuba silnika.

* Odkreci¢ dwie nakretki (strzatki B) i zdjgc
katownik mocujacy z rozrusznika.

» Woykreci¢ gorna Srube (1) M12x90 z obudo-
wy skrzynki przektadniowej. Na rysunku N27-
-0080 jest pokazany przekrdj obudowy.

» Woykreci¢ dolng $rube (2) M12x67 z obudowy
skrzynki przektadniowej.

* Woyjac rozrusznik.

Zamontowanie

e Zamontowac rozrusznik i dokreci¢ go mo-
mentem 65 N-m, zwracajgc uwage na rézne
dtugosci srub.

« Zamontowac i dokreci¢ kgtownik mocujgcy
rozrusznik. Zalecane momenty dokrecania:
Sruba z gniazdom 6-katnym (A) - 22 N-m,
nakretki (B) - 4 N-m. patrz rys. N27-0091.

» Przykreci¢ opaske ze Srubg, mocujgcg osto-
ne termiczna.

» Podtgczy¢ przewod elektryczny zacisku
..30" do rozrusznika i dokreci¢c momentem
13 N-m.

» Podtgczy¢ zlgcze zacisku ,50".

» Zamontowa¢ dolng ostone przedziatu silni-
ka.

» Podtaczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka itd.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ..Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora").

Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie wytgcznika
elektromagnetycznego

W razie uszkodzenia wytacznika elektromag-
netycznego zebnik rozrusznika nie jest wpro-
wadzany w wieniec zebaty kota zamachowego
irozrusznik nie moze obracacsilnika. To uszko-
dzenie wystepuje czesciej niz uszkodzenie sil-
nika rozrusznika.

Sprawdzanie w stanie zamontowanym

» Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym.

» Do sprawdzania akumulator powinien by¢
catkowicie natadowany.

» Zmostkowa¢ pomocniczym przewodem za-
cisk ,30" (gruby przewdd dodatni) i zacisk ,50"
(cienki przewdd do wytgcznika zaptonu) na
rozruszniku. Zebnik rozrusznika powinien wy-
sung¢ sie do przodu i rozrusznik powinien
zaczgC prace, w przeciwnym razie wymon-
towac rozrusznik i sprawdzi¢ w stanie wymon-
towanym.

Wymontowanie

* Wymontowac rozrusznik i powtérzy¢ spraw-
dzanie na wymontowanym rozruszniku z wyko-
rzystaniem akumulatora samochodowego. Ja-
ko przewdd zasilajgcy podigczany do zacisku
,b0" nadaje sie przewdd uzywany do urucha-
miania samochodu z roztadowanym akumula-
torem. Jesli zebnik wysuwa sie do przodu,
a wirnik rozrusznika nie zaczyna sie obracag,
nalezy oddac silnik rozrusznika do naprawy.

» Jesli zebnik nie wysuwa sie, nalezy odkreci¢
wylacznik elektromagnetyczny i wymienié go.

Zamontowanie
* Uszczelni¢ odpowiednim srodkiem uszczel-

niajacym miejsce potgczenia (F, rys. SX-5414)
miedzy wytgcznikiem i rozrusznikiem.
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» Wprowadzi¢ dzwignie widetkowg wylgcznika
elektromagnetycznego do rozrusznika i dokre-
ci¢ wytgcznik.

» Przykreci¢ przewody do wytgcznika elektro-
magnetycznego.

» Sprawdzi¢ ponownie rozrusznik, jak opisano
wyzej.

» Zamontowac rozrusznik.

Objawy Przyczyny

Rozrusznik nie obraca  Rozfadowany akumulator

335

Typowe niesprawnosci rozrusznika

Jesli rozrusznik nie obraca kota zamachowego
silnika, nalezy sprawdzi¢, czy na zacisku ,50"
wylacznika elektromagnetycznego jest mini-
malne napiecie 10 V, potrzebne do wysuniecia
zebnika. Gdy napiecie nie osigga tej wartosci,
nalezy sprawdzi¢ wedlug schematu instalaciji
elektrycznej przewody nalezace do obwodu
rozrusznika. Czy rozrusznik dziata przy cal-
kowitym napieciu akumulatora, mozna spraw-
dzi¢ w nastepujacy sposob:

» Dzwignie zmiany biegéw ustawi¢ w potoze-
niu neutralnym, wtaczy¢ zapton.

» Zmostkowa¢ przewodem {przekréj co naj-
mniej 4 mm?) zaciski ,30" i ,50” na rozrusz-
niku, patrz schemat instalacji elektrycznej.
Jesli rozrusznik wysuwa zebnik prawidtowo, to
usterka tkwi w przewodach zasilajgcych roz-
rusznik. Jesli zebnik nie jest wysuwany, roz-
rusznik powinien by¢ sprawdzony w stanie
wymontowanym.

Warunek podczas sprawdzania: podtgczenia
przewoddw nie powinny by¢ luzne lub skorodo-
wane.

Sposéb postepowania

« Natadowa¢ akumulator

sie. gdy wyitgcznik za-
ptonu jest w potozeniu
rozruchu

Rozrusznik obraca sie
za wolnoi nie uruchamia
silnika

Rozrusznik zaczyna sie obraca¢ po ¢ Usuna¢ przerwe, wymieni¢ uszkodzone czesci

zmostkowaniu zaciskéw ,,30" i ,,b0" na
rozruszniku - przerwa w pizewodzie
,,50" do wylgcznika zaptonu, uszkodzo-
ny wytacznik

Przerwa w przewodzie lub podtaczeniu
masy. Roztadowany akumulator

Niedostateczny przeptyw pradu z powo-
du luznych lub skorodowanych pota-
czen

Drak napiecia na zacisku ,.50” (wytgcz-
nik elektromagnetyczny)

Roztadowany akumulator
Niedostaloczny przeptyw pradu z powo-
du luznych lub skorodowanych pota-
czen

Szczotki weglowe nie przylegaja do ko-
mutatora, sg zaciskano w prowadni-
cach, sa zuzyto, pekniete, zaole|one lub
zanieczyszczone

Niewtasciwa udleglo$¢ miedzy szczot-
kami weglowymi a komutatorem

Sprawdzi¢ przewody i podtgczenia akumulatora.
Zmierzy¢ napiecie akumulatora, w razie potrzeby
natadowac¢ akumulator

Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora. Zapewni¢
dobre potaczenia miedzy akumulatorom, rozrusz-
nikiem i masg

Przerwa w przewodzie, uszkodzony wytgcznik za-
ptonu

Natadowaé¢ akumulator

Oczyscic czopy i zaciski akumulatora oraz potacze-
nia rozrusznika, dokreci¢ potaczenia

Sprawdzi¢ szczotki weglowe, oczysci¢ jo lub wy-
mieni¢. Sprawdzi¢ prowadnice szczotek

Wymieni¢ szczotki weglowe i oczysci¢ prowadnice-
szczolek
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Objawy Przyczyny

Komutator ma wyztobienia lub jest nad-

palony i zanieczyszczony

Sposéb postepowania

¢ Przetoczy¢ komutator lub wymieni¢ wirnik

Brak napiecia na zacisku .,50" (powinno ¢ Sprawdzi¢ wylaczriik zaptonu lub wytgcznik elektro-

by¢ co najmniej 10 V)

magnelyczny

Uszkodzony wytacznik elektromagnety-  « Wymieni¢ wytacznik elektromagnetyczny

czny

Rozrusznik zazebia sie
i pracuje, silnik nigj ob-
raca sie lub obraca sie
skokami

Zanieczyszczony zebnik

zamachowym

Mechanizm zebnika me
roztgcza sie
bowy

Uszkodzony mechanizm zebnika

¢ Wymieni¢ mechanizm zebnika
¢ Oczysci¢ zebnik

Uszkodzony wieniec zebaty na kole ¢ Obrobi¢ wieniec zebaty, w razie potrzeby wymieni¢

kolo zamachowe

Zanieczyszczony lub uszkodzony me- ¢ Oczysci¢ lub wymieni¢é mechanizm zebnika
chanizm zebnika lub wielowypust $ru-

Uszkodzony wytacznik elektromagnety- « Wymieni¢ wytacznik elektromagnetyczny

czny

Ostabiona tub peknieta sprezyna od- < Wymieni¢ sprezyne odciggajaca

ciggajaca

Rozrusznik pracuje po
zwolnieniu  wytacznika
zaptonu

tyczny. nie rozlgcza

WYCIERACZKI | SPRYSKIWACZE
SZYB

Wymiana gumowego pidra wycieraka

Gumowe pidra wycieraka nalezy wymienic,
jesli pozostawiajg na szybie $lady nieprawid-
towej pracy. W handlu sg oferowane kompletne
wycieraki (z gumowym piérem) isame gumowe
piora wycierakow.

Wymontowanie

Nic rozigcza wytacznik zaptonu

Zawiesza sie wylacznik elektromagne- ¢ Natychmiast wylgczy¢ zapton, wymieni¢ wytacznik

olcktromag netyczny

« Natychmiast odtaczy¢ akumulator, wymieni¢ wyia-
cznik zaptonu

e Odchyli¢ do gory ramie i ustawi¢ wycierak
prostopadle do ramienia.

* Wocisngc¢ zaczep sprezysty (A, rys. SX-6010)
w kierunku strzatki i zsung¢ w dot (B) wycierak
z zagiecia ramienia. Zdja¢ wycierak z zagiecia
ramienia.

« Scisngé szczypcami obie stalowe prowad-
nice przy zamknietej stronie gumowego pibra
(rys. SX-6011) i wyja¢ je w bok z goérnego
zaczepu. Wyciggngé gumowe pioro razem
z prowadnicami z pozostatych zaczepéw wy-
cieraka.
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Zamontowanie

* Wtozy¢ luzno nowe gumowe piéro bez pro-
wadnic w dolne zaczepy wycieraka.

» Wprowadzi¢ obie prowadnice w pierwszy
rowek piéra tak, aby wyciecia prowadnic byty
skierowane do pidra i wchodzity w wystepy
rowka.

+ Scisngé obie prowadnice i gumowe piéro
szczypcami, po czym wprowadzi¢ je w gorne
zaczepy w taki sposob, aby wystepy zaczepow
weszly z obu stron we wgtebienia mocujace
piéro (strzatka na rys. SX-6012).

* Wsunag¢ wycierak na ramie i wprowadzi¢
zaczep sprezysty w wygiecie ramienia. Jesli na
wycieraku sg owiewki, powinny by¢ skierowane
w dot.

» Ustawi¢ ramie wycieraczki w normalnym
potozeniu. Sprawdzi¢, czy gumowe pidro przy-
lega na catej swej dtugosci do szyby. W razie
potrzeby dogig¢ ostroznie wycierak.

Wymontowanie i zamontowanie
dyszy spryskiwacza szyby przedniej

Wymontowanie

e Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika. Docis-
na¢ recznie dysze spryskiwacza w kierunku
jazdy i wyja¢ w dot (rys. N92-0095).

e Odtgczy¢ przewdd elastyczny od dyszy
spryskiwacza.

* Wyja¢ przewodd elektryczny ogrzewania
dyszy spryskiwacza z zaciskbw w pokry-
wie przedzialu silnika i odtgczyé przewdd od
ztacza.

| N92 0095 |

Zamontowanie

e Podtgczy¢ przewod doprowadzajacy ciecz.
e Podtaczy¢ przewdd elektryczny i zamoco-
waé go w zaciskach na pokrywie przedziatu
silnika.

* Wocisngc¢ dysze w pokrywe przedziatu silnika
w ustalone potozenie.

* Wyregulowa¢ dysze spryskiwacza, jesli to
konieczne.

Regulacja spryskiwaczy szyb

e Spryskiwacz szyby przedniej - samocho-
dy do Xl 1996. Nie ma mozliwosci regulacji
dysz spryskiwacza (rys. N02-0182). Jesli dono-
snos¢ strumienia spryskiwaczy nie jest jed-
nakowa, dysza o mniejszej donosnosci powin-
na by¢ wymieniona na dysze z regulacjgwyso-
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| N9? 006> |

kosci, stosowang w samochodach produkowa-
nych od | 1997.

e Spryskiwacz szyby przedniej - samocho-
dy od | 1997. Donos$no$¢ strumienia dysz
spryskiwacza moze by¢ regulowana w niewiel-
kim zakresie, przez obrét mimosrodu za pomo-
cg wkretaka. Obrét mimosrodu w Kkierunku
strzatki (rys. N92-0069) powoduje przemiesz-
czenie w gore strumienia dyszy spryskiwacza.

» Spryskiwacz szyby tylnej - nadwozie
kombi. Ustawi¢ dysze tak. aby strumien cieczy
padat na Srodek pola dziatania wycieraczki.
Kierunek natryskiwania moze by¢ skorygowa-
ny w razie potrzeby drutem o $rednicy 0,8 mm
(rys. SX-6014). W stacji obstugi jest stosowany
specjalny przyrzad, na przyktad Hazet 4850-1.
Uwaga. Jesli nie mozna wyregulowa¢ strumie-
nia natryskiwanej cieczy lub strumien jest niere-
gularny, nalezy wymieni¢ dysze.

» Dysze mozna czy$ci¢ sprezonym powiet-
rzem. W tym celu nalezy wymontowac¢ dysze

1 N92-007G

i wdmuchiwac¢ sprezone powietrze w krocce
przewodéw elastycznych.

Uwaga. Nie przedmuchiwa¢ dysz w kierunku
przeciwnym do kierunku przeptywu cieczy.

» Spryskiwacze reflektoréw. Wymiary okre-
Slajace wtasciwe ustawienie spryskiwaczy:
a=60 mm. b=205mm, c=75mm, d =80 mm.
W stacji obstugi do ustawienia spryskiwaczy
stosuje sie specjalny przyrzad {VW-3019A). Na
rysunku N92-0076 pokazano lewy reflektor,
ustawienie spryskiwacza prawego reflektora
stanowi lustrzane odbicie.

Wymontowanie i zamontowanie
ramion wycierakow

Wymontowanie

* Wycieraczka szyby przedniej. Podwazy¢
wkretakiem i zdja¢ kotpaki (strzatki na rys.
N92-0077).
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» Wycieraczka szyby tylnej. Odchyli¢ w gore
kolpak. Poluzowa¢ nakretke szesSciokgtng
(strzatka na rys. N92-0106), nie odkrecajac jej
catkowicie.

«+ Sciaggnaé ramie wycieraka z wielowypustu
czopa; wykonujgc niewielkie ruchy w réznych
kierunkach.

» Odkreci¢ catkowicie nakretke szesciokatng
i zdjg¢ ramie wycieraka.

Zamontowanie

» Osadzi¢ i ustawi¢ ramie wycieraka na wielo-
wypuscie czopa. W skrajnym potozeniu ramie-
nia wycieraka szyby przedniej wymiar (a, rys.
N92-0109) powinien wynosi¢ 20 mm. Wycierak
wycieraczki szyby tylnej powinien znajdowacd
sie od 20 do 30 mm nad dolng krawedzigszyby.
Wkreci¢ nakretke z podktadka i dokreci¢ mo-
mentem 15 N-m.

» Wocisng¢ kotpak na ramie wycieraka.

* W razie potrzeby sprawdzi¢ i wyregulowac
kat ustawienia ramienia wycieraka (patrz ,Ob-
stuga samochodu”).

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby przedniej

Wymontowanie

e QOdtaczyc¢ przewod masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykiad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznac sie ze
wskazéwkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora".

Nf2CK)9n
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« Wymontowa¢ ramiona wycierakOw (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

* Wymontowac ostone wlotu powietrza (patrz
.Czesci zewnetrzne nadwozia”).

» Odkreci¢ pokrywe skrzynki z elementami
elektronicznymi pod szyba przednia (rys. N92-
-0089).

» Odkreci¢ nakretke w skrzynce z elementami
elektronicznymi (rys. N92-0090).

» Odkreci¢ nakretke z boku skrzynki z elemen-
tami elektronicznymi (rys. N92-0091). Unies¢
skrzynke z podpor gumowych i przesuna¢ do
przodu.

* Odiaczy¢ zlacze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

» Odkreci¢ rame wycieraczki i zdjg¢ podkiadki
srub (rys. N92-0092).

* Wyja¢ rame wycieraczki.

» Podwazy¢ duzym wkretakiem i zdjac ciegta

(1, rys. N92-0093) z wykorbienia, co powoduje
odtgczenie czopow kulistych.

e Odkreci¢ wykorbienie od watka silnika (2),
blokujgc wykorbienie wkretakiem. Zdjg¢ wykor-
bienie ze stozkowej koncowki watka silnika,
poruszajac wykorbieniem w rézne strony.

e Qdigczy¢ silnik od ramy wycieraczki, wy-
krecajac trzy sruby (3).

Zamontowanie

» Jesli ma by¢ zamontowany nowy silnik wy-
cieraczki, nalezy ustawi¢ go przedtem w poto-
zeniu skrajnym. W tym celu podigczy¢ tym-
czasowo ztgcze wielostykowe i akumulator
oraz wigczy¢ iwytgczy¢ wycieraczke, co powo-
duje ustawienie silnika w potozeniu skrajnym.
Odhaczy¢ ztagcze wielostykowe i akumulator.

* Przykreci¢ silnik do ramy wycieraczki mo-
mentem 10 N-m.
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* Osadzi¢ wykorbienie w takim potozeniu, aby
znajdowato sie w jednej linii z ciegtami (patrz
rys. N92-0094). Dokreci¢ wykorbienie momen-
tem 20 N-m.

* Wocisngc¢ przeguby ciegiet na czopy kuliste.
» Zamontowac¢ i dokreci¢ rame wycieraczki
z silnikiem (patrz rysunki w opisie ;,Wymon-
towanie”).

» Zamontowac i przykreci¢ skrzynke z ele-
mentami elektronicznymi.

» Przykreci¢ pokrywe skrzynki z elementami
elektronicznymi.

» Zamontowac ostone wlotu powietrza (patrz
.Czesci zewnetrzne nadwozia”).

» Osadzi¢ ramiona wycierakéw na wielowypu-
stach czopow we witasciwym potozeniu. Ramio-
na wycierakéw w potozeniu skrajnym powinny
znajdowac sie 20 mm nad dolng krawedzig

WYCIERACZKA SZYBY TYLNEJ
1 - kotpak,

2 - nakretka G-katna. 15N-m,
3 - ramie wycieraka,

4 uszczelka,

5 - dysza spryskiwacza.

6 - pierscien uszczelniajacy.
7 - silnik wycierac?ki,

8 - nakretka 6-kgtna, 8 N-m.
9 - piorécinh gumowy,

10 - element odlegtosciowy,

11 - pidro wycieraka

szyby przedniej. Wkreci¢ nakretki z podktad-
kami i dokreci¢c momentem 15 N-m.

* Natozy¢ kotpaki na oba ramiona wyciera-
kow.

» Podigczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Zaktualizowac elektroniczne pamieci
i nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora").

» Sprawdzi¢ dziatanie wycieraczki.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby tylnej
Wymontowanie

 Wymontowac¢ ramie wycieraka wycieraczki
szyby tylne;.
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 Wymontowac poszycie pokrywy tylnej {patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

» Odlgczyc¢ ztgcze i przewdd cieczy od silnika
wycieraczki.

» Odkreci¢ nakretki {8. rys. N92-0047) i wyjac
silnik wycieraczki (7).

» Zdja¢ pierscienie gumowe (9) i elementy
odlegtosciowe (10).

Zamontowanie

« Zamontowac silnik wycieraczki, osadzajac
starannie uszczelke {4) szyby tylnej.

* Wykona¢ dalsze czynnosci zamontowania
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

» Dokreci¢ ramie wycieraka wycieraczki szyby
tylnej momentem 15 N-m.

Sprawdzanie i wymiana pompKki
spryskiwaczy szyb
Uwaga. Sprawdzi¢ silnik elektryczny pompki

spryskiwaczy szyb, patrz ,Poszukiwanie uste-
rek w instalacji elektrycznej".

Wymontowanie

+ Scisng¢ zabezpieczenie z drutu i roztgczy¢
zfgcze wtykowo.

e Oprézni¢ zbiornik cieczy do spryskiwania
szyb. Pompka jest umieszczona z boku dol-
nej czesci zbiornika 1 jej wyjecie powo-
duje oprdznienie zbiornika. Wtozy¢ wkretak
miedzy zbiornik a pompke i, obracajac wkre-
tak, wycisna¢ pompke z gumowego osa-
dzenia.

e Wyciggna¢ pompke ze zbiornika.

e Odtaczy¢ przewdd elastyczny.

Zamontowanie

* Wsungc¢ przewod elastyczny na kréciec no-
wej pompki,

e Zamontowa¢ nowg pompke.

e Podiaczy¢ ztagcze wtykowe.

e Sprawdzi¢ dzialanie pompki spryskiwaczy
szyb.

POMPKA | WSPOLNY ZBIORNIK SPRYSKIWACZY SZYB | HEFLEKTOROW 1- Sruby mocujace, 7 Nem,

2 - pompkn spryskiwacza szyby
przedniej (w samochodzie
wyposazonym w ukiad ..Auto-
-Check™" z czuinikiem poziomu
cieczy: wymontowanie:
wyciggng¢ pompke
7 czujnikiem poziomu cicczy
w gore z gumowego
osadzenia).

3 - pompka spryskiwaczy
reflektoréw (wymontowanie:
wyciagna¢ pompke w gore
Z gumowego osadzenia),

4 - potozenie zaciskow
elastycznego przewodu cieczy
(zacisna¢ przewoéd w tych
miejscach, uktadajac go do
szyby przednie)),

F - kierunek jazdy, wneka kola
z lewej strony widziana od dotu.

X - do dysz spryskiwaczy
reflektorow.

Y - do dysz spryskiwacza szyby
przedniej

Uwaga. W samochodzie wyposazonym w silnik z turbodotadowaniem iw spryskiwacze reflektoréw, sg dwa oddzielne

zbiorniki (nie pokazane na rysunku).
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Typowe niesprawnosci gumowych piér wycierakow

Slady na szybie

Smugi

Pozostata na szybie wo-
da zbiera sie w kropelki

Jedna strona piora wy-
cieraka dziata dobrze,

druga zle, wycierakdrga

Czesc¢ powierzchni szy-
by nie jest wycierana

Przyczyny

Zanieczyszczone gumowe pioro

Postrzepione krawedzie, guma z ubyt-
kami lub zuzyta

Guma zestarzala, o popekanej powierz-
chni

Szyba zanieczyszczona srodkiem kon-
serwujacym lakier lub olejom

Piéro gumowe odksztalcone jedno-
stronnie, nie ,,przekiada” sie
Skrecone ramie wycieraka, pioro jest
ustawiono skosnie na szybie

Pi6ro gumowe wyrwane z zamocowa-
nia

Pioro nie przylega rownomiernie do szy-
by, poniewaz sa wygiete prowadnico
Ramie wycieraka wywiera za maty na-

Sposéb postepowania

» Oczysci¢ gume pidra twarde) szczotka nylonowa

i roztworem myjacym lub spirytusem
Wymieni¢ gumowe piéro

Wymieni¢ gumowe piéro

Oczyscic szybe czystg szmatka nasycong Siod-
kicm usuwajacym Huszcze i silikony

Zamontowa¢ nowe piéra gumowe
Skreci¢ ostroznie ramie wycieraka w przeciwng

strone, az zostanie uzyskane wiasciwe potozenie
(patrz ,,Obstuga wyposazenia elektrycznego"

Wiozy¢ ostroznie pidro w zaczepy
Wymieni¢ wycieiak. Niedomaganie wystepuje po

niewtasciwym zamontowaniu piéra wycieraka
Nasmarowac lekko przeguby ramienia i sprezyne

cisk

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Do oswietlenia i sygnalizacji naleza: reflektory,
Swiatta tylne, Swiatta hamowania, Swiatto cofa-
nia, kierunkowskazy, tylne Swiatto przeciw-
mglowe, osSwietlenie tablicy rejestracyjnej,
oswietlenie wewnetrzne. OS$wietlenie wskaz-
nikbw jest opisane w rozdziale ,Wskazniki
i osprzet dodatkowy".

Zarowki ulegajg zuzyciu i powinny by¢ wymie-
niane mniej wiecej co 2 lata, nawet jesli nio sa
uszkodzone. Nie dotyczy to stosowanych w re-
flektorach zar6wek halogenowych, ktore sg
znacznie trwalsze i powinny by¢ wymieniane
po uszkodzeniu. Zaréwki o zmniejszonejjasno-
Sci rozpoznaje sie po czarnym nalocie na
szklanej bance.

Przed przystgpieniem do wymiany zarowki na-
lezy wytaczy¢ przetgcznik oswietlenia, ktérego
zaréwka ma by¢ wymieniona.

Uwaga. Nie powinno sie chwyta¢ banki zarowki
gotg reka, gdyz w przeciwnym razie zanie-
czyszczenia mogg wyparowacé przy wysokiej
temperaturze i osadzi¢ sie na odbty$niku reflek-
tora, powodujgc jego zmetnienie. Plamy po-

lub wymieni¢ ramie

wstate po przypadkowym dotknieciu nalezy
usungc nie wydzielajgcg wtdkien szmatkg zmo-
czong w spirytusie.

Wykaz zarowek

Nalezy mie¢ zawsze w samochodzie podsta-
wowe zarOwki zapasowe, aby w kazdej chwili
byla mozliwa wymiana przepalonej zarowki.

12-woltowa zaréwka: Typ Moc

Swiatet mijania H7 55 W

Swiatet drogowych do H1 60 W
IX 2000

Swiatet drogowych od X 2000 H7 55 W

Swiatet drogowych i przeciw- H4 60/55 W

mgtowych do IX 2000
Swiatel pozycyjnych przed- trzonek szklany 5w
nich

kierunkowskazéw przednich oprawka 21 W
i tylnych bagnelowa
kierunkowskazéw bocznych trzonek szklany 5W
Swiatet hamowania, Swiatet oprawka 21/5 W
tylnych od X 2000: dwio bagnetowa
zar6wki w lampie
Swiatta cofania oprawka 21 W
bagnetowa
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cd. tablicy
Swiatta przeciwmgtowego oprawka 21 W
tylnego bagnetowa
oswintlonin tnblicy rojostra- zaréwka 5W
cyincj rurkowa
oswietlenia bagaznika zaréwka now
rurkowa
oswietlenia wewnetrznego zaréwka now
rurkowa

Wymiana zarowek oswietlenia
zewnetrznego

Uwaga. Opisy czynnosci i rysunki dotycza
modeli do IX 2000. Réznigce sie czynnosci przy
wymianie zaréwek w modelach od X 2000 sa
opisane na koncu poszczegoélnych podrozdzia-
tow.

* Wylgczy¢ wylacznik odpowiedniego osSwiet-
lenia.

e Wylgczy¢ zapton.

Swiatto mijania

Ostrzezenie:

ZarowkiH7 zawierajg gaz pod cisnieniem i mo-
ga wybuchna¢, dlatego nalezy naktadac reka-
wico robocze i okulary ochronne podczas ich
wymiany.

Podczas wymiany lamp jarzeniowych (kseno-
nowych) moze dojs¢ do zagrozenia zycia z po-
wodu niewlasciwego obchodzenia sie z ele-
mentami znajdujgcymi sie pod wysokim napie-
ciem, dlatego nie opisano wymiany tych lamp.
» Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

« Wymontowaé przewdd powietrza (B, rys.
B45-088C), aby uzyska¢ dostep do zaréwek
prawego reflektora. W tym celu wykreci¢ dwie
Sruby (A). Unies¢ przewdd powietrza po prawej
stronie, patrzac w kierunku jazdy, i odsungc¢ do
$rodka samochodu.

» Odciggnac¢ w tyt i wyjg¢ duzg ostone z tyhlu
reflektora.

* Odlgczy¢ zlgcze przewodu (2, rys. N94-
-0191) od zardwki.

» Wyczepi¢ z wystepow ustalajgcych (5) i od-
chyli¢ w bok klamre sprezysta (1).

» Wyjac¢ zarowke (4) z reflektora.

* Nowg zar6wke wiozyc tak. zeby wystepy na
cokole zarowki weszly w odpowiednie rowki
obudowy.

Uwaga. Nie nalezy chwyta¢ banki zarowki gotg
reka. Plamy powstale po przypadkowym do-
tknieciu nalezy usung¢ nie wydzielajgcg wto-
kien szmatkg zmoczong w spirytusie.

e Zamkngc¢ sprezysta klamre i wcisngc jg za
wystepy ustalajace.

» Podtaczyc¢ ztgcze do oprawy.

» Sprawdzi¢ ustawienie reflektorow w stacji
obstugi.

» Zamontowac ostone z tylu reflektora.

Dotyczy modeli od X 2000

» Zdja¢ matg ostone (2. rys. N94-0542) z tylu
reflektora. (1) - oprawa zarowki lampy kierun-
kowskazu, (3) - duza ostona Swiatta drogo-
wego i pozycyjnego.

* Obréci¢ w lewo oprawe zaroéwki ze ztgczem
i wyjac¢ z reflektora.

* Wyjac z oprawy i wymieni¢ zarowke.
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mBau? |

Swiatto drogowe lub $wiatto
drogowe i przeciwmgtowe

e Odciggna¢ w tyt i wyjg¢ matg ostone z tylu
reflektora.

* Odigczy¢ zigcze przewodu (2, rys. N94-
-0192) od zarowki.

« Wyczepi¢ z wystepow ustalajgcych (4) i od-
chyli¢ w bok klamre sprezysta (1).

* Wyjac¢ zaréwke (3) z reflektora.

* Nowa zarowke wilozyc¢ tak, aby wystepy na
cokole zarowki weszlty w odpowiednie rowki
obudowy.

Uwaga. Nie nalezy chwyta¢ banki zaréwki gola
reka. Plamy powstate po przypadkowym do-
tknieciu nalezy usung¢ nio wydzielajacg wto-
kien szmatkg zmoczong w spirytusie.

e Zamkngc¢ sprezysta klamre i wcisnac jg za
wystepy ustalajace.

e Podtgczy¢ ztgcze do oprawy.

» Zamontowac¢ ostone z tylu reflektora.

NH4-01W

Dotyczy modeli od X 2000

e ZdjaC duza ostone z tylu reflektora.

e Obréci¢ w lewo oprawe zaréwki ze ztagczem
i wyjac z reflektora.

e Wyjg€ z oprawy i wymieni¢ zarowke.

Swiatto pozycyjne

* Odciagna¢ w tyt i wyja¢ duza ostone z tylu
reflektora.

 Wyciggna¢ z reflektora oprawke (3, rys.
N94-0191) z zar6wka.

* Wyjac€ zarowke z oprawy.

* Witozy¢ nowg zar6wke w oprawe.

e Wocisna¢ do oporu oprawe z zaréwka w re-
llektor.

e Zamontowac ostone z tytu reflektora.

e Zamknac¢ pokrywe przedziatu silnika.

Kierunkowskazy przednie

* Wymontowac lampe kierunkowskazu przed-
niego, patrz odpowiedni opis w tym rozdziale.
* Obroéci¢ oprawke w kierunku strzatki (rys.
N94-0185) i wyjg¢ z obudowy.

e Wocisng¢ lekko zaréwke w oprawe, obrécié
w lewo o 90" obrotu) i wyjaé zarowke.
Uwaga. Nie natozy chwyta¢ banki zarOwki
palcami. Podtozy¢ czystag szmatke lub zalozy¢
cienkie rekawiczki.

¢ Wiozy¢ nowg zarowke, wcisng¢ lekko i obro-
ci¢ w prawo.

* Wiozy¢ oprawe z wymieniong zaréwka do
lampy i zamocowaé, obracajgc oprawe w pra-
Wo.
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« Zamontowac lampe kierunkowskazu przed-
niego (patrz odpowiedni opis czynnosci).

Dotyczy modeli od X 2000

* Obrdci¢c w lewo oprawe zaréwki kierunko-
wskazu z tyly reflektora i wyjgé z zardwka
z reflektora.

Kierunkowskazy boczne

» Docisng¢ palcami lampe kierunkowskazu
w przéd, w kierunku reflektora, oraz podwazy¢
i wyjac jej tylng czes¢ z otworu w biotniku.
Uwaga. Podczas przesuwania lampy w przéd
jest pokonywana sita sprezystego wystepu
z tworzywa sztucznego. Jesli nie mozna prze-
sung¢ lampy, to jest ona zamontowana odwrot-
nie. Sprezysty wystep znajduje sie z tylu i lampe
nalezy przesungc¢ w tyt, aby ja wymontowac.

| N94-01I3H

» Wyciggnac¢ oprawe zarowki z obudowy.

* Wyjgc zar6wke z oprawy i wymienic.

* Wiozy¢ oprawe z zaréwkag w obudowe.

» Wprowadzi¢ oba zaczepy lampy w otwoér
w blotniku i wcisngé lampe z drugiej strony
w ustalone polozenie.

Swiatfa tylne

» Otworzy¢ pokrywe bagaznika lub pokrywe
tylna.

* Limuzyna. Odchyli¢ w bok poszycie bagaz-
nika przed lampa tylna.

* Kombi (variant). Otworzy¢ klape bocznego
schowka za lampag tylng w przestrzeni tadun-
kowej. Usung¢ zawartos¢ schowka. Wymon-
towa¢ podnos$nik i ostrzegawczy trojkat od-
blaskowy.

» Odfaczy¢ zlgcze wtykowe Swiatet tylnych.

* Nacisng¢ zaczepy mocujgce w kierunku
strzatek (rys. N94-0186), aby odblokowac kor-
pus lampy.

* Wyjac korpus lampy.

* Wocisnagc¢ lekko w oprawe uszkodzong zarow-
ke, obroci¢ w lewo o 90 ' (/,, obrotu) i wyjgc
zarowke.

Uwaga. Nie nalezy chwyta¢ banki zaréwki
palcami. Podlozy¢ czystg szmatke lub zatozy¢
cienkie rekawiczki.

* Wiozy¢ nowg zaréwke, wcisnac lekko iobro-
ci¢ w prawo.

* Wiozy¢ korpus do lampy tytnoj, docisngé
i zamocowac korpus zaczepami.

» Podtgczyc¢ ztgcze wtykowe do korpusu lam-

Py Limuzyna. Utozy¢ z powrotem poszycie
bagaznika.

* Kombi. Wiozy¢ zawarto$¢ schowka i zam-
kng¢ klape.

» Zamknag¢ pokrywe bagaznika lub pokrywe
tylna.

Dotyczy modeli od X 2000

Limuzyna

* Odblokowaé¢ dwa lezgce jeden nad drugim
zaczepy mocujgce (strzatki na rys. N94-0562)
i wyja¢ korpus lampy.

« Zarowka $wiatta cofania: wymontowaé lam-
pe tylng, obréci¢ w lewo (strzatka pokazujgca
kierunek na rys. N94-0562) i wyja¢ oprawe
zarOwki z tytu lampy.
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N<M-05Ca |

Kombi (variant)

e Odblokowa¢ dwa lezgce po przekatnej za-
czepy mocujace i wyjaé korpus lampy.

« Zarowka kierunkowskazu: obroci¢ w lewo
i wyjaC oprawe zarowki.

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej

» Otworzy¢ pokrywe tylna.

* Odkreci¢ lampe oswietlenia tablicy rejest-
racyjnej (strzatki na rys. N94-0204).

e Zdjgc¢ klosz lampy.

* Wymieni¢ zaréwke.

* Wiozy¢ klosz lampy.

« Zamontowac i przykreci¢ lampe oswietlenia
tablicy rejestracyjne,j.
e Zamkng¢ pokrywe tylna.

Dodatkowe sSwiatto hamowania

Limuzyna

Dodatkowe Swiatto hamowania jest zamonto-
wane w tylnej czesci potki przy szybie tylnej.

« Wymontowa¢ korpus lampy. W tym celu
nacisng¢ do tytlu naktadki z tworzywa sztucz-
nego (1). Pozycja (2) na rys. N94-0243-meta-
lowe sprezyny mocujace.

» Odlaczy¢ ztgcze wtykowe.

* Wyjac¢ uszkodzona zarowke (2) z korpusu
lampy (1) i wlozy¢ nowg zaréwke. Pozycja (3)
na rys. N94-0245 - odbtysnik.

» Podigczy¢ ztgcze wtykowe do korpusu lam-

py.
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* Wtozy¢ korpus lampy i wcisng¢ w ustalone
potozenie.

Kombi

Dodatkowe $Swiatlo hamowania znajduje sie
u gory w pokrywie tylnej za szyba.

* Wymontowac poszycie pokrywy tylnej (patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

* Wocisng¢ zaczepy mocujgce i odigczy¢ kor-
pus (3, rys. N94-0242) od lampy Swiatet hamo-
wania.

* Wyjg¢ uszkodzong zarowke (4) z korpusu
lampy (3) i wlozy¢ nowag zarowke.

Uwaga. Klosz (1) jest mocowany dwoma wkre-
tami z rowkiem krzyzowym. Pozycja (2) na rys.
N94-0242 - odbtysnik.

* Wtozy¢ korpus lampy i wcisng¢ w ustalone
potozenie.

» Zamontowac poszycie pokrywy tylnej {patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

Dotyczy modeli od X 2000

Uwaga. W korpusie lampy na ptytce obwodu
drukowanego sa przylutowane diody Swiecgce.
Nie mozna wymieni¢ pojedynczych diod i jest
konieczna wymiana kompletnego korpusu lam-
py-

Limuzyna

* Wyczepi¢ za pomocg wkretaka korpus ze

wspornika lampy dodatkowych $Swiatet hamo-
wania.

Kombi (Variant)

« Wymontowa¢ dolne poszycie pokrywy tyl-
nej.,

e Sciagna¢ lampe sSwiatet hamowania ze
wspornika, wciskajac zewnetrzne zaczepy
ustalajace z lewej i prawej strony oraz zaczep
Srodkowy.

Wymiana zaréwek oswietlenia
wewnetrznego

Oswietlenie wewnetrzne, lampa
do czytania

» Odciagna¢ palcami ostroznie w dot (strzatka
na rys. N96-0040) przéd klosza trzyczesciowej
lampy oswietlenia wewnetrznego.

* Woyjg¢ uszkodzong zarowke rurkowg z opra-
wki i wymieni¢ na nowg. Sprawdzi¢, czy zarow-
ka jest mocno osadzona, w razie potrzeby
dogigc¢ styki.

* Wyjac i wymieni¢ uszkodzong zaréwke lam-
py do czytania.

Uwaga. Jesli nie mozna wlozy¢ nowej zaréwki
w oprawke, odkreci¢ dwa wkrety z rowkiem
krzyzowym i zdja¢ obudowe lampy. Obréci¢ od
tylu oprawke lampy do czytania o 90° (V4
obrotu) w prawo iwyja¢ oprawke. Wiozy¢ nowa
zaréwke w oprawke, oprawke w obudowe i za-
mocowac przez obrot w lewo. Przykreci¢ obu-
dowe lampy.

* Wiozy¢ i wcisnaé klosz w ustalone potoze-
nie.

I/
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Oswietlenie bagaznika, boczna lampa
do czytania

» Otworzy¢ pokrywe tylna.

* Wiozy¢ waski wkretak w wyciecie lampy
{rys. N96-0041), wcisng¢ wkretak, pokonujac
opor sprezyny mocujgcej, podwazy¢ ostroznie
i odchyli¢ lampke.

Uwaga. Jesli brak wyciecia, wtozy¢ wkretak
posrodku czotowej strony isprawdzi¢, czy moz-
nawsuna¢ wkretak dalej, pokonujgc op6r spre-
zyny. Jesli nie mozna wsung¢ wkretaka, nalezy
go wiozy¢ od drugiej strony czotowe;.

« Scisnaé zaczepy ziagcza i wyjaé lampe.

* Woyjac¢ uszkodzona zaréwke rurkowg z opra-
wki i wymieni¢ na nowg. Sprawdzi¢, czy zarow-
ka jest mocno osadzona, w razie potrzeby
dogig¢ styki.

e Jesli sprezyna mocujgca obudowe lampy
zostata odksztalcona, dogig¢ sprezyne do ze-
wnetrznej strony obudowy.

« Podtaczyc¢ iwcisngt ztgcze wtykowe w usta-
lone potozenie.

* Wiozy¢ lampe od strony zigcza, wcisngé
w otwdr w ustalone potozenie.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora

Reflektora nie mozna rozkladac. Jesli zosta-
nie uszkodzony, nalezy wymieni¢ caty reflek-
tor. Jesli zostang odtamane od reflektora
dolne naktadki mocujgce, mogg by¢ pojedyn-

czo naprawione (patrz opis na koncu tego
punktu).

Modele do IX 2000

Wymontowanie

 Wymontowa¢ lampe kierunkowskazu (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

» Oklei¢ tasmg ramke na bokach (A, rys. N94-
-0194) i (B), aby unikng¢ uszkodzen lakieru
podczas wyjmowania reflektora.

* Odfiaczy¢ zlacza wielostykowe z tytu rellek-
tora.

» Odfaczy¢ ztacze silnika nastawczego regu-
lujacego zasieg Swiatet.

| NiM-OIMh
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e Podwazy¢ wkretakiem kapturki ochronne
gornych Srub (rys. N94-0195).

e Woykreci€ trzy Sruby (rys. N94-0196).
 Sciggnaé obudowe reflektora w bok na ze-
whnatrz z czopa mocujgcego (rys. N94-0198).
» Wyjac ostroznie reflektor. Jesli to konieczne,
odciggnac¢ nieco w bok ramke z ostong chtod-
nicy.

Zamontowanie

» Wiozyc reflektor ostroznie z przodu w wycie-
cie nadwozia. W razie potrzeby odciggnac¢
nieco w bok ramke z osfong chtodnicy.

* Wsung¢ obudowe reflektora z boku do we-
wnatrz na czop mocujgcy (patrz rys. N94-
-0198).

» Dokreci¢ sruby mocujace (strzatki na rys.
N94-0196) momentem 3,5 N-m.

» Sprawdzi¢ po zamontowaniu, czy szczelina
miedzy reflektorem a otaczajgcymi elementami
nadwozia ma jednakowg szeroko$¢ i w razie
potrzeby przeprowadzi¢ regulacje.

» Jesli to konieczne, dopasowac reflektor
w nastepujgcy sposob:

- poluzowac trzy sruby mocujgce (2. rys. N48-
-0258) reflektora, az bedzie mozliwe swobodne
poruszanie obudowy reflektora w tulejkach re-
gulacyjnych (3) w obie strony;

- wyregulowac¢ szeroko$¢ szczeliny przez
wkrecanie lub wykrecanie tulejek regulacyj-
nych (3) za pomocg klucza o rozwartosci
17 mm;

- dokreci¢ Sruby mocujace (2) momentem
3,5 N-m i ponownie sprawdzi¢ potozenie
flektora, w razie potrzeby skorygowac je; pozo-
stale oznaczenia na rys. N48-0258: (1) - kap-
turek ochronny, (4) - podstawowy wymiar regu-
lacyjny 3,5 1 2,5 mm.

e Wocisna¢ kapturki ochronne na obie gorne
Sruby.

e Podiaczy¢ wszystkie ztgcza wtykowe.

« Zamontowac lampe kierunkowskazu (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

e Sprawdzi¢ ustawienie Swiatet reflektoréw
w stacji obstugi (patrz ..Ustawianie swiatet").

re-
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Wymiana dolnych naktadek
mocujgcych reflektor

 Wymontowac reflektor.

* Wyréwnac przez szlifowanie czes¢ nakladki
mocujacej pozostalej na reflektorze po pek-
nieciu.

e Osadzi¢ zamienng nakladke mocujgcg na
czesci nakladki pozostatej na reflektorze.

* Whbic¢ ostroznie kolek ustalajacy w Srodek
naktadki za pomocg matego miotka, w celu
zamocowania nakfadki.

+ Zamontowac reflektor.

Modele od X 2000

Wymontowanie

 Wymontowac zderzak przedni i wzmocnie-
nie z tworzywa sztucznego za zderzakiem
(patrz ,Czes$ci zewnetrzne nadwozia").

» Odlaczyc ztacze wielostykowe od reflektora.
» Zdja¢ kapturek ochronny (1, rys. N94-0558)
ze Sruby gorne;.

» Woykrecic¢ trzy Sruby mocujgce (strzaiki) i$ru-
be pod kapturkiem ochronnym (1).

* Wyjac ostroznie reflektor do przodu.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Zapewni¢, aby
szczelina miedzy reflektorem a otaczajgcymi
elementami nadwozia miata jednakowg szero-
kos¢.

e Sprawdzi¢ ustawienie Swiatet reflektorow
w stacji obstugi.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz ustawienie reflektora
przeciwmgiowego

Modele od X 2000

Wymontowanie

* Woyczepic ostone reflektora przeciwmgtowe-
go w dolnej czesci zderzaka.

» Wykreci€ trzy Sruby z gniazdem krzyzowym
i wyjac reflektor przeciwmgtowy.

Uwaga. Srubg Torx jest regulowane pochyle-
nie reflektora przeciwmgtowego.

» QOdlgczyc¢ ztagcze wtykowe.

Zamontowanie

e Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

e Sprawdzi¢ ustawienie Swiatet reflektorow
w stacji obstugi.

Wymontowanie i zamontowanie
lampy kierunkowskazu przedniego

Modele do IX 2000

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem lampy prawe-
go kierunkowskazu nalezy wymontowac prze-
waéd powietrza dolotowego (patrz ,,Uktad wtrys-
ku benzyny”).

* Wyczepi¢ klamre sprezystg (strzatka na rys.
N94-0200) ze wspornika z tworzywa sztucz-
nego w przedziale silnika.
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* Wyciagnag¢ lampe kierunkowskazu z obudo-
wy reflektora w przéd w kierunku strzatki (rys.
N94-0183).

» Odigczy¢ zlgcze wtykowe.

Zamontowanie

» Podiaczy¢ zlgcze wtykowe (1, rys. N94-
-184).

* Wsungc¢ lampe kierunkowskazu w wyciecie
btotnika. Zaczepy lampy powinny wejs¢ przy
tym w prowadnice na obudowie reflektora
(strzatki na rys. N94-184).

e Zaczepi¢ klamre sprezystg za wspornik
z tworzywa sztucznego.

Wymontowanie i zamontowanie
lampy tylnej

Wymontowanie

« Wymontowac korpus lampy (patrz ,Wymia-
na zarO6wek oswietlenia zewnetrznego").

e Odkreci¢ trzy nakretki mocujace (rys. N94-
0203) i wyja¢ lampe tylng na zewnatrz. Na
rysunku N94-0203 jest pokazana lampa modeli
do IX 2000.

Zamontowanie

e Sprawdzi¢ uszczelke lampy tylnej, czy nie
jest uszkodzona i wymieni¢ w razie potrzeby.

N34-0203

e Zamontowac lampe tylng i dokreci¢ momen-
tem 3 N-m.

e Zamontowac korpus lampy (patrz odpowie-
dni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie
nastawnika regulujacego
zasieg Swiatet

Modele do IX 2000

Wymontowanie

Silnik nastawczy mozna wymontowac, gdy
obudowa reflektora jest zamontowana. Po pra-
wej stronie nalezy uprzednio wymontowac
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przewdéd dolotowy powietrza (patrz ..Uktad
wtrysku benzyny").

W samochodzie z lampg jarzeniowag korzyst-
niej jest wymontowac reflektor przed wymon-
towaniem silnika nastawczego.

» Zdja¢ malg ostone Swiatta drogowego z tyhu
reflektora.

» Odiaczy¢ zilagcze wtykowe silnika nastaw-
czego.

» Lewy reflektor: odblokowa¢ silnik nastawczy
przez obrét w lewo (strzatka na rys. N94-0201).
» Prawy reflektor: odblokowac¢ silnik nastaw-
czy przez obrét w prawo.

» Wyjac¢ silnik nastawczy, wyciagajac przy tym
czop kulisty osi nastawczej w bok z gniazda
znajdujgcego sie na reflektorze.

Uwaga. Wycigganie moze by¢ wspomagane
przez otwoér zarowki Swiatta drogowego w obu-
dowie.

Zamontowanie

* Przytrzymac reflektor przez otwor zaréwki
Swiatta drogowego w obudowie i wsungcé
czop kulisty osi nastawczej w gniazdo na reflek-
torze.

» Zablokowa¢ silnik nastawczy we wtasciwym
potozeniu przez obrot. Kierunek obrotu jest
przeciwny do kierunku obrotu podczas wymon-
towania.

e Podtaczy¢ zlgcze wtykowe do silnika na-
stawczego.

» Natozy¢ ostone zarowki Swiatta drogowego.

Modele od X 2000

Wymontowanie

 Wymontowa¢ reflektor (patrz odpowiedni
opis).

» Zdjac¢ duzg ostone z tytu reflektora.

* Odigczyc¢ ztagcze wtykowe od silnika nastaw-
czego.

» Odblokowac silnik nastawczy lewego reflek-
tora przez obrot w prawo i prawego reflektora
przez obrot w lewo.

 Wyciggna¢ czop kulisty osi nastawczej
z prowadnicy na reflektorze.

Zamontowanie

» Zamontowac silnik z osig nastawczg (1, rys.
N94-0548) w prowadnicy czopa kulistego, doci-
skajac w goére plyte podstawy reflektora.

NJ4-UM6

» Zablokowac¢ silnik nastawczy we wiasciwym
potozeniu przez obrot.

» Podigczy¢ ztgcze wtykowe. Wcisngé osto-
ne. Zamontowac reflektor (patrz odpowiedni

opis).

Ustawianie Swiatet

Wiasciwe ustawienie Swiatet reflektorow ma
duze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu.
Doktadne ustawienie Swiatet jest mozliwe tylko
za pomocag optycznych przyrzadéw kontrol-
nych i dlatego opisano jedynie elementy, za
pomocg ktérych mozna dokonaé ustawienia
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i warunki, jakie powinny by¢ spetnione do jego
wtasciwego przeprowadzenia. Z ustawieniem
Swiatet reflektorow gtéwnych nastepuje takze
ustawienie Swiatet reflektoréw przeciwmagto-
wych. jesli sg w wyposazeniu.

* Narysunku N94-0193 pokazano lewy reflek-
tor gtéwny, Sruby regulacyjne prawego reflek-
tora sg rozmieszczone zgodnie z odbiciem
lustrzanym:

1- Sruba regulacji poziomej,

2 - Sruba regulacji pionowe,;.

Warunki podczas ustawiania

e Powietrze w ogumieniu powinno mie¢ wtas-
ciwe cisnienie.

* Nie zatadowany samochod nalezy obcigzy¢
masa 75 kg (jedna osoba) na siedzeniu kierow-
cy.

» Zbiornik paliwa powinien by¢ wypetniony co
najmniej w 90%.

» Ustawi¢ samochdd na rownej powierzchni.
* Nalezy nacisng¢ kilkakrotnie przéd samo-
chodu. aby umozliwi¢ wtasciwe utozenie zawie-
szenia przedniego.

» Ustawi¢ pokretto regulacji zasiegu Swiatet
w potozeniu ,.0".

+ Swiatla reflektoréw sg ustawiane przy wia-
czonych Swiattach mijania. Warto$¢ pochylenia
wynosi dla zwyklych reflektorow 10 cm na
odlegtosci 10 m. Warto$¢ pochylenia jest wybi-
ta na wsporniku reflektora (1,0% = 10 cm na
10 m).

Ustawianie

» Wprowadzi¢ wkretak do rowkow krzyzowych
lub klucz do gniazd 6-katnych przez otwory
szkieletu przodu nadwozia.
» Obracac sruby regulacyjne, az zostanie uzy-
skane wilasciwe ustawienie.

Lampa jarzeniowa Swiatta mijania

W poréwnaniu z reflektorami wyposazenia pod-
stawowego, reflektory z lampami jarzeniowymi
(wypetnionymi ksenonem) dajg bardziej jasne
Swiatta mijania, ktére sa zbliZone do Swiatla
dziennego. Bezposrednio po wigczeniu jest
osiggana jasnos¢ jak w reflektorach dotych-

1V-5605 |

LAMPA JAR7FENIOWA Z URZADZENIEM
7TAPLONOWYM | SILNIKIEM NASTAWNIKA

| - lampa jarzeniowa, 2 - elektrody. 3 - banka szklana
wypetniona mieszaning ksenonu z innymi gazami,

4 - urzadzenie zaptonowe, 5 - zlgcze elektryczne,

6 - silnik nastawczy regulujacy zasieg $wiatet
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czas stosowanych, a po najwyzej 3 sekundach
lampy jarzeniowe osiggajg swojg maksymalng
wydajnos¢ Swietlng. Poza tym blisko przed
samochodem jest osSwietlona szersza prze-
strzen idlatego mozna zrezygnowa¢ z oddziel-
nych reflektoréw przeciwmgtowych.

W Swiatlach mijania i drogowych z lampami
ksenonowymi (Bi-Xenon), w celu uzyskania
Swiatet mijania czes¢ strumienia Swietlnego
jest przykrywana przestong, ktéra jest odchyla-
na po przetgczeniu na Swiatta drogowe. Ponie-
waz lampa ksenonowa potrzebuje kilku sekund
do osiggniecia catkowitej jasnosci, do sygnali-
zacji Swiattami sg stosowane dwie dodatkowe
zarowki H7.

W barice lampy jarzeniowej wypetnionej kseno-
nem jest wytwarzany tuk Swietlny przez przyto-
zenie napiecia do dwoch elektrod. Do pracy
lampy jarzeniowej jest niezbedny elektroniczny
sterownik i urzgdzenie zaptonowe. To ostatnie
wytwarza chwilowo napiecie 28 000 V potrzeb-
ne do zaptonu tuku Swietinego. Aby wytworzy¢
jasnos¢ dwa razy wiekszg od jasnosci dotych-
czas stosowanej zar6wki o mocy 55 W, wystar-
cza lampa jarzeniowa o mocy 35 W.

Lampy jarzeniowe majg duzgtrwalos¢. Wymia-
na, jesli w ogole nastepuje, jest konieczna
dopiero po kilku latach eksploatacji.
Reflektory z lampami ksenonowymi sg wyposa-
zone w dynamiczng regulacje zasiegu $wiatet,
ktéra reaguje bardzo szybko na zmiane po-
chylenia samochodu.

Do podstawowego ustawienia reflektoréw z la-
mpami jarzeniowymi, jak réwniez do odczyta-
nia pamieci uszkodzen, jest potrzebny prébnik
firmy Volkswagen.

Dynamiczna regulacja zasiegu
Swiatet reflektoréw z lampami
jarzeniowymi

Aby zapobiec oslepianiu kierowcow jadacych
z przeciwka, reflektory z lampami jarzeniowymi
sg wyposazone w uktad dynamicznej regulaciji,
ktéry automatycznie ustawia zasieg Swiatel.
Czujniki w przednim itylnym zawieszeniu rejes-
truja kazda zmiane nachylenia nadwozia powo-
dowang przez zaladowanie. Elektroniczny ste-
rownik przetwarza sygnaly z czujnikow i regulu-
je bardzo szybko silnikami elektrycznymi usta-

wienie odbtysnikow reflektoréw. Uktad dynami-
cznej regulacji zasiegu Swiatet zapewnia za-
wsze niezmienne oswietlenie jezdni.

Wskazéwki dotyczace bezpiecznej
eksploatacji reflektoréw z lampami
ksenonowymi

Przed przystgpieniem do prac przy czesciach
reflektorow z lampami jarzeniowymi, oznaczo-
nych zéttymi symbolami ostrzegajgcymi przed
wysokim napieciem, nalezy odtaczy¢ koniecz-
nie przewdéd masy akumulatora. Potem wig-
czy¢ i wylgczy¢ Swiatto mijania, co likwiduje
napiecie szczatkowe. Nie wolno dopuszczac
nigdy do pracy sterownika reflektora z lampg
jarzeniowg bez tej lampy. Lampe jarzeniowg
wolno uruchamiac tylko wtedy, gdy znajduje sie
w obudowie reflektora, z powodu wysokiego
napiecia (ponad 28 000 V) podczas zaptonu
lampy i wysokiej temperatury.
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Wskazniki stanowig wspolny zespél. Zespét
nalezy wymontowac, jesli majg by¢ na przykitad
wymienione zarowki osSwietlenia wskaznikow.
W razie uszkodzenia pojedynczych wskazni-
kéw jest konieczna wymiana catego zespotu,
gdyz nie mozna go rozmontowac.

Sa trzy wersje zespotu wskaznikéw. W pierw-
szej wersji w wyposazeniu jest obrotomierz
i zegar cyfrowy, w drugiej wersji jest dodatkowo
wskaznik wielofunkcyjny, a w trzeciej wersji
-wskaznik nawigacyjny. Na monitorze wielofun-
kcyjnym sg pokazywane nastepujgce informa-
cje: dane z ukfadu ,Auto-Check”, temperatura
zewnetrzna, dane z komputera poktadowego,
wskazania biegow automatycznej skrzynki
przektadniowej i wskazania nawigacyjne.
Dziatanie wskaznikow jest sterowane przez
mikroprocesor i jest objete funkcjg samodiag-
nozy. Jesli wystepujg uszkodzenia w czesSciach
sktadowych, w pamieci diagnhostycznej sterow-
nika sg zachowywane kody uszkodzen. Kody
uszkodzen moga by¢ odczytywane prébnikiem
firmy Volkswagen. Poza tym za pomocg tego
probnika moga by¢ dostosowywane lub kory-
gowane, na przykiad, nastepujace funkcje:
wskazania czujnika poziomu paliwa, wskaza-



356 WYPOSAZENIE ELFKTRYCZNh

nia zuzycia paliwa, wskazania terminéw prze-
gladéw, liczenie przebytych kilometrow.

W tym rozdziale opisano takze wymontowanie
izamontowanie r6znych wytgcznikéw iradiood-
biornika.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu wskaznikow

Wymontowanie

Uwaga. W zespole wskaznikéw jest mozliwa
tylko wymiana zarowek spetniajgcych role lam-
pek kontrolnych. W przypadku innych uszko-
dzen jest konieczna wymiana catego zespotu
wskaznikbw. W samochodzie z niebieskim
oswietleniem zespolu wskaznikow zarowka

N7C-03P8

jest tylko w lampce kontrolnej przyczepy i moz-
na wymieni¢ tylko te lampke.

Jesli ma by¢ wymieniony zespél wskaznikow,
nalezy odczyta¢ pamie¢ diagnostyczna przed
wymontowaniem. Poza tym nalezy odczytaé
wartosci na wskazniku terminéw przegladu
i stan licznika przebytych kilometréw za pomo-
cg probnika firmy Volkswagen (praca wykony-
wana w stacji obstugi) i zanotowac¢ te dane.

Ostrzezenie:

Zapoznac sie koniecznie z zasadamizachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodzie z podusz-
kamipowietrznymi (patrz rozdz. , Uktad kierow-
niczy").

* Wymontowac¢ wytgczniki kierunkowskazow
i wycieraczki (patrz odpowiedni opis czynno-
sci).
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» Podwazy¢ i wyja¢ kapturek (1, rys. N70-
-0328).

* Wykreci¢ wkrety (2) i (3).

e Wyczepi¢ z listwy progu i wyjg¢ dolne po-
krycie boczne (4) po stronie kierowcy.

* Wyjac¢ ostone <1, rys. N68-0143).

» Wykreci¢ wkrety (strzafki).

» Zdjac¢ dolng ostone (2) po stronie kierowcy.
« Sciaggnaé ztgcze wtykowe wylgcznika $wia-
tet (3) i pokretto regulacji zasiegu Swiatet (4).

» Przesunat ostone (1, rys. N70-0334) w gére
i zacisng¢ uchwytem wkretaka (2).

» Wykreci¢ cztery wkrety (strzatki).

» Zdjac¢ ostone (3).

* Wykreci¢ dwa wkrety (strzatki na rys. N70-
-0335) i wyjg¢ zespot wskaznikdéw.

NV)0-30H2

ZLAC7A | LAMPKI KON IHOLNE ZESPOtU
WSKAZNIKOW

I - zlgczu wtykowe 32-stykowe, zielono, 2  zlgcze
wtykowe 20-stykowe, czerwone, tylko w wersji 3,

3 - lampka kontrolna $wiatta drogowego 1.12 W,

‘1- lampka sygnalizacyjna spalin 1.12 W. 13- lampka
kontrolna przyczepy 1.12 W. 6 - zlgcze wtykowe
32-stykowe. niebieskie

» Odlgczy¢ ztgcza wtykowe z tylu zespotu
wskaznikéw.
* Wymieni¢ zarowki, jesli to mozliwe.

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

o Jesli zespotwskaznikéw zostat wymieniony,
dostosowac wskaznik terminéw przegladu i li-
cznik przebytych kilometréw (praca wykonywa-
na w stacji obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznikéw kierunkowskazow
i wycieraczki

Wytgcznik kierunkowskazow i Swiatta drogo-
wego oraz wylgcznik wycieraczki sg umiesz-
czone przy kolumnie kierownicy.

Wymontowanie

» Odfaczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Bez kodu radio-
odbiornik moze by¢ ponownie wigczony tylko
przez producenta. Nalezy zapoznaé sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie iza-
montowanie akumulatora”.

Ostrzezenie:

Zapoznac sie koniecznie z zasadamizachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodzie z podusz-
kamipowietrznymi (patrz rozdz. , Ukfad kierow-
niczy”).

 Wymontowac¢ zespo6l poduszki powietrznej
po stronie kierowcy (patrz rozdz. ,Uktad kiero-
wniczy”).

| N70-0330 |
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. Ustawi¢ kolo kierownicy w potozeniu $rod-

kowym, aby kola znalazty sie w potozeniu do

jazdy na wprost.

» Wykreci¢ Srube (2. rys. N70-0330) i wymon-
towac koto kierownicy (1) (patrz rozdz. ,Uktad
kierowniczy”).

* Wykreci¢ dwa wkrety z rowkiem krzyzowym
(strzatki na rys. N70-0331).

» Zdja¢ gqorne pokrycie zespotu wytacznikow
1

E )Wykrecié cztery wkrety z rowkiem krzyzo-
wym (strzatki na rys. N70-0332).

» Woykrecic¢ $rube z them o gniezdzi¢ 6-katnym
1)

E )Zdjaé element regulacji wysokosci potozenia

kota kierownicy (2).

» Zdja¢ dolne pokrycie zespotu wytgcznikéw

(3).

* Poluzowa¢ S$rube z Ibem o gniezdzie 6-
-katnyrn (1, rys. N70-0344), nie wykrecajac jej.
e Odfiaczy¢ ztacza wtykowe (strzatki) oct ze-
spotu wylgcznikow.

Uwaga. Zwijana sprezyna (2) pozostaje za-
montowana przy zespole wylgcznikow. Pod-
czas wymontowania nalezy zwrdci¢ uwage,
aby sprezyna ta nie przekrecita sie z potozenia
srodkowego.

e Zdjac¢ zespdl wylacznikow.

Zamontowanie

e Osadzi¢ zespot wylgcznikéw (2, rys. A48-
-0128) na kolumnie kierownicy, nie dokrecajac

go.
* Natozy¢ koto kierownicy.



WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY

» Zamocowac zespol wytgcznikéw (2) na kolu-
mnie kierownicy za pomoca Sruby z |bem
0 gniezdzie 6-katnym (3) tak, aby odlegtos¢ ,a”
do kota kierownicy (1) wynosita 3 mm.

» Zdjac¢ koto kierownicy i zamontowac pozo-
stato elementy w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania.

» Zamontowac koto kierownicy (patrz rozdz.
.,Uktad kierowniczy”).

e Zamontowaé zespdt poduszki powietrznej
(patrz rozdz. ,Uktad kierowniczyl).

» Podigczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka ild.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie
1zamontowanie akumulatora”).

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznikow

Wyltgcznik sSwiatet, zespo6t regulaciji
zasiegu Swiatet

» Wyczepi¢ ostone (1, rys. N68-0143).

e Wykreci¢ wkrety (strzaiki).

» Zdjac dolna ostone po stronie kierowcy (2).
e Qdlgczy¢ ztacza wtykowe wylgcznika sSwia-
tet (3) i zespotu regulacji zasiegu Swiatet (4).
 Wocisna¢ boczne zaczepy (strzatki na rys.
N96-0032) przy wylgczniku Swiatet i zespole
regulacji zasiegu Swiatet.

* Wypchna¢ wytacznik do przodu z ramki
w dolnej ostonie.

* Wsuna¢ wytgcznik Swiatet w prowadnice
ramki i wcisng¢ go w ustalone potozenie. Od-
ciggna¢ na zewnatrz nakladki mocujgce ze-
spotu regulacji zasiegu $wiatet, az zespoét zo-
stanie ustalony zaczepami.

» Podtaczy¢ ztgcza wtykowe wylgcznika swia-
tel i zespotu regulacji zasiegu Swiatet.

» Przykreci¢ ostone dolng i wcisngé ostone
boczng.

Pokretto sterowania dachu
rozsuwanego

» Podwazy¢ ostroznie i wyjg¢ klosz lampki
wewnetrznej.

* Woykreci¢ wkrety mocujgce (strzalki na rys.
N96-0126).

359
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» Odtaczy¢ ztagcze wtykowe.
» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wytaczniki elektrycznego sterowania
szyb po stronie kierowcy

Wylgczniki elektrycznego sterowania szyb
w drzwiach kierowcy nie mogg by¢ wymieniane
pojedynczo. W razie uszkodzenia jest koniecz-
na wymiana catego zespotu wylacznikow ze
sterownikiem.

 Wymontowaé¢ uchwyt wewnetrzny drzwi
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie plata
pokrycia drzwi” w rozdz. ..Nadwozie”).

* Odkreci¢ zesp6t wylgcznikéw (rys. N96-
-0176) i wyjac go w gore z plata pokrycia drzwi.

» Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wtykowe
(rys. N96-0036).

Uwaga. Wymontowanie wszystkich wytgczni-
kéw elektrycznego sterowania szyb w innych
drzwiach (oprécz drzwi kierowcy) odbywa sie
w ten sam sposéb. Ponizej opisano wy-
montowanie wylgcznika elektrycznego stero-
wania szyby w drzwiach przednich z prawej
strony.

» Wymontowa¢ klamke wewnetrzng (patrz
rozdz. ,Nadwozie").

» Odlgczy¢ ztgcze wtykowe od wylgcznika.

* Zwolni¢ wytgcznik (A, rys. N96-0035). przez
nacisniecie z boku, z zaczepu w obudowie (B)
i wyja¢ wylacznik.

* Wiozy¢ w obudowe i wcisng¢ wytgcznik
w ustalone potozenie.
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Wylgcznik elektrycznego sterowania
szyby po stronie pasazera

* Wymontowa¢ klamke wewnetrzng (patrz
rozdz. ,Nadwozie").

e QOdlaczyc¢ ztacze wtykowe od wytgcznika.

e Odgig¢ na zewnatrz obudowe przy dluz-
szych bokach wytgcznika (A, rys. N96-0034)
i wyja¢ wytacznik.

e Wiozy¢ w obudowe i wcisng¢ wytacznik
w ustalone potozenie.

Ostona miejsca pod wytgcznik

Uwaga. Ostona wolnego miejsca pod wytacz-
nik ma zaczepy na dluzszych bokach, inaczej
niz wytgczniki.

» Oklei¢ tasma tablice rozdzielczg wokoét osto-
ny. aby unikng¢ uszkodzen.

| N96-OP51

» Podwazy¢ ostroznie ostone przy dtuzszym
boku za pomocg ptaskiego klina z tworzywa
sztucznego lub wkretaka (rys. N96-0177).

Wyltgcznik Swiatet awaryjnych,
ogrzewanej szyby tylnej i inne

Wymontowanie wszystkich wylacznikow tego
rodzaju odbywa sie w ten sam sposo6b. Opisano
przyktadowo wymontowanie wytgcznika Swia-
tet awaryjnych.

* W razie potrzeby oklei¢ tasma tablice roz-
dzielcza wokot wytacznika, aby unikna¢ uszko-
dzen.

» Podwazy¢ ostroznie pokrywke wylacznika
przy wezszym boku za pomocag ptaskiego klina
z tworzywa sztucznego lub wkretaka i wyjaé
pokrywke (rys. N96-0051).

* Wyciagna¢ wytgcznik szczypcami ptaskimi,
jak pokazano na rys. N96-0124.

» Odlgczy¢ ztgcze wtykowe.

 Wsungé zlgcze i wcisna¢ je w ustalone
potozenie.

* Wiozy¢ wylacznik w gniazdo i wcisngc
w ustalone potozenie.

* Natozy¢ i wcisnag¢ pokrywke wyltgcznika
w ustalone potozenie.

Wyitgcznik zwalniania blokady
pokrywy wlewu paliwa

* Wsungé wkretak za obudowe wylgcznika
i zwolni¢ ostroznie wylacznik z zaczepow (rys.
N96-0042).
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» Odigczy¢ ztgcze wtykowe.

» Podtgczy¢ iwcisngé ztgcze w ustalone poto-
zenie.

» Wecisng¢ wylgcznik w gniazdo na konsoli
srodkowej w ustalone potozenie.

Wymontowanie i zamontowanie
radioodbiornika

Radioodbiornik zamontowany przez producen-
ta samochodu jest wyposazony w uchwyty,
ktére umozliwiajg szybkie zamontowanie i wy-
montowanie radioodbiornika. Nalezy jednak
stosowacé tylko uchwyty, ktére sa dolgczone
przy zakupie radioodbiornika lub sg do nabycia
w sklepach specjalistycznych.

Wymontowanie

* Wylgczyc¢ zapton.

» Odfaczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wylgczony.

Uwaga. Odigczenie przewodu masy od aku-
mulatora powoduje skasowanie zawartosci pa-
mieci w radioodbiorniku i elektronicznych stero-
wnikach.

W radioodbiornikach zamontowanych przez
producenta sg kody zabezpieczajgce przed

ROZMIESZCZENIE

RADIOODmMORNIKA

| GLOSNIKOW

1 gtosnik wysokotonowy
w drzwiach przednich,

2 - gtosnik niskolonowy
w drzwiach pryndnich,

3 - gtosnik wysokotonowy
w drzwiach tylnych.

1 gtosnik niskotonowy

2 4 w drzwiach tylnych,
N91 0067 0 - radioodbiornik w konsoli

Srodkowej
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kradzieza. Kod uniemozliwia uruchomienie ra-
dioodbiornika przez niepowotang osobe po
przerwie w zasilaniu. Przerwa w zasilaniu na-
stepuje po odtgczeniu przewodu akumulatora,
wymontowaniu radioodbiornika i przepaleniu
sie jego bezpiecznika.

Jesli radioodbiornik jest kodowany, nalezy usta-
li¢ kod przed odtgczeniem przewodu masy od
akumulatora lub wymontowaniem radioodbior-
nika. Jesli kod jest nieznany, radioodbiornik
samochodowy moze by¢ ponownie uruchomio-
ny wytgcznie przez stacje obstugi Volkswagena.
Nalezy zapozna¢ sie takze ze wskazowkami
w punkcie ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora”.

Indywidualny numer kodu jest podany w in-
strukcji obstugi radioodbiornika, ktéra nie po-
winna by¢ przechowywana w samochodzie.
Do wymontowania sg potrzebne oba uchwyty
3316 stuzgce do odryglowania (rys. N91-
-0004).

* Wsunac¢ uchwyty do odryglowania w szczeli-
ny (strzatki na rys. N91-0002), az wejda w za-
czepy.

* Wyjac¢ radioodbiornik z tablicy rozdzielczej,
chwytajgc za uchwyty (rys. N91-0003).
Uwaga. Nie nalezy przy tym dociska¢ na boki
lub obraca¢ uchwytéw.

* Wocisng¢ boczne zaczepy i wyja¢ uchwyty
z wymontowanego radioodbiornika.

» Odfaczyc¢ ztgcza wtykowe gtosnikow i anteny
oraz zlgcze wielostykowe zasilania. Jesli radio-
odbiornik nie jest wyposazony w seryjne ztgcze
wielostykowe, nalezy oznakowac¢ przewody
przed roztgczeniem, aby nic zostaly zamienio-
ne podczas zamontowania.

Zamontowanie

* Wyjac¢ oba uchwyty z radioodbiornika.

» Pofaczy¢ ztgcza przewodéw elektrycznych
na tylnej $ciance radioodbiornika.

 Wocisng¢ radio w tablice rozdzielcza, az
zaczepy znajda sie w ustalonym potozeniu.

» Podtaczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Wprowadzi¢ ponownie do elektronicz-
nej pamieci potozenie siedzenia, lusterka itd.
oraz nastawi¢ zegar (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora").

363
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» Jesli jest zamontowane radio z kodem za-
bezpieczajgcym przed kradziezg, wprowadzié
kod. Wigczy¢ radioodbiornik i sprawdzi¢ jego
dziatanie.

Wprowadzanie kodu radioodbiornika

Ponizszy opis dotyczy tylko radioodbiornikéw
Volkswagena z kodem (oznaczone czerwonym
symbolem klucza na ostonie czotowej).

Kod zapobiegajacy kradziezy uniemozliwia
uruchomienie aparatu przez niepowotang oso-
be po przerwaniu zasilania. Przerwa w zasila-
niu nastepuje po odigczeniu przewodu aku-
mulatora, wymontowaniu radioodbiornika lub
przepaleniu sie jego bezpiecznika.

Jesli radioodbiornik jest kodowany, nalezy
ustali¢ kod przed odtgczeniem przewodu masy
od akumulatora lub wymontowaniem radiood-
biornika. Gdy kod jest nieznany, radioodbiornik
samochodowy moze by¢ ponownie uruchomio-
ny wytgcznie przez stacje obstugi Volkswage-
na.

Indywidualny numer kodu jest podany w in-
strukcji obstugi radioodbiornika, ktéra nie po-
winna by¢ przechowywana w samochodzie.

Usuwanie blokady elektronicznej

* Wiaczy¢ radioodbiornik.

* Wocisngc rownoczesnie klawisze ,TP" i, TA”"
lak dtugo, az na wskazniku aparatu pojawi sie
..1000". Zwolni¢ klawisze.

» Za pomocg klawiszy wybierania stacji nada-
wczych od 1 do 4 wprowadzi¢ poufny numer
kodu. Klawiszem 1 jest wprowadzana pierwsza
cyfra kodu, klawiszem 2 druga cyfra itd.

» Ponownie wcisng¢ réwnoczesnie klawisze
.,TP" 1 ,TA" tak dlugo, az na wskazniku radio-
odbiornika pojawi sie napis ,SAFE". Zwolni¢
klawisze. Aparat jest znow gotowy do pracy. Na
wysSwietlaczu jest pokazywana czestotliwosé
nadawania jednej ze stacji.

» Jesli zostal wprowadzony wiasciwy numer
kodu, to po wyjeciu kluczyka wytacznika za-
ptonu powinna migac¢ dioda obok nazwy radio-
odbiornika.

Uwaga. Jesli przez nieuwage zostanie wpro-
wadzony niewtasciwy numer kodu, pojawia sie
migajacy napis ,.SAFE”, ktory pbézniej zmienia
sie na staly. Mozna powtérzy¢ catg procedure.

Jesli ponownie zostanie wprowadzony zly nu-
mer kodu, radioodbiornik jest zablokowany na
okoto 1 godzine i nie moze by¢ uruchomiony.
Po uplywie 1 godziny (w ciggu ktorej aparat
powinien by¢ wtgczony) mozna ponownie usu-
na¢ blokade elektroniczng. Taki cykl jest za-
chowany przy kolejnych prébach wprowadze-
nia kodu.

Wymontowanie i zamontowanie
gtosnika wysokotonowego

Gtosniki wysokich tonéw sg umieszczone
w drzwiach przednich w pokryciu lusterka ze-
wnetrznego i w drzwiach tylnych w ostonie
klamki wewnetrznej. Gilosnik i odpowiednia
ostona moga by¢ wymienione tylko razem.

Wymontowanie

Drzwi przednie

» Wymontowaé ptat pokrycia drzwi (patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

* Rozlaczy¢ ztgcze wtykowe w przewodzie
prowadzacym do glosnika.
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* Przesuna¢ ostroznie w gore ostone wewnet-
rznego pokrycia lusterka zewnetrznego (strzai-
ka na rys. N91-0065).

Uwaga. Trojkatne pokrycie lusterka ma jeszcze
jeden punkt zamocowania po stronie wewnetrz-
nej, dlatego nalezy przesuwac je tylko w goére.

Drzwi tylne

e Wymontowaé¢ ptat pokrycia drzwi (patrz
-Wyposazenie wewnetrzne nadwozia”).

¢ Wymontowac¢ klamke wewnetrzng (patrz
rozdz. ,Nadwozie").

* Rozlaczy¢ zlacze wtykowe w przewodzie
prowadzgacym do gtosnika.

* Wymontowac z tytlu wytgcznik elektrycznego
sterowania szyby (patrz odpowiedni opis czyn-
nosci).

Zamontowanie

» Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
gtosnika niskotonowego

« Wymontowa¢ ptat pokrycia drzwi (patrz
~Wyposazenie wewnetrzne nadwozia").

» Odlgczy¢ ztagcze wtykowe glosnika.

» Nawierci¢ cztery nity odpowiednim wierttem
i wyja¢ uszkodzony gtosnik (rys. N91-0064).

» Usunac z drzwi wszystkie widry pozostate po
wierceniu. W razie potrzeby naprawi¢ uszko-
dzenia lakieru.

e Zamocowac nowy gtosnik nitami zamykany-
mi jednostronnie.

» Podiaczy¢ ztgcze gtosnika.

« Zamontowaé ptat pokrycia drzwi, nie zapo-
minajgc o pierscieniu gumowym miedzy po-
kryciem a gtosnikiem (patrz ,Wyposazenie we-
wnetrzne nadwozia").

Wymontowanie i zamontowanie
anteny dachowej

Seryjnie jest montowana antena dachowa ze
wzmachniaczem elektronicznym. Wzmacniacz
jest umieszczony w stopce anteny. Dodatkowo
mozna zainstalowa¢ zwyktg antene pretowa.
Na rysunku N91-0005 pokazano jak wyglada
wymontowanie i zamontowanie anteny dacho-
wej.

Zapobieganie zakiéceniom

Wiekszos¢ odbiornikow energii elektrycznej
w samochodzie jest seryjnie dostosowana do
odbioru radiowego bez zaktécen.
Nastepujace zespoly sg dodatkowo wyposazo-
ne w elementy przeciwzaktdceniowe w samo-
chodzie z radioodbiornikiem lub w samocho-
dzie przygotowanym do jego zainstalowania:
- wentylator chiodnicy,

- silnik wycieraczki,

- silnik wycieraczki szyby tylnej.

Dodatkowe potgczenie masy w samochodzie
z radioodbiornikiem Ilub przygotowanym do
jego zainstalowania:

- przewdéd masy od wneki lewego kota do
pokrywy przedzialu silnika.
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N91-0005

ELEMENTY ANTENY

1-
2 -

6 -

pret anteny,

stopka anteny

(z wbudowanym
wzmachiaczem; w celu
wymontowania odstoni¢ 7 tylu
obicie dachu).

przewod antenowy (od anteny
dachowej do przedniej czesci
konsoli srodkowej),

przewdd antenowy (od konsoli
Srodkowej do
radioodbiornika).

nakretka szesciukatna
(potaczona z podkiadka
zebatg za pomoca pierscienia
7 tworzywa sztucznego; pod
podkiadke zebata |esl
naktadany na wewnetrzng
strone dachu smar
zapewniajacy dobre
potaczenie z masg),
uszczelka



Schematy instalacji

elektrycznej

Postugiwanie sie schematami
instalacji elektrycznej

W celu doprowadzenia pradu do wszystkich
odbiornikéw energii elektrycznej (reflektory, ra-
dioodbiornik itd.) w samochodzie osobowym
znajduje sie, zaleznie od wyposazenia, do 1000
metrow przewodow.

Jesli trzeba odnalez¢ uszkodzenie w instalaciji
elektrycznej lub zamontowa¢ dodatkowo urza-
dzenie elektryczne, nie mozna tego zrobi¢ bez
schematu instalacji, ktory przedstawia prze-
ptyw pradu i potgczenia przewodéw. Obwod
musi by¢ zamkniety, aby prad elektryczny mogt
ptyngé. Nie wystarczy na przyktad, gdy jest
napiecie na dodatnim zacisku reflektora, jesli
réwnoczesnie obwod pradu nie zostanie zam-
kniety przez potaczenie z masa.

W celu zamkniecia wszystkich obwodéw, prze-
woéd od bieguna ujemnego (-) akumulatora jest
potagczony z nadwoziem samochodu. Jednak
potaczenie z masg czasami nie wystarcza
i odbiornik ma bezposredni przewdd tgczacy
z masa, ktérego izolacja ma na ogot kolor
brgzowy. W obwodach sg wytaczniki, przekaz-
niki, bezpieczniki, przyrzady pomiarowe, silniki
elektryczne lub inne zespoly elektryczne i aby
te elementy obwodu mogtly by¢ wtasciwie pota-
czone, zaciski sg odpowiednio oznakowane.
Poszczegodlne Sciezki prgdu sag usytuowane
pionowo obok siebie i ponumerowane w celu
uporzgdkowania plgtaniny przewodéw na
schemacie instalacji elektryczne,j.

Pionowe linie dochodzgu goéry do zacienionego
pola, ktére symbolizuje ptyte przekaznikow z li-
stwg bezpiecznikéw i dodatnie przytagcza ob-
wodow elektrycznych. W plycie przekaznikow
znajduje sie takze wewnetrzne potgczenie
z masg (zacisk ,31”). Cienkie linie w tym polu
przedstawiaja, jak i ktére obwody sg przelgcza-
ne wewnetrznie na ptycie przekaznikéw. U dotu
obwod pradu dochodzi do poziomej linii, ktora
obrazuje podtgczenie do masy. Potgczenie
Z masagjest uzyskiwane na ogot bezposrednio
przez nadwozie, ale takze poprzez przewod od
punktu znajdujacego sie na nadwoziu.

Jesli przewod jest przerwany kwadratem z licz-
ba, oznacza ona $ciezke pradowg, w ktorej
przebiega dalej ten obwdd.

Sposo6b korzystania ze schematu

Najpierw trzeba odnalez¢ w opisie odpowiedni
element, na przyklad - ,dmuchawa Swiezego
powietrza”.Z lewej strony obok nazwy elemen-
tu jest podane oznaczenie literowe (V2), ktore
okresla element na schemacie.

Do odczytywania schematu jest niezbedna
znajomosc kilku oznaczen elementéw i najwaz-
niejszych symboli graficznych.

Do oznaczen literowych sg dodawane liczby
w celu doktadniejszego rozréznienia zespotow
i elementéw.

Przekazniki i elektroniczne sterowniki sg umie-
szczone na ogo6tw polach z szarym ttem. Linie
w tych polach przedstawiajg potgczenia we-
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Oznaczenia literowe najwazniejszych
zespotéw i elementéw

Oznaczenie

. Zespo6t lub element
literowe

Akumulator
Rozrusznik
Alternator
Wytacznik zaptonu i rozrusznika
Wytacznik uruchamiany recznie
Wyltacznik mechaniczny
Czujnik, przyrzad kontrolny
Sygnat, sygnato podwéjnym lub modu-
lowanym tonie
Przekaznik, sterownik
, L, M, W, X Lampka kontrolna, zaréwka, S$wiatto
N Zawor elektromagnetyczny, opornik,
tacznik
Rozdzielacz zaptonu
Nasadka $Swiecy zaptonowej, $wieca
zaptonowa
Radioodbiornik
Bezpiecznik
Ztgcze wtykowe
Silnik elektryczny

IOGTMmMOO®>»

xL.

o
Q

<-wnxn

wnetrzne i sposoby, w jakie przekazniki i inne
elementy elektryczne lub elektroniczne sg
przelgczane miedzy soba.

Cyfra w czarnym kwadracie oznacza miejsce
przekaznika na plycie z bezpiecznikami. Przy
przekazniku sa umieszczone oznaczenia sty-
kow. Przyktad: jesli na schemacie jest podane
oznaczenie stykoéw ,17/87", to ,17" okresla
zacisk na plycie przekaznikéw, a ,87"” zacisk na
przekazniku lub sterowniku.

Oznaczenia poszczegodlnych zaciskéw sa
okreslone w normie DIN. Najwazniejszymi
oznaczeniami zaciskow sa:

Zacisk 30. Na tym zacisku jest zawsze napie-
cie akumulatora. Przewody sg najczesciej czer-
wone lub czerwone z kolorowymi paskami.
Zacisk 31 prowadzi do masy. Przewody masy
sg na ogot brgzowe.

Zacisk 15 jest zasilany przez wytacznik za-
ptonu. Prad ptynie przez przewody tylko po
witgczeniu zaptonu. Przewody sg oznaczone
najczesciej kolorem zielonym lub zielonym
z kolorowymi paskami.

Przez zacisk X ptynie prad réwniez tylko przy
wigczonym zaplonie, jednak prad przestaje
ptyna¢ po wigczeniu rozrusznika. Zapewnia to

w fazie uruchamiania silnika przeznaczenie
catej wydajnosci akumulatora dla uktadu za-
ptonowego. W tym obwodzie znajdujgsie wszy-
stkie wieksze odbiorniki pradu. Swiatta drogo-
we sg takze zasilane przez ten zacisk. Przy
wiaczonych swiattach drogowych iwytgczonym
zaptonie nastepuje automatyczne przetgczenie
na $wiatta pozycyjne.

Na schemacie instalacji przy poszczegdlnych
przewodach znajdujg sie cyfry, a pod nimi
kombinacje liter.

Przykiad: 1,5
ws/ge

Cyfry okreslajg przekrdj przewodu, a litery jego
kolor. Jesli oznaczenie sktada sie z dwoch par
liter przedzielonych uko$na kreska, jak w przy-
kltadzie, to pierwsze litery okres$lajg podstawo-
wy kolor przewodu (ws - bialy) i nastepne (ge
- z06hy) kolor dodatkowy. Zaleca sie spraw-
dzanie kombinacji kolorow na odpowiednich
zaciskach, poniewaz zdarza sie, ze przewody
tego samego koloru stosowane sg w réznych
obwodach. Biate przewody sg dla rozr6znienia
oznaczane dodatkowo numerem, ktéry jest
umieszczony pod okresleniem koloru na sche-
macie instalacji elektryczne,.

Oznaczenia koloréw

bl - niebieski
br - brgzowy
ge - zohy

gn - zielony
gr - szary

li - fioletowy

or - pomaranczowy

ro - czerwony

Sw - czarny

ws - bialy

Przewody, ktére sg potgczone ze sobg ztgcza-
mi jedno- lub wielostykowymi, majg dodatkowe
oznaczenie obok literowego oznaczenia ztacza
wtykowego ,T".

Przyktad: T2p - zlgcze 2-stykowe, T32/27
- zlgcze 32-stykowe z punktem styku ,27”".
Wszystkie odbiorniki i przetgczniki sg naryso-
wane na schemacie w potozeniu spoczynko-
wym. Zmiany w przeptywie pragdu po urucho-
mieniu wytgcznika sg wyjasnione na przykia-
dzie wylacznika dwustopniowego (rys. SX-
-7001).
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Jesli zostanie wcisniety pierwszy stopien wyla-
cznika, prad doptywa od zacisku ,82" przez
zacisk ,83". Mostek drugiego stopnia prze-
chodzi w potozenie srodkowe, jednak nie powo-
duje potgczenia. Dopiero po wcisnieciu drugie-
go stopnia jego mostek taczy wewnetrzny prze-
woéd ,82" z ,84" i powoduje przeptyw pradu
przez zacisk ,84". Przeplyw pragdu w pierw-
szym stopniu jest utrzymany dzieki wewnetrz-
nemu potgczeniu w wytgczniku, ktére stanowi
przewdd odgateziony od ,83".

Uwaga. Na schematach instalacji elektrycznej
bezpieczniki w oprawkach, poczagwszy od miej-
sca nr 24 sg oznaczane trzema cyframi, tzn.
22247,

Uktad schematow instalacji
elektrycznej

Samochody Volkswagen Passat produko-
wane od V 1999 roku (model 2000)

S - Oznaczenie Numery

Silnik, wyposazenie . A
literowe schematow

Wyposazenie podsta- wszystkie 1...20
wowe od V 1999
1,8 dm392 kW ARG/APT 21..29
(125 KM) od V 1999
1,9 dm366 i 81 kw AHH/AFN 30...36

(90 i 110 KM) z me-
chaniczng skrzynka
przektadniowag od VI
1998

Ze wzgledu na duzg objetos¢ nie mozna
uwzgledni¢ wszystkich schematow instalacji
elektrycznej odpowiadajgcych poszczegéinym
modelom samochodu. Zmiany dotyczg na ogo6t
okreslonych fragmentéw instalacji i na pod-
stawie zamieszczonych schematéw mozna sie
orientowa¢ w wyposazeniu elektrycznym in-
nych modeli samochodow.

Samochody Volkswagen Passat produko-
wane od V 2002 roku (model 2002)
i od V 2003 (model 2003)

Ze wzgledu na duza objeto$¢, zamieszczone
schematy instalacji w liczbie 21 (oznaczenie
kazdego z nich rozpoczyna sie liczbg 107 lub
106), obejmuja tylko podstawowe wyposaze-
nie, ktére znajduje sie we wszystkich samocho-
dach, poczynajac od podanego modelu.



Symbole graficzne na schematach instalacji elektrycznej

1J

=0

viH

Bezpiecznik

Rozrusznik

Alternator

Cewka
zaptonowa

Rozdzielacz
zaptonu
(elektroniczny)

Nasadka Swiecy
zaplonowej

i Swieca
zaptonowa
Swieca zarowa,

element grzejny
oporowy

Wylacznik
reczny

Wylacznik
termiczny

Przycisk reczny

Wytacznik i
mechaniczny

Wytacznik
ci$nieniowy

Wylacznik
wielobiegunowy
reczny

Rezystor

Rezystor
regulowany

Termorezystor

Element grzejnv
oporowy
sterowany termicznie

tLr4n

Przekaznik

Fotodioda

T

Zaréwka

Zaréwka
dlvuwitdknowa

. n
Swiatlo U
wewnetrzne

Dioda $wiecaca

Wskaznik

Sterownik
elektroniczny

Szyba tylna
ogrzewana

()

Zapalniczka

Zawor
elektromagnetyczny

Sprzegto
elektromagnetyczne

Rozgateznik

Ztgcze wtykowe

I-1©

Ztacze wielostykowe
w zespole

Potfaczenie
wewnetrzne
w zespole

Potaczenie przewodéw
roztagczne

©

Potaczenie
przewodow
nieroztgczne

Potfaczenie
przewodow
w wigzce

Przewéd oporowy

Nastawnik regulacji
zasiegu $wiatet

Silnik elektryczny

Silnik wycieraczki
2-stopniowy

Czujnik
indukcyjny

Czujnik spalania
stukowego

Zegar analogowy

Zegar cyfrowy

Wskaznik
wielofunkcyjny

Sprezyna spiralna
poduszki powietrznej

Czujnik
predkosciomierza

Sygnat akustyczny

Gtosnik, brzeczyk

Antena
ze wzmachiaczem

Cc 3® Radioodbiornik

Sonda lambda

V-7004 |
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Oznaczenia na schematach instalacji elektrycznej

1- piyta przekaznikbw (oznaczana szarym polem, przedstawia dodatnie przytacza), 2 - wskazanie dalszego prowadzenia
przewodu do innego elementu (J362 - sterownik zabezpieczenia przed kradziezg; T6/2 - zlgcze 6-stykowe, styk 2),

3 - polaczenie wewnetrzne (cienka linia, tego potgczenia nie stanowi przewdd), 4 - symbol graficzny (otwarta strona symbolu
graficznego wskazuje na kontynuowanie elementu na innym schemacie), 5 - przekréj przewodu w mm2i kolor przewodu
(0,5 oznacza 0,5 mm2, sw - czarny; oznaczenia koloréw w opisie ,Postugiwanie sie schematami instalacji elektrycznej”),
6 - obwod pradowy z przewodami (wszystkie wylgczniki i styki sg pokazane w mechanicznym potozeniu spoczynkowym),
7 - ztacze wtykowe (T4 - ztacze 4-stykowe, /4 - styk 4), 8 - symbol graficzny elementu (G39 - sonda lambda

z ogrzewaniem), 9 - oznaczenie elementu (N80 - zawor elektromagnetyczny 1; w objasnieniach pod schematem jest
podana nazwa elementu), 10 - numer Sciezki pradowej, 11 - masa pojazdu, 12 - strzalka (wskazuje na kontynuowanie
schematu instalacji elektrycznej na sgsiedniej stronie), 13 - kotki gwintowane w ptycie przekaznikéw (biate kétko pokazuje, ze
chodzi o potaczenie rozitgczne), 14 - numer miejsca przekaznika (oznacza miejsce przekaznika na ptycie przekaznikow),
15 - wskazanie na dalsze prowadzenie przewodu do innego elementu (liczba w prostokgcie okresla, do ktérej Sciezki
pradowej jest prowadzony przewdéd; w tym przypadku do $ciezki pradowej 114), 16 - potgczenie w wigzce przewoddéw
(potaczenie nieroztgczne), 17-zacisk przytaczowy (w tym wypadku: zacisk 30, ztgcze 45-stykowe, styk 21), 18 - bezpiecznik
(S28 - bezpiecznik nr 28, 15 A), 19 - wskazanie na dalsze prowadzenie przewodu w sasiedniej cze$ci schematu instalacji
elektrycznej (litera oznacza, gdzie w nastepnej czesci schematu przewdd jest prowadzony dalej), 20 - punkt masy lub
potaczenie z masg w wigzce przewoddéw (w objasnieniach sg dane o potozeniu punktu masy w samochodzie)
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Akumulator, przekaznik odcigzajgcy styk ,,X”

-1 -
ws - bialy
sw - czarny
ro - czerwony
br - brazowy

gn - zielony

bl - niebieski

gr - szary

li - fioletowy

ge - zOiy

or - pomaranczowy

75 ) - punkt polgczenia z masa, tylny stupek z prawej strony

8l | - polaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodow tablicy

500 j - potaczenie $rubowe -1 - (30), na ptycie przekaznikéw

A - akumulator

B -

J... - sterowniki uktadéwwtryskubenzyny

J59 - przekaznikodcigzajagcy styk X", numer sterowania
1 | - przewéd masy, akumulator - nadwozie rozdzielczej
2 ) - przewod masy, skrzynka przektadniowa - nadwozie

32 ) -

punkt potaczenia z masa, za tablicg rozdzielczg z lewej 502 ) - polaczenie Srubowe (30a), na plycie przekaznikow
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Wytgacznik zaptonu i rozrusznika

-2

J393 -
T10d -

T10f -

T23 -

501 ) -

rozrusznik
wytacznik zaptonu i rozrusznika
gtéwny sterownik uktadéw komfortu jazdy

ztacze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztacze 23-stykowe, przy gtéwnym sterowniku uktadéw
komfortu jazdy

potaczenie $rubowe -2-(30), na plycie przekaznikéw

U 25 26 2? 28

|—~97-24681 |
potaczenie dodatnie (15), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (86s), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (50a), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej
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Wylgcznik sSwiatet hamowania, ztagcze diagnostyczne, lampka kontrolna alternatora,
obudowa wskaznikéw

-3

J285

K2
512
513
S15
5239
5240
T16

T32a
T32b

alternator

wylacznik $wiatet hamowania

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

lampka kontrolna alternatora

bezpiecznik 12 w skrzynce bezpiecznikdéw

bezpiecznik 13 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 15 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 39 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 40 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 16-stykowe, obok dzwigni hamulca awaryjnego,
ztacze diagnostyczne

ztacze 32-stykowe, niebieskie, w obudowie wskaznikéw
ztacze 32-stykowe, zielone, w obudowie wskaznikéw

37

8l j -
Alj -
A2 ) -
A17) -

AT6j -

CA89j -

38 39 40 41 42

| 97-24682]
potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (30a), w wigzce przewoddw tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (15), w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (61), w wiazce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (przewdd diagnostyczny K), w wigzce prze-
wodéw tablicy rozdzielczej

potaczenie -2 - (54), w wigzce przewodéw tablicy roz-
dzielczej
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Obudowa wskaznikéw

-4 -

F120

J104
J217
J285
Ti0d
T10n
T10v
T15s

T15m

wylacznik stykowy sygnalizacji alarmowej przy zamku
pokrywy przedziatu silnika

sterowniki uktadéw wtrysku benzyny

sterownik ABS z EDS

sterownik automatycznej skrzynki przektadniowej
sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wska-
Znikow

ztacze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

zfagcze 10-stykowe, pomaranczowe, miejsce potgczen
przy przednim stupku nadwozia z prawej strony

ztacze 10-stykowe, fioletowe, miejsce potgczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztgcze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 15-stykowe, brazowe, miejsce pofaczen przy
przednim stupku nadwozia z prawej strony

50

SI

T32a

T32b
T88

T88a

"A27

(A122)

W37

375

s2 53 54 55 56

| 97-26141 |

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikow

ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikow
ztagcze 88-stykowe, przy sterowniku automatycznej
skrzynki przektadniowej

ztgcze 88-stykowe, przy sterowniku ABS z EDS

potaczenie (sygnat predkosci) w wiazce przewodéw
tablicy rozdzielczej

potaczenie (High-Bus)w wiazce przewodow tablicy roz-
dzielczej

potaczenie (Low-Bus) w wigzce przewodéw tablicy roz-
dzielczej

potaczenie (DWA) w wigzce przewodoéw podtogi
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Obudowa wskaznikoéw, zegar cyfrowy, wskaznik przejechanych kilometrow, brzeczyk
ostrzegawczy witgczonych Swiatet, zabezpieczenie przed kradziezg

-5

D2
G22
G266
H16
J285

J362
J393
K117
L75

S22

S223
T10b

&2 G

cewka odczytu zabezpieczenia przed kradzieza
czujnik predkosciomierza, skrzynka przektadniowa
czujnik poziomu lub temperatury oleju

brzeczyk ostrzegawczy wiaczonych Swiatet

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

sterownik zabezpieczenia przed kradzieza

gtéwny sterownik uktadéw komfortu jazdy

lampka kontrolna zabezpieczenia przed kradzieza
oswietlenie wskaznikéw cyfrowych

bezpiecznik 22 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 23 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

Ti0f -
T23 -

T32a -
T32b -

Y4 -

Ad4 ) -

[ 97-24684 |

ztacze 10-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztacze 23-stykowe, przy gtéwnym sterowniku uktadéw
komfortu jazdy

ztgcze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaznikéw
ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw
zegar cyfrowy

wskaznik przejechanych kilometréw

potaczenie (58L), w wiazce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58R), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej
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Obudowa wskaznikéw, obrotomierz,

-6 .

377

predkosciomierz, styk sygnalizujacy poziom pitynu
hamulcowego, czujnik temperatury zewnetrznej

G17

F34
G5
G21
J285

K13
K65
K94
K118
T2a

czujnik temperatury zewnetrznej, przy przednim zderza-
ku z lewej strony, tylko w samochodach bez urzgdzenia
klimatyzacyjnego

styk sygnalizujagcy poziom plynu hamulcowego
obrotomierz

predkosciomierz

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

lampka kontrolna$wiatet drogowych

lampka kontrolna$wiatta przeciwmgtowego tylnego
lampka kontrolnakierunkowskazu lewego

lampka kontrolnakierunkowskazu prawego

lampka kontrolnauktadu hamulcowego

zlgcze 2-stykowe, przedziat silnika z przodu z lewej strony

T2b

T10c
T32a
T32b

AS'

| 97-24685 |

ztacze 2-stykowe, czarne, miejsce potaczen przy przed-
nim stupku nadwozia z lewej strony

zlagcze 10-stykowe, fioletowe, miejsce potaczer przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztgcze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw

ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce
przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie (wskaznik temperatury zewnetrznej), w wigz-
ce przewodoéw tablicy rozdzielczej
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Obudowa wskaznikéw, wskaznik wielofunkcyjny, wytgcznik wskaznika wielofunkcyjnego,
regulator czestotliwos$ci pracy wycieraczki

E38
E86
E109
J119
J285

K7

K106
T6e

T32a

T32b

regulator czestotliwosci pracy wycieraczki

przycisk wyboru wskaznika wielofunkcyjnego

przycisk pamieci wskaznika wielofunkcyjnego (WWF)
wskaznik wielofunkcyjny

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

lampka kontrolna dwuobwodowego uktadu hamulcowe-
go i hamulca awaryjnego

lampka kontrolna braku cieczy do spryskiwania szyb

ztacze 6-stykowe, czarne, obok kolumny kierownicy
z prawej strony

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikow

ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw

81)
(A92

(\A93)
(A94)

(A115)

©

| 97-24686 |

potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masa (masa czujnika) -1-, w wigzce
przewodow tablicy rozdzielczej

potaczenie (zerowanie WWF), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie (WWF lewa strona), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie (WWF prawa strona), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie (sprawdzanie hamulca awaryjnego), w wigz-
ce przewodoéw tablicy rozdzielczej
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Czujnik poziomu cieczy do spryskiwania szyb, wytgcznik sprawdzania hamulca awaryjnego

bfiro
I’-r
Tios/s
0.5
btiro
0,35
br
~Tiol/s
0,5
swibr
99 100 101 102 103 104 105
F9 - wylacznik sprawdzania hamulca awaryjnego
G - czujnik wskaznika zapasu paliwa
G2 - czujnik temperatury cieczy chlodzacej
G33 - czujnik poziomu cieczy do spryskiwania szyb

J104 - sterownik ABS z EDS, ASR i ESP, w podnézku z przodu
po prawej stronie

T6cC - zlacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

T10b - zlgcze 10-stykowe, czarne, przy ostoniesterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

T10s -

ztgcze 10-stykowe, rézowe, miejsce potaczen przyprze-
dnim stupku nadwozia z lewej strony

| briws

fiiTiow/s

J104
T88/76

108 109 110 11 112

| 97-24687 |

ztagcze 10-stykowe, czerwone, miejsce polgczen przy

przednim stupku nadwozia z lewej strony
- ztacze 88-stykowe, przy sterowniku ABS z EDS, ASR

i ESP
potaczenie z masa-1-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

potaczenie zmasg (masa czujnika) -1-, w wigzce
przewodéw tablicyrozdzielczej

pofaczenie (sprawdzanie hamulca awaryjnego), w wigz-
ce przewodoéw tablicy rozdzielczej
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Wyltacznik recznej zmiany Swiatet mijania i sygnalizacji Swiattami, wytgcznik sSwiatet
postojowych, wytgcznik kierunkowskazéw, zaréwki Swiatet przednich z lewej strony

-9

113 114 115 118 117 11»

wytacznik kierunkowskazow

wytgcznik recznej zmiany $wiatet mijania i sygnalizaciji
Swiattami

wylgcznik Swiatet pozycyjnych

zar6wka Swiatta pozycyjnego lewego

zaréwka kierunkowskazu przedniego lewego

zaréwka kierunkowskazu bocznego lewego

zaréwka Swiatta mijania lewego

zaréwka $wiatta drogowego lewego

bezpiecznik 19 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 5-stykowe, przy reflektorze lewym

ztacze 10-stykowe, rézowe, miejsce potgczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztacze 10-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony (podtgczenie
reflektora przeciwmgtowego)

113

T12

1 A95

| 97-24688]

ztacze 12-stykowe, obok kolumny kierownicy z prawej
strony

punkt polgczenia z masa,
z lewej strony, u dotu

przedni stupek nadwozia
polaczenie z masa, w wigzce przewodow reflektora
lewego

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce
przewodéw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
przewodéw tablicy rozdzielczej

potaczenie -1 - (56a), w wigzce przewodow tablicy roz-
dzielczej
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Wytacznik Swiatetawaryjnych z przerywaczem kierunkowskazow, zaréwki Swiatet przednich
Z prawej strony

E3
J1
K6
L35
M3
M7
M19
M31
M32
T5a
T6d

T7a

wytgcznik $wiatet awaryjnych

przerywacz kierunkowskazéow

lampka kontrolna $wiatet awaryjnych

zarowka oswietlenia wytacznika $wiatet awaryjnych
zaréwka $wiatta postojowego prawego

zaréwka kierunkowskazu przedniego prawego
zaréwka kierunkowskazu bocznego prawego

zaréwka Swiatta mijania prawego

zaréwka Swiatta drogowego prawego

ztacze 5-stykowe, przy reflektorze prawym

ztacze 6-stykowe, ré6zowe, miejsce potaczen przy przed-
nim stupku nadwozia z prawej strony

ztacze 7-stykowe, przy wytaczniku Swiatet awaryjnych

A5 5-

A6

| 97-24689 |
punkt polgczenia z masa, przedni stupek nadwozia
z prawej strony, u dotu

potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masa, w wigzce przewodow reflektora
prawego

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce
przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
przewodow tablicy rozdzielczej
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Swiatta hamowania, lampy tylne

-11

M6 -

M21
M22
M25 -

T2x
T6

T6a
T6b
T6c -

T10a -

57 ) -

zaréwka kierunkowskazu tylnego lewego

zaréwka kierunkowskazu tylnego prawego

zarowka Swiatta hamowania i $wiatta tylnego lewego
zarowka Swiatta hamowania i Swiatta tylnego prawego

zaréwka $wiatta hamowania ustawionego wyzej (sedan
- 7 zaréwek, kombi - 10 zaréwek)

ztacze 2-stykowe, obok lampy w bagazniku (tylko sedan)

zlacze 6-stykowe, czarne, w bagazniku z lewej strony
(tylko kombi)

ztgcze 6-stykowe, $wiatto tylne lewe
zlgcze 6-stykowe, Swiatto tylne prawe

ztacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztacze 10-stykowe. brazowe, miejsce potgczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

punkt potgczenia z masa, stupek tylny lewy

~

150 1 152 153 154

| 97-246901
punkt potaczenia z masa, korpus lampy - Swiatto tylne
lewe

punkt polaczenia z masa, korpus lampy - Swiatto tylne
prawe

polaczenie z masa - 2-, w tylnej wigzce przewodéw
potaczenie z masa-4-, w tylnej wigzce przewodoéw
potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce

przewodéw tablicy rozdzielczej

pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
przewodéw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (54) w tylnej wigzce przewodoéw

--------- — tylko nadwozie kombi
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Podtaczenie radioodbiornika, oswietlenie nawiewow w tablicy rozdzielczej, zapalniczka

-12

L28

L68

L69

py)

S233 -
S237
T2c
T8
Ul

80 ) -

8l j -

(873 -

fv

" t P

o>ff

W om o m i

>

m mtv --

zaréwka oswietlenia zapalniczki

oéwietlenie lewego nawiewu w tablicy rozdzielczej
oéwietlenie $rodkowego nawiewu w tablicy rozdziel-
czej

oswietlenie prawego nawiewu w tablicy rozdzielczej
radioodbiornik

bezpiecznik 33 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 37 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 2-stykowe, za tablica rozdzielczg z prawej strony
ztacze 8-stykowe, przy radioodbiorniku

zapalniczka

potaczenie z masg-1-, w wigzce przewodéw wskazni-
kéw i osprzetu

potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masg -2 -, w tylnej wigzce przewodéw

162 163

197
'610
Uy

A23)

164 165 166 167 161

pofaczenie zmasg-3-, wtylnej wigzce przewodoéw, tylko
sedan

potaczenie z masg -4 -, w tylnej wigzce przewoddéw
punkt potaczenia z masa (audio), pod konsolg $rodkowa
z przodu

potaczenie (58d), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (30al), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie —3—(58d), w wigzce przewodow tablicy roz-
dzielczej

tyko sedan
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Regulator oswietlenia - wytgcznik i wskazniki, regulacja zasiegu Swiatet

-13 -

E20
E102
L54
520
521
T6i

T6k

T10s

regulator oswietlenia - wytacznik i wskazniki
nastawnik zasiegu Swiatet

zaréwka oswietlenia nastawnika zasiegu Swiatet
bezpiecznik 20 w skrzynce bezpiecznikéw
bezpiecznik 21 w skrzynce bezpiecznikéw
zlagcze 6-stykowe, czarne, przy wytaczniku
zasiegu Swiatet

zlagcze 6-stykowe, czerwone, miejsce potgczen przy
przednim stupku nadwozia z prawej strony

ztacze 10-stykowe, rézowe, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

regulacji

17* 1 1 »T« HO H1 182

| 97-24692]
T10t - ziacze 10-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony
V48 - nastawnik lewy regulacji zasiegu Swiatet
V49 - nastawnik prawy regulacji zasiegu Swiatet
135 ) - polaczenie z masg -2-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej
A51 ) - potaczenie (56), w wigzce przewodo6w tablicy rozdziel-

czej
tylko w samochodach z wycieraczkami reflektoréw
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Wytgcznik swiatet, oswietlenie schowka, oSwietlenie tablicy rejestracyjnej

—14— 3

m
=

Hmnoar
N D WO
w
[}
Voo

=
o

[FEY

wytacznik Swiatet

wytacznik $wiatet przeciwmgtowych tylnych

zaréwka o$wietlenia wytacznika $wiatet (6 pojedynczych $wiatet)
bezpiecznik 3 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 4 w skrzynce bezpiecznikdéw

bezpiecznik 36 w skrzynce bezpiecznikéw

ztgcze 2-stykowe, w pokrywie tylnej

ztacze 10-stykowe, brazowe, miejsce potgczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

oswietlenie schowka

oswietlenie tablicy rejestracyjnej

503

A37/

A80

potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

182 193 M 196 196

| 97-24693 |

potaczenie Srubowe (75x), na plycie przekaznikéw

potaczenie dodatnie (58) w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (58a), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

potaczenie -1- (X), w wigzce przewodoéw tablicy roz-
dzielczej
tylko sedan

tylko kombi
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Swiatto przeciwmgtowe tylne, $wiatlo cofania

-15
||
K - %
[ ] I
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ytrtn gti \}‘90
U iy
Bl TGb
a8<7 (3m MI6®M
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<
1 97-24694~|
L46 - zar6wka Swiatta przeciwmglowego tylnego lewego
L47 - zaréwka Swiatta przeciwmgtowego tylnego prawego ( 63 ) — punkt polaczenia z masa, korpus lampy - $wiatto tylne
M16 - zaréwka Swiatta cofania lewego lewe
M17 - zarowka Swiatta cofania prawego
T6a - ztgcze 6-stykowe, przy lampie tylnej lewej . -
Téb - Ziacze 6-stykowe, przy lampie tylnej prawej 64 ) - punkt pofaczenia z masa, korpus lampy - Swiatto tylne
T6c - zlacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy prawe

przednim stupku nadwozia z lewej strony
Tl0a - ziacze 10-stykowe, brazowe, miejsce potgczen przy - potlaczenie (Swiatto cofania), w wigzce przewodoéw tablicy
przednim stupku nadwozia z lewej strony © rozdzielczej
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Wytgcznik Swiatet cofania, sygnat akustyczny o podwdéjnym tonie

Fa4

F138

H1

S231
T3s

T5

T6k

T10d

16 - ,

wylacznik Swiatet cofania

sprezyna spiralna poduszki powietrznej i przycisku syg-

natu akustycznego

przycisk sygnatu akustycznego

sygnat akustyczny o podwoéjnym tonie

przekaznik sygnatu akustycznego o podwojnym tonie (204)

bezpiecznik 31 w skrzynce bezpiecznikéw

ztgcze 3-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikéw,

w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 5-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznikéw
pod kotem kierownicy

ztacze 6-stykowe, czerwone, miejsce pofaczen przy
przednim stupku nadwozia z prawej strony

ztacze 10-stykowe, bragzowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

0,5
brig®

2l«

219

"A72 ]

,A90

15 15
sw/ge fcvwn

220 221 222 223 224

| 97-26118]

- polaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodéw tablicy

rozdzielczej

potaczenie (15a, bezpiecznik 231), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

- potaczenie (71), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-

czej

- potaczenie (Swiatta cofania), w wigzce przewodéw tablicy

rozdzielczej

- pofaczenie (sygnat akustyczny o podwojnym tonie),

w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
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Wyltgcznik przestony powietrza Swiezego i obiegowego, wytacznik dmuchawy sSwiezego powietrza,
nastawnik przestony powietrza Swiezego i obiegowego, dmuchawa Swiezego powietrza

-17-

E9
E159
K114

L16
N24

S2
S225
T4a

wytgcznik dmuchawy $wiezego powietrza

wylgcznik przestony powietrza Swiezego i obiegowego
lampka kontrolna pracy z powietrzem $wiezym i obiego-
wym

zaréwka o$wietlenia pokretta regulacji Swiezego powietrza
rezystor wstepny dmuchawy $wiezego powietrza z za-
bezpieczeniem przed przegrzaniem

bezpiecznik 2 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 25 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 4-stykowe, biale, przy rezystorze wstepnym

T6g
T8a

V2
V154

135 )

25 15

ztacze 6-stykowe, brazowe, przy wytaczniku dmuchawy
Swiezego powietrza

ztacze 8-stykowe, czarne, przy wylgczniku dmuchawy
Swiezego powietrza i powietrza obiegowego
dmuchawa $wiezego powietrza

nastawnik przestony powietrza $wiezego i obiegowego

potaczenie z masa -2-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej
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Wytacznik ogrzewania szyby tylnej, ogrzewanie szyby tylnej

E15
K10
L39
S224
5226
5227
T6

T6¢

T6h

T23

18.

25 15 s

wylgcznik ogrzewania szyby tylnej

lampka kontrolna ogrzewania szyby tylnej

zaréwka oswietlenia wytgcznika ogrzewania szyby tylnej
bezpiecznik 24 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 26 w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik 27 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 6-stykowe, czarne, w bagazniku z lewej strony
(tylko kombi)

ztacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztgcze 6-stykowe, czarne, przy wytaczniku odgrzewania
szyby tylnej

ztacze 23-stykowe, przy gtéwnym sterowniku uktadéw
komfortu jazdy

| 97-246971
ogrzewanie szyby tylnej

punkt potaczenia z masa, pod pétkaza tylnymi siedzenia-
mi

potaczenie z masg - 1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (30, zwiekszenie predkos$ci obrotowej), w wig-
zce przewodoéw tablicy rozdzielczej

potagczenie (ogrzewanie szyby), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej
tyko sedan

-----m-—— tylko kombi
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SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Silnik wycieraczki szyby tylnej, silnik wycieraczki szyby przedniej, przekaznik czestotliwosci
pracy wycieraczek

J31
T6m
T8e
T10c

V12

r? »

t,0
g«/ti

j ds

QTioc'
* o |
I 1.0

I | bi/ro

i |
ATW £4m [TWP

przekaznik czestotliwo$ci pracy wycieraczek, w skrzynce
z 13 przekaznikami, numer sterowania (377)

ztagcze 6-stykowe, czarne, miejsce potaczen przy przed-
nim stupku nadwozia z prawej strony

zlgcze 8-stykowe, czarne, w bagazniku z prawej strony
ztacze 10-stykowe, fioletowe, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

silnik wycieraczki szyby przedniej

silnik wycieraczki szyby tylnej

punkt potaczenia z masg, posrodku pokrywy tylnej

potagczenie z masa - 1-, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

1S 1s
$*>%$»  gmfgr

wi nia

1.0 1.0
gn/g*  *w?gr

98 ) -

A49 ) -

A52 -

ABO ) -

0.35

"

2S3 2R3 2«4 7SS 28fi
| 97-26142]

potaczenie z masa, w wigzce przewodéw pokrywy tylnej
potaczenie-1-,w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

potaczenie (sygnat predkosci), w wigzce przewodow
wskaznikéw i osprzetu dodatkowego
tylko z wycieraczkami reflektoréw

tylko kombi
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Przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek, wytgcznik przerywanej pracy wycieraczek,
pompka spryskiwaczy reflektoréow, pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

-20 .

E22
J31

T1

T8b

T10s
T10t

Vil
V59

wytgcznik przerywanej pracy wycieraczek

przekaznik czestotliwo$ci pracy wycieraczek, w skrzynce
z 13 przekaznikami

ztgcze 1-stykowe, brgzowe, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztgcze 8-stykowe, czarne, przy wytaczniku przerywanej
pracy wycieraczek

ztacze 10-stykowe, rézowe, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

ztacze 10-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
przednim stupku nadwozia z lewej strony

pompka spryskiwaczy reflektorow

pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

(A49)

276 277 278 27« 260

| 97-24699"]

punkt podtgczenia masy na przegrodzie czotowej z lewej
strony

pofaczenie z masa - -, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masa -2-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie-1 -, w wigzce przewoddw tablicy rozdzielczej

tylko z wycieraczkami reflektoréw
tyko sedan
tylko kombi
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Akumulator, rozrusznik, alternator, regulator napiecia

-21

UBOW)

T2
T2a

T10b

T10d

[T
[ Can
,«]an eal raw
E
© L -jo
10 1 12 13
akumulator
rozrusznik 2 ) - przewdd masy, skrzynka przektadniowa - nadwozie

alternator

regulator napiecia

wytacznik zaptonu i rozrusznika

zlgcze 2-stykowe, na kadtubie silnika z prawej strony
zlgcze 2-stykowe, niebieskie, w przedziale silnika z pra-
wej strony

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, bragzowe, przy ostonie sterownikéw,

w przedziale silnika z lewej strony ©

5007 - potaczenie Srubowe -1 - (30), na plycie przekaznikdw

(502 ) - potgczenie Srubowe (30a), na plycie przekaznikéw

potaczenie (61), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie -2- (30), w wigzce przewodow

przewod masy, akumulator - nadwozie tablicy rozdzielczej
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Uktad zaptonowy, sterownik uktadu Motronic, przekaznik zasilania prgdem

-22 .

J220 -

J271 -
N152 -
P -
Q -
S229 -
T3a -

Ti0b -

sterownik uktadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika
z lewej strony

przekaznik zasilania pradem ukladu Motronic
transformator w ukladzie zaptonowym

nasadki $wiec zaptonowych

Swiece zaptonowe

bezpiecznik 29 w skrzynce bezpiecznikow

ztacze 3-stykowe, biale, przy ostonie sterownikow,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

T10e -

T121 -

'D10J -

'D52J -

501 ) -

ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie sterow-
nikbw, w przedziale silnika z lewej strony
ztacze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewoddéw przedniej
prawej

potaczenie dodatnie (15a), w wigzce przewodow prze-
dziatu silnika

potaczenie Srubowe-2-(30), na plycie przekaznikéw
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Sterownik uktadu Motronic, czujnik predkosci obrotowej silnika, czujniki spalania

stukowego

G28 - czujnik predkosci obrotowej silnika

G61 - czujnik spalania stukowego |

G66 - czujnik spalania stukowego I

J220 - sterownik uktadu Motronic, w ostonie w przedziale silnika
z lewej strony

J234 - sterownik poduszki powietrznej

T3b- zlgcze 3-stykowe, szare, na przegrodzie czotowej z lewej
strony

T3c - zlacze 3-stykowe, niebieskie, na przegrodzie czotowej

z lewej strony

| 97-26522 |
T3d - zlacze 3-stykowe, zielone, na przegrodzie czotowej z le-
wej strony
T3s - zlacze 3-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikow,
w przedziale silnika z lewej strony
T4r - zlacze 4-stykowe
T121 - zlgcze 121-stykowe, przy sterowniku ukladu Motronic

220 ) - potaczenie z masag (masa czujnika), w wigzce przewo-
doéw silnika

potaczenie - 2-, w wigzce przewoddéw przedziatu silnika
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Sterownik uktadu Motronic, czujnik temperatury powietrza dolotowego, czujnik Halla, czujnik
wskaznika temperatury cieczy chtodzgcej

30a

>

G«
G« f
S
| 97-26523~]
G2 - czujnik wskaznika temperatury cieczy chlodzacej T10e ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie sterow-
G40 - czujnik Halla nikéw, w przedziale silnika z lewej strony
G42 - czujnik temperatury powietrza dolotowego : ) . .
G62 - czujnik temperatury cieczy chiodzacej T121 ztacze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic
J220 - sterownik uktadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika .
z lewej strony 220 ) - pofaczenie z masg (masa czujnika), w wigzce przewo-
T10b - zlacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw, dow silnika
w przedziale silnika z lewej strony
T10d - zigcze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikow, (d102i - potaczenie-2~, w wiazce przewodow przedziatu silnika

w przedziale silnika z lewej strony
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Sterownik uktadu Motronic, wytacznik uktadu regulacji predkosci (GRA), wytacznik Swiatet
hamowania, wytgcznik pedalu sprzegta

-25 -

E45

E227

F36
F47
J220

S13
T10
T10e

T15a

wytacznik GRA

potozenie O - wytaczenie ustalone

potozenie 1 - wytgczenie wcisniete

potozenie 2 - wiaczenie

potozenie 3 - kasowanie

przycisk GRA (ustawianie)

wytgcznik $wiatet hamowania

wytacznik pedalu sprzegta

wylgcznik pedatu hamulca uktadu GRA

sterownik ukltadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika
z lewej strony

bezpiecznik 13 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 10-stykowe, czarne, obok kolumny kierownicy
zlgcze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie stero-
wnikéw, w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 15-stykowe, biale, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

¢ B m n

| 97-26524 |

ztacze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic

przewdd taczacy (wytgcznik $wiatet hamowania), w wigz-
ce przewodo6w tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie -2- (15), w wigzce przewoddéw
tablicy rozdzielczej

potaczenie (GRA), w wiazce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (pedat hamulca) w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

tylko w samochodach z uktadem regulacji predkosci
(GRA)

tylko w samochodach z mechaniczng skrzynka przektad-
niowa
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Sterownik uktadu Motronic, czujnik potozenia pedatu przyspieszenia, przekaznik
pompy paliwa

-26 -

G79
J17
J220

S232
T6b

T6r
T10b

T15a
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wytacznik zaptonu i rozrusznika

czujnik potozenia pedatu przyspieszenia

przekaznik pompy paliwa (372)

sterownik uktadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika
z lewej strony

bezpiecznik 32 w skrzynce bezpiecznikéw

zlgcze 6-stykowe, przy czujniku potozenia pedatu przy-
spieszenia

ztacze 6-stykowe, czarne

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztagcze 15-stykowe, biate, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

%jﬁt ssse T

T121 - ziacze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic

(504 ) - potaczenie Srubowe -1- (87), na plycie przekaznikéw

A2 j — potaczenie dodatnie (15) w wigzce przewodoéw tablicy
N—- rozdzielczej
VA20j - potaczenie (15a), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

tylko w samochodach z uktadem regulacji predkosci
(GRA)
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Sterownik uktfadu Motronic, wtryskiwacze

27 -
J255 Jssss
T12/2 T1&W12
it
r
0,35 % %1
Nt Nii
w/bt bw/W sw/bl
J220 - sterownik ukladu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika
z lewej strony
J255 - sterownik uktadu Climatronic
N30 - wtryskiwacz 1, cylindra
N31 - wtryskiwacz 2. cylindra
N32 - wtryskiwacz 3. cylindra
N33 - wtryskiwacz 4. cylindra
T10e - ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie steréw-

nikéw, w przedziale silnika z lewej strony
ztacze 12-stykowe, przy sterowniku uktadu Climatronic

T12

iHINa!
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Cp

25
Jjswibi

SSiNa Tio's
25
aw/bl swibf
| 97-24673 |
T15s - zlgcze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikow,
w przedziale silnika z lewej strony
T16b - zigcze 16-stykowe, przy sterowniku uktadu Climatronic
T121 - zigcze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic
AN
(AO4 . potaczenie (30, zwiekszenie predkos$ci obrotowej), w wia-
v__> zce przewodoéw tablicy rozdzielczej
f D95j potaczenie (wtryskiwacze), w wigzce przewodéw prze-

dziatu silnika
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Sterownik uktadu Motronic, zesp6t powietrza wtdérnego, zawor elektromagnetyczny

pojemnika z weglem aktywnym, zawor przestawiania kolektora dolotowego, zawor
sterowania watkiem rozrzadu

J220

J299
N80-

N112
N156
N205
S130
S234
T3a

IS = vih«3llii4iSS

101 102 103 104 105

sterownik uktadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika
z lewej strony
przekaznik pompy powietrza wtérnego

zawor elektromagnetyczny 1 pojemnika z weglem ak-

tywnym (uktad impulsowy)

zaw6r wdmuchiwania powietrza wtérnego

zawor przestawiania kolektora dolotowego

zawo6r- 1 - sterowania walkiem rozrzadu

pojedynczy bezpiecznik w pompie powietrza wtérnego
bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 3-stykowe, biate, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

J20

100

107

T8
T10e

T121
V101

12 ) -

E30] -

10* 10» 110 111 111

ztacze 8-stykowe, brazowe

ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie stero-
wnikéw, w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic
silnik pompy powietrza wtérnego

punkt potaczenia z masa, w przedziale silnika z lewej
strony

potaczenie (87a), w wigzce przewodéw silnika
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Sterownik uktadu Motronic, sonda lambda, masowy przeptywomierz powietrza

-29 -
||
0
® I
TI21/ i TI21/ 0 T "In iim jTtitras
70 151 15
[~97-24875 |
G39 - sonda lambda ) . .
. . 241 ) - polaczenie z masa-2-, masa silnika, w wigzce przewo-
G70 - masowy przeplywomierz powietrza déw silnika
J220 - sterownik uktadu Motronic, w ostonie, w przedziale silnika . . 3 . o
2 lewej strony D107) - potaczenie-5-, w wigzce przewodow przedziatu silnika
T4 - ztacze 4-stykowe, czarne
T121 - zlgcze 121-stykowe, przy sterowniku uktadu Motronic (E30" - potgczenie (87a), w wigzce przewoddw silnika
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Akumulator, rozrusznik, alternator, Swiece zarowe silnika

-30 -

oN0O m>

S125

T10b

T10d

akumulator
rozrusznik
alternator
regulator napigecia
wytgcznik zaptonu i rozrusznika

- Swiece zarowe silnika
bezpiecznik $wiec zarowych silnika, w ostonie sterow-
nikéw, w przedziale silnika z lewej strony
ztacze 2-stykowe, niebieskie, przy kadtubie silnika z pra-
wej strony
ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony
ztacze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

przewdéd masy, akumulator - nadwozie

2

500 )

504

[A52

F31 )

)_

[~97-23519 |
przewdd masy, skrzynka przektadniowa - nadwozie

potaczenie srubowe —1—30), na plycie przekaznikéw

potaczenie Srubowe ——87F), na plycie przekaznikéw

potaczenie (61), w wigzce przewoddéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (Swiece zarowe silnika), w wigzce przewodow
uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego
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Sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego, wytgcznik kick-down,
wylgcznik biegu jatlowego, czujnik potozenia pedatu przyspieszenia,
przekaznik zasilania napieciem

-31

F8
F60
G79
J52
J248

J317
S102
T6a

T10b
T10e
T15a

T80

=

wytgcznik kick-down

wytacznik biegu jalowego

czujnik potozenia pedatu przyspieszenia

przekaznik $wiec zarowych

sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo-
wego, W ostonie sterownikéw
przekaznik zasilania napieciem -
w ostonie sterownikéw

bezpiecznik sterownika silnika, w ostonie sterownikéw
ztacze 6-stykowe, przy pompie wtryskowej
ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

zlgcze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie sterow-
nikéw, w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 15-stykowe, biate, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 80-stykowe, przy sterowniku uktadu bezposre-
dniego wtrysku oleju napgedowego

zacisk 30, (219),

S3/

0,5
ro/bf

6

81

135 -

F33) -

S2/5 S3M

| 97-23520~1

potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

polaczenie z masg - 2-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (30) w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewoddw tablicy
rozdzielczej

potaczenie -3-, w wigzce przewoddéw uktadu wtrysku
oleju napedowego

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewoddéw uktadu
wtrysku oleju napedowego
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Sterownik uktadu bezpos$redniego wtrysku oleju napedowego, czujnik predkosci obrotowej
silnika, czujnik cisnienia w kolektorze dolotowym, czujnik wzniosu igly rozpylacza,

czujnik temperatury w kolektorze dolotowym

- 248 traom \
I [T T3u3sXiono| fw « Miaes
R A g
G28 - czujnik predkosci obrotowej silnika
G71 - czujnik ci$nienia w kolektorze dolotowym 12 j - punkt polagczenia z masa, w przedziale silnika z lewej
G72 - czujnik temperatury w kolektorze dolotowym strony
G80 - czujnik wzniosu igly rozpylacza
J248 - sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo- 32 j - punkt polaczenia z masa, za tablica rozdzielcza z lewej
wego, w ostonie sterownikéw strony
T2 - zlacze 2-stykowe, brgzowe, obok czujnika wzniosu iglty
rozpylacza ) ) . .
T3 - z}q[ge 3-stykowe, czarne, obok czujnika predkosci obro- 81] 2 — polaczenie z masg - 1-, w wigzce przewodow tablicy
A rozdzielczej
towej silnika
T10b - zlacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw, . . i ) .
w przedziale silnika z lewej strony 156 ) - po}qczeme_zmasqu@zceprzewodowbezposredmego
T10d - ziacze 10-stykowe, brgzowe, przy ostonie sterownikow, wirysku oleju napgdowego
w przedziale silnika z lewej strony
T80 - ztgcze 80-stykowe, przy sterowniku uktadu bezposre- VA45 ) - potaczenie (sygnat predkosci obrotowej), w wigzce prze-

dniego wtrysku oleju napedowego

wodéw tablicy rozdzielczej
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Sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego, czujnik temperatury cieczy
chtodzacej, nastawnik dawki, czujnik skoku suwaka, czujnik temperatury paliwa,
zawOr odcinajacy doptyw paliwa, zawor poczatku wtrysku paliwa

G2
G62
G81
G149
J248

N108
N109
N146

czujnik wskaznika temperatury cieczy chlodzacej
czujniktemperatury cieczy chlodzacej
czujniktemperatury paliwa

czujnik skoku suwaka

sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo-
wego, W ostonie sterownikéw

zawdr poczatku wtrysku paliwa

zawor odcinajgcy doptyw paliwa

nastawnik dawki

50

51

T1i0b -

T10x
T80

F26 | -

H 53 54

| 97-23522 |

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztgcze 10-stykowe, obok pompy wtryskowej

ztacze 80-stykowe, przy sterowniku uktadu bezposred-
niego wtrysku oleju napedowego

potaczenie - 1-, w wigzce przewoddéw bezposredniego
wtrysku oleju napedowego

potaczenie -2-, w wigzce przewodoéw bezposredniego
wtrysku oleju napedowego
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Sterownik ukiadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego, masowy przeptywomierz
powietrza, zawor recyrkulacji spalin, zawoOr elektromagnetyczny ograniczenia cisnienia

dotadowania

>

{ e
25 0,38
swibi bt/gn
[3Tiod« [jTto<y3 [|T iom fnsl
w -
i J tkwi
m- . B
wam Jtaoni * -Z~TW4 AT80«0iT80«2
V%‘ iy Wit griro
s Cin R
j— 1« Mew
i R
T m p ' *kk
Nreji Nh' Go
ks s g 8
(F26)
65 M «7 M w 0
| 97-23523 |

G70 - masowy przeptywomierz powietrza

J248 - sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo-
wego, w ostonie sterownikéw

J397 _ przekaznik dodatkowej pracy wentylatora chtodnicy

N18 - zawor recyrkulacji spalin

N75 - zawor elektromagnetyczny ograniczenia ci$nienia dota-
dowania

T10d - zlacze 10-stykowe, bragzowe, przy ostonie sterownikéw,

w przedziale silnika z lewej strony

T10e - zigcze 10-stykowe, pomaranczowe, przy ostonie stero-

wnikéw, w przedziale silnika z lewej strony

T10k - zlacze 10-stykowe, szare, miejsce potaczen przy przed-

nim stupku nadwozia z lewej strony
T80

niego wtrysku oleju napedowego

ztacze 80-stykowe, przy sterowniku ukladu bezposred-

nQ

pofaczenie (sterowanie podgrzewaniem silnika) w wigz-
ce przewodow tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (15), w wigzce przewodéw wskazni-
kéw i osprzetu dodatkowego

potaczenie (sygnat predkosci), w wigzce przewoddéw
tablicy rozdzielczej

potaczenie (15a, bezpiecznik 231), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie - 1-, w wigzce przewodéw bezposredniego
wtrysku oleju napedowego

tylko w samochodach z uktadem regulacji predkosci
(GRA)

tylko w silnikach z oznaczeniem AFN
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Sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego, wylgcznik uktadu regulacji
predkosci (GRA), wytgcznik Swiatet hamowania, wylgcznik pedatu hamulca w ukladzie GRA

-35-

E45

E227

F36
F47

J248

wylgcznik GRA

potozenie 0 - wytgczenie ustalone

potozenie 1 - wylgczenie wcisniete

potozenie 2 - wigczenie

potozenie 3 - kasowanie

przycisk GRA (ustawianie)

wytacznik Swiatet hamowania

wytacznik pedatu sprzegta

wylgcznik pedatu hamulca uktadu GRA/uktadu bezpo-
Sredniego wtrysku oleju napedowego

sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo-
wego, w ostonie sterownikéw

S13
T10
T15a

T80

83 84
| 97-23524]

bezpiecznik 13 w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze  10-stykowe, czarne, obok kolumny kierownicy
ztacze 15-stykowe, biate, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 80-stykowe, przy sterowniku uktadu bezposred-
niego wtrysku oleju napedowego

potaczenie (GRA), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

przewdd taczacy (wytacznik Swiatet hamowania), w wigz-
ce przewodoéw tablicy rozdzielczej

tylko w samochodach z uktadem regulacji predkosci
(GRA)
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Sterownik ukitadu bezposredniego wtrysku oleju napedowego

-36 -

J217

J248

J255
T10d

T10h

T15s

T68a

1j55

sterownik automatycznej skrzynki przektadniowej,
w podnézku z przodu po prawej stronie

sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedo-
wego, w ostonie sterownikéw

sterownik uktadu Climatronic

ztacze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, niebieskie, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

zacze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 68-stykowe, przy sterowniku automatycznej
skrzynki przektadniowej (4-biegowej)

Jo17 Jai7
DWI1 TMon»
TBMO m u
| 97-23525]
T80 - zlgcze 80-stykowe, przy sterowniku uktadu bezposred-
niego wtrysku oleju napedowego
T88 - ztgcze 88-stykowe, przy sterowniku automatycznej

skrzynki przektadniowej (5-biegowej)

156 1| — potaczenie z masa, w wigzce przewodéw bezposrednie-

A42 |

go wtrysku oleju napedowego

potaczenie (wskaznik zapasu paliwa), w wigzce przewo-
dow tablicy rozdzielczej

A75) - pofaczenie (wylacznik kick-down), w wigzce przewodéw

tablicy rozdzielczej

(A105) - potaczenie-2-(zwiekszenie predkosci obrotowej) w wig-

zce przewodow tablicy rozdzielczej



Akumulator, wylacznik sygnatu akustycznego, sygnat wysokich tonéw, sygnat niskich
tonodw, przekaznik sygnatu akustycznego o podwdjnym tonie, sprezyna tasmowa poduszki
powietrznej i pierscien odwodzacy z pierscieniem s$lizgowym

107/2 — (XIl 2002)

CIe]

10 u 12 13 14 197-33791
A - akumulator - punkt potgczenia z masg, w przedziale silnika z prawej
B - rozrusznik strony

F138 - sprezyna tadémowa poduszki
powietrznej i pierécien odwodzacy

z piercieniem $lizgowym - polaczenie z masa -1-, w wigzce przewodéw tablicy

rozdzielczej

H - wylacznik sygnatu akustycznego
H2 - sygnat wysokich tonéw
H7 - sygnat niskich tonéw . B .
N _ sterowniki sinika © I;;c\)/’queczoenle z masg, W Wwigzce przewodow reflektora
J4 - przekaznik sygnatu akustycznego o podwdéjnym tonie 9
T5 - zlacze 5-stykowe, czare, za pokryciem wylgacznika (500 - pofaczenie $rubowe -1- (30), na plycie przekaznikéw
kierunkowskazéw i wycieraczek
T6k - ztacze 6-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
przednim prawym stupku 0 - potaczenie $Srubowe (30a), na plycie przekaznikéw
T10b - zlacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika po lewej stronie . . ) . .
TIOt - zlgcze 10-stykowe, czerwone, miejsce polgczen przy @ - Ppofaczenie (71), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
przednim lewym stupku cze)
- przewod masy, akumulator — nadwozie A90 - pofgczenie (sygnat akustyczny o podwojnym tonie),

w wigzce przewodéw tablicy rozdzielczej

. S - tylko w samochodach z wycieraczkami reflektoréw
6 - przewdd masy, silnik — alternator
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Zarowki, nastawnik zasiegu $wiatet lewy
107/3 — (XII 2002)

10 10 10

sw/ws ge/sw ws/sw

ITios/© Tios/5

0.5 10 15 15
gn swiws  ge/sw ws/sw
MI8 [~~~

+

15 16 17 18 19 20 21

M zar6wka $wiatta pozycyjnego lewego

M5 zaréwka kierunkowskazu przedniego lewego

M18 - zaréwka kierunkowskazu bocznego lewego

M29 - zaréwka $wiatta mijania lewego

M30 - zaréwka Swiatta drogowego lewego

S19 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikéw

S21 bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

S223 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

T10k - ztacze 10-stykowe

T10s - zlacze 10-stykowe, rézowe

V48 - nastawnik lewy do regulacji zasiegu $wiatet

44 ) - punkt potaczenia z masa, przedni lewy stupek, u dotu

0.5 0.5
gr/sw  grisw

STIOs/2

0.5 0,5
gr/sw  gelsw

| 97-33792~|
22 23 24 25 26 27 28

179) - potaczenie z masa, w wigzce przewodéw reflektora
lewego

- pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy) w wigzce
przewodoéw tablicy rozdzielczej

1A51 ) - potaczenie (56), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
czej

;A84 ) - polaczenie (58L), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
czej

(A95) - potfaczenie -1- (56a), w wigzce przewodoéw tablicy roz-
dzielczej

- polaczenie (56b) -1-, w wigzce przewodéw oswietlenia
z przodu

(C20 i - potaczenie (kierunkowskaz lewy), w wigzce przewodéw
reflektora



Wylacznik swiatet, wytgcznik reflektora i tylnego sSwiatta przeciwmgtowego,

regulator

osSwietlenia wytgcznikéw i wskaznikéw, nastawnik regulacji zasiegu Swiatet, zarowki
osSwietlenia wytacznikow

L

E20
E23
E102
L9
L54

S236
T6i
T10t

O@ -

29 30 31
wytacznik Swiatet
regulator o$wietlenia wytgcznikow i wskaznikow
wytacznik reflektora i tylnego $wiatta przeciwmglowego
nastawnik regulacji zasiegu $wiatet
zarowka oswietlenia wytacznika Swiatet

zarowka oswietlenia nastawnika regulacji zasiegu Swia-
tet

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 6-stykowe, czarne

zlgcze 10-stykowe, czerwone, miejsce potgczen przy
lewym przednim stupku

punkt polgczenia z masg -1-, obok plyty przekaznikéw

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masag -2-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

(503 ! -

©

(AR}

(A51

(A80)

(A84)

(A85

potaczenie $Srubowe (75x), na plycie przekaznikow

potaczenie dodatnie (58) w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (58d), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (56), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

potaczenie -1- (X), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58L), w wiazce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58R), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej



Zarowki, nastawnik zasiegu $wiatet prawy
107/5 — (V 2003)

M3
M7
M19
M31
M32
S18

S20
S22

Téd
T6k

T1Q
V49

43 ) -

/S22

Pi

05 0,5
griro griro

[221!

Tad

zaréwka Swiatta pozycyjnego prawego

zaréwka kierunkowskazu przedniego prawego
zaréwka kierunkowskazu bocznego prawego

zar6wka Swiatta mijania prawego

zaréwka Swiatta drogowego prawego

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

ztgcze 6-stykowe

ztacze 6-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
prawym przednim stupku

ztgcze 10-stykowe
nastawnik prawy do regulacji zasiegu $wiatet

punkt potagczenia z masg, prawy przedni stupek, u dotu

1,0 0.5

ws/ge  ws/ge

I filii
135

(9)

(A85)

!C19;

sw/gn

pTed2

52 53 54 55 56 | 97-34973 |

potaczenie z masag -2-, w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masa, w wigzce przewoddéw reflektora
prawego

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy) w wigzce
przewodow tablicy rozdzielczej

potaczenie (56), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58R), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

pofaczenie -1- (56a), w wigzce przewodéw tablicy roz-
dzielczej

potaczenie (56b) -2-, w wigzce przewodoéw oswietlenia
z przodu

potaczenie -1 - (kierunkowskaz prawy), w wigzce przewo-
dow reflektora

nie wystepuje od V 2003



Wylacznik zaptonu i rozrusznika, radioodbiornik
107/6 — (V 2003)

J393

S237
T8
T10d

T10f

T23

81
135

rozrusznik
wytacznik zaptonu i rozrusznika

gltébwny sterownik urzadzen elektrycznych zwiekszaja-
cych komfort*

radioodbiornik
bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw
ztacze 8-stykowe, czarne, przy radioodbiorniku

ztacze 10-stykowe, brazowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, niebieskie, miejsce potgczen przy
lewym przednim stupku*

ztacze 23-stykowe, przy gtéwnym sterowniku urzadzen
elektrycznych zwiekszajacych komfort*

potaczenie Srubowe -2- (30), na plycie przekaznikow

nie wystepuje od V 2003

A19J

1A23 ]

VA32J

| 97-34974~]

punkt potgczenia z masg (audio), pod konsolg srodkowa
z przodu

potaczenie dodatnie (15) w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (58d), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (86s), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (30al), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (50a), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej
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Wyltgcznik recznej zmiany sSwiatet mijania i sygnalizacji Swiattami, wylgcznik
kierunkowskazéw, przekaznik odcigzajacy styk X, wytgcznik swiatet pozycyjnych
107/7-(V 2003)

E2
E4

E19
J59
T12

wytacznik kierunkowskazéw

wytacznik recznej zmiany Swiatet mijania i sygnalizacji
Swiatlami

wytacznik Swiatet pozycyjnych

przekaznik odcigzajgcy styk X

ztacze 12-stykowe, obok kolumny kierownicy z prawej
strony

punkt potagczenia z masa -1-, w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce
przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
przewodéw tablicy rozdzielczej

,A51 j

VA84)

1 A85 j

VA95 )

| 97-33796 |

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (56), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58L), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (58R), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

pofaczenie -1- (56a), w wigzce przewodow tablicy roz-
dzielczej



Wytgcznik Swiatet awaryjnych, przerywacz kierunkowskazéw, oswietlenie nawiewdw na
tablicy rozdzielczej, zapalniczka, lampka kontrolna Swiatet awaryjnych, zaréwka oswietlenia
wytgcznika swiatet awaryjnych i zapalniczki

107/8 - (V 2003)

* Y MBI i Qi o
d " v | SifiPfilipliSp
a, a a
br br
y
| f17-34975~1

E3 - wytacznik Swiatet awaryjnych ) )
n - przerywacz kierunkowskazow y 30J - punkt polgczenia z masa-1-, obok plyty przekaznikéw
K6 - lampka kontrolna $wiatet awaryjnych
L28 - zar6wka os$wietlenia zapalniczki 81 j - po&qc_zenie_z masa -1-, w wigzce przewodéw tablicy
L35 - zaréwka o$wietlenia wytgcznika $wiatet awaryjnych rozdzielczej
L67 - o$wietlenie nawiewu w tablicy rozdzielczej z lewej strony A5 ) - pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy), w wigzce
L68 - oswietlenie nawiewuw tablicy rozdzielczej posrodku przewodo6w tablicy rozdzielczej
L69 - ots’wietlenie nawiewu w tablicy rozdzielczej z prawej A6 j - polaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wiazce

strony przewodéw tablicy rozdzielczej
S233 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikoéw ) ) ) )
T2c - zlgcze 2-stykowe, czarne, zatablicg rozdzielczgz prawej Al9) - po’@czenle (58d), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-

strony cze|
T7a - zigcze 7-stykowe, czarne, przy wytgczniku Swiatet awa- - potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodow tablicy

ryjnych O rozdzielczej
Ul - zapalniczka - nie wystepuje od V 2003



Obudowa wskaznikdw, interfejs diagnostyczny magistrali danych, ztagcze diagnostyczne
107/9 - (V 2003)

J285

J533
S5

S15

S231
5239
5240
T10d

T16

T32a

T32b

A84
A85
A32
A2

A21

wr 133

1.0
swiro

fi3 | EU

[16/16 | T16/5 |4T16/4 T16/1
2 la Lo |

0.35 0,35
br br

0.35
sw/ro

sterownik z zespolem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

interfejs diagnostyczny magistrali danych

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow
bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw
bezpiecznik w
bezpiecznik w

skrzynce bezpiecznikéw
skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 10-stykowe, bragzowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 5-stykowe, w poblizu dZzwigni hamulca awaryj-
nego, ztacze diagnostyczne

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw

ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikow

nie wystepuje od V 2003

25
sw/bl

JTiod/s

81

A6
A84

A85

0.35 1

0.5 * 0. 0.35

86s
T32a/

1285 (g) 3833 (7)

T32b/28

out- out-can-|

can-h

0.35
gn/ws

0.35
or/sw

0.35
or/br

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (30a) w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie dodatnie (15) w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (86s) w wiazce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie dodatnie (30), w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (15a, bezpiecznik 231), w wigzce przewodow
tablicy rozdzielczej

potaczenie (15a, bezpiecznik 5), w wigzce przewodéw
tablicy rozdzielczej

potaczenie (przewéd diagnostyczny K), w wigzce prze-
wodéw tablicy rozdzielczej

pofaczenie dodatnie (15a), w wigzce przewodow prze-
dziatu silnika

tylko w samochodach z silnikiem wysokopreznym



Obudowa wskaznikéw, interfejs diagnostyczny magistrali danych, brzeczyk ostrzegawczy
wigczonych swiatet, lampki kontrolne, oSwietlenie wskaznika cyfrowego
107/10-(V 2003)

H16

J104
J234
J285

J533
K65
K94
K117
L75
T10n

T10p

T15s

T32a

gn/ro gribl  gn/sw SVON
32a/20*T32a/27 |
L5 kA ' Km Ki17
I (])
HI6
1234 32
STISs/14 pTfOn/ ffITION/3 BTiop/mTiop/io
9
035 035 035 035 035 035 035  0.35
or/sw orfbr or/sw  orlbr or/sw or/br or/sw  or/br
AQ |— I
120 121 122 123 124 125 126
brzeczyk ostrzegawczy wiaczonych $wiatet T32b - zlgcze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw
sterownik silnika . ) ) ) )
sterownik urzadzenia ABS z EDS A5 j - po}qczen!e dodgtme (kle_runko_wskaz prawy), w wigzce
) ) - . przewodéw tablicy rozdzielczej
sterownik poduszki powietrznej
sterownik z zespotem wyswietlaczy w obudowie wskaz- A6 j - pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy), w wigzce
nikow przewodoéw tablicy rozdzielczej
interfejs diagnostyczny magistrali danych A19J - polaczenie (58d), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
lampka kontrolna kierunkowskazu lewego czej
lampka kontrolna k|erunk§wskagu prawego o sA84 j - pofaczenie (58L), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
lampka kontrolna zabezpieczenia przed kradzieza czej
o$wietlenie wskaznika cyfrowego ) ) ) )
. . . - polaczenie (58R), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, miejsce potgczen :
przy prawym przednim stupku cze
zlgcze 10-stykowe, zotte, miejsce potaczen przy prawym 1A121) - potaczenie (High-Bus) w wigzce przewodoéw tablicy roz-
przednim stupku dzielczej
zlacze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikow, (A122) - potaczenie (Low-Bus) w wigzce przewoddw tablicy roz-

w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw

dzielczej



Obudowa wskaznikéw, sterownik zabezpieczenia przed kradzieza, obrotomierz,
predkosciomierz, zegar cyfrowy, wskaznik przejechanych kilometrow

D2
G5
G21
G266
J104
J285

J362
J393

K2
K7

K13
T10b

T10d

GsO

T32a/9 VT32al24

0.35
bligr

alternator

cewka odczytu zabezpieczenia przed kradziezg
obrotomierz

predkosciomierz

czujnik poziomu i temperatury oleju

sterownik silnika

sterownik urzadzenia ABS z EDS

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

sterownik zabezpieczenia przed kradziezg

gléwny sterownik urzadzen elektrycznych zwiekszajg-
cych komfort

lampka kontrolna alternatora

lampka kontrolna dwuobwodowego uktadu hamulcowe-
go i hamulca awaryjnego

lampka kontrolna Swiatta przeciwmgtowego tylnego
ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

ztacze 10-stykowe, bragzowe, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika z lewej strony

T10f
T10w
T32a

T32b
Y2
Y4

135

©

©

(A115)

1362 ®
| T32b/2

0.5

q

| 97-349771

ztacze 10-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
lewym przednim stupku

ztacze 10-stykowe, szare, miejsce potaczen przy pra-
wym przednim stupku

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw

ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw
zegar cyfrowy

wskaznik przejechanych kilometréw

potaczenie z masg -2- w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (61), w wigzce przewoddéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (wylgcznik drzwiowy po stronie kierowcy),
w wigzce przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie (sprawdzanie hamulca awaryjnego), w wigz-
ce przewodoéw tablicy rozdzielczej
nie wystepuje od V 2003



Obudowa wskaznikdéw, czujnik temperatury zewnetrznej, czujnik poziomu cieczy
do spryskiwania szyb, lampki kontrolne Swiatet drogowych i braku cieczy do spryskiwania

szyb

107/12-(V 2003)

F120

G2
G17
G33
J285
J393
K106
T2a
T6c

T10a

T10b

0.35 0.35 D.35
br/ro br/ro br/ro
E ITIOa/6 EiTi5k/i2
3393 F120
T15/5
0.5
ws/ge
MHS
T32b/22 It
Ki
............................................................................................... -..
JABHQ
liliniinmi -~ K18
0.35
br/ro
TIOs6
0,35 0.35
swibr br/ro
G33 10b/5m T sc/5
.io
0.35
sw/br
[97-34978 |
przetacznik stykowy sygnalizacji alarmowej i ochrony T10s ztgcze 10-stykowe, ré6zowe, miejsce potgczen przy le-
przed kradziezag wym przednim stupku
czujnik wskaznika ilosci paliwa T1O zlagcze 10-stykowe, czerwone, miejsce potaczen przy
czujnik temperatury cieczy chlodzacej lewym przednim stupku
czujnik temperatury zewnetrznej T14k ztacze 13-stykowe, czarne
- czujnik poziomu cieczy do spryskiwania szyb T15 zlacze 15-stykowe
sterownik z zespotem wy$wietlaczy w obudowie wskaz- T15k Zlacze 15-stykowe, szare
nikéw R ! ,
gtéwny sterownik urzadzen elektrycznych zwigkszajg- T32a f]}izgcve 82-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
cych komfort . . o
lampka kontrolna $wiatet drogowych T32b zacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw
lampka kontroina br_aku_ C|e_czy do sp.rysk!W_anla szyb 269 j potaczenie z masa(masa czujnika)-1-, w wigzce przewo-
zIacze_Z»stykowe, niebieskie, przedziat silnika z przodu déw tablicy rozdzielczej
z lewej strony
zlagcze 6-stykowe, niebieskie, miejsce polaczen przy (A73cJ potaczenie (wskaznik temperatury zewnetrznej), w wiaz-
lewym przednim stupku ce przewodéw tablicy rozdzielczej
zlacze 10-stykowe, brgzowe, miejsce potaczen prz . . L '
& 4 & | oA przy "A9l ) potaczenie (sygnatw obudowie wskaznikéw), w wigzce

lewym przednim stupku

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika po lewej stronie

przewodéw tablicy rozdzielczej



Obudowa wskaznikéw, przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczki szyby, styk
sygnalizujgcy poziom pitynu hamulcowego, wskaznik wielofunkcyjny
107/13 -(V 2003)

E38
E86
E109
F34
G22

J31

J19
J285

K118
T6e

T10b

T10c

156 157 158 159 160 161

regulator czestotliwos$ci pracy wycieraczki szyby
przycisk wyboru wskaznika wielofunkcyjnego

przycisk pamigci wskaznika wielofunkcyjnego

styk sygnalizujacy poziom ptynu hamulcowego

czujnik predkosciomierza (czujnik Halla, przy skrzynce
przektadniowej)

przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczki
w plycie z 13 przekaznikami, numer potozenia

wskaznik wielofunkcyjny

sterownik z zespotem wys$wietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

lampka kontrolna uktadu hamulcowego

ztgcze 6-stykowe, czarne, obok kolumny kierownicy
z prawej strony

ztacze 10-stykowe, czarne, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika po lewej stronie

ztagcze 10-stykowe, fioletowe, miejsce potaczen przy
lewym przednim stupku

szyby,

162

163

T32a

(151)

A49 i

A0 |

135 | 97-34979 |
164 165 166 167 168
ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw
ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikéw
- silnik wycieraczki szyby

potaczenie z masa -1-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masag -2-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masg -1-, w przedniej wigzce przewodéw

potaczenie-1-, w wigzce przewododw tablicy rozdzielczej

potaczenie dodatnie -2- (30), w wigzce przewoddéw
tablicy rozdzielczej

potaczenie (sygnat predkosci), w wigzce przewodéw
wskaznikow
tylko w samochodach z wycieraczkami reflektoréw



420

SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczki szyby, wytgcznik przerywanej pracy
wycieraczki, pompka spryskiwaczy reflektoréw, pompka spryskiwaczy szyby przedniej

i tylnej

107/14-(V 2003)

E22
J31

T1

T8b

T10s

T10t

Vil
V59

wytacznik przerywanej pracy wycieraczki

przekaznik czestotliwo$ci pracy wycieraczki szyby, w ply-
cie z 13 przekaznikami, numer potozenia

ztacze 1-stykowe, brazowe, miejsce potaczen przy le-
wym przednim stupku

ztagcze 8-stykowe, czarne, przy wytgczniku przerywanej
pracy wycieraczek

ztacze 10-stykowe, rézowe, miejsce potaczen przy le-
wym przednim stupku

ztacze 10-stykowe, czerwone, miejsce potagczen przy
lewym przednim stupku

pompka spryskiwaczy reflektoréw
pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

CO®®

*k

punkt podtagczenia masy na przegrodzie czotowej z lewej
strony

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masg -2-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (53c), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

- tylko w samochodach z wycieraczkami reflektoréw
- tyko limuzyna

- tylko kombi



Wytgcznik przestony powietrza swiezego i obiegowego, wytgcznik dmuchawy sSwiezego
powietrza, nastawnik przestony powietrza Swiezego i obiegowego, dmuchawa Swiezego
powietrza, silnik wycieraczki szyby tylnej

E9
E159
K114

L16
N24
S2

5224
5225
S227
T4a
T6g

T6m

wytgcznik dmuchawy $wiezego powietrza

wylacznik przestony powietrza Swiezego i obiegowego

lampka kontrolna pracy z powietrzem $wiezym iobiego-
wym

zaréwka o$wietlenia pokretta regulacji $wiezego powiet-
rza

rezystor wstepny dmuchawy Swiezego powietrza z za-
bezpieczeniem przed przegrzaniem

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy plycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 4-stykowe, czarne, przy rezystorze wstepnym
ztagcze 6-stykowe, bragzowe, przy wytaczniku dmuchawy
Swiezego powietrza

ztacze 6-stykowe, czarne, miejsce potaczen przy pra-
wym przednim stupku

T8a

T8e

V12
V154

(98 i

(503 )

616 )

©

ztacze 8-stykowe, czarne, przy wytgczniku dmuchawy
Swiezego powietrza i powietrza obiegowego

ztacze 8-stykowe, czarne, w bagazniku zprawej strony

dmuchawa $wiezego powietrza

silnik wycieraczki szyby tylnej

nastawnik przestony powietrza $wiezego i obiegowego

potaczenie z masa, w wigzce przewodoéw pokrywy tylnej

potaczenie z masag -2-, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie srubowe (75x), na plycie przekaznikéw
punkt potgczenia z masag, przy lampie o$wietlenia bagaz-
nika

potaczenie (53c), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

-— tylko kombi



Wytacznik ogrzewanej szyby tylnej, ogrzewanie szyby tylnej, oswietlenie tablicy
rejestracyjnej
107/16-(V 2003)

E15

K10
L39
S224

S226
T2
T2m
T2n
T6

T6h

T8e
T10a

T15a

wytacznik ogrzewania szyby tylnej

sterownik silnika

lampka kontrolna ogrzewania szyby tylnej

zar6wka oswietlenia wylagcznika ogrzewania szyby tylnej
bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, przy ptycie prze-
kaznikow

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

zlacze 2-stykowe, w pokrywie tylnej

ztagcze 2-stykowe, czarne

ztacze 2-stykowe, czarne

ztacze 6-stykowe, czarne, w bagazniku z lewej strony
(tylko kombi)

ztacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potgczen przy
lewym przednim stupku

ztacze 6-stykowe, czarne, przy wytaczniku odgrzewania
szyby tylnej

ztgcze 8-stykowe, czarne, w bagazniku z prawej strony
ztacze 10-stykowe, brgzowe, miejsce potaczen przy
lewym przednim stupku

ztacze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika po lewej stronie

Z1

41

87

(A64)

(Vim)

26 20 280 29 210 197-3481 |

o$wietlenie tablicy rejestracyjnej
ogrzewanie szyby tylnej

punkt potagczeniaz masa, pod pétkgzatylnymisiedzenia-
mi

punkt potaczenia z masa, stupek $rodkowy, u dotu

potaczenie z masg -2-, w tylnej wigzce przewodow

potaczenie z masa, w wigzce przewodéw pokrywy tylnej

potaczenie z masa (3), w tylnej wigzce przewodéw

potaczenie (30, zwigkszenie predkosci obrotowej), w wig-
zce przewodoéw tablicy rozdzielczej

potaczenie (58), w wigzce przewod6éw pokrywy tylnej

nie wystepuje od V 2003
tyko limuzyna

tylko kombi



Wytacznik swiatet hamowania, wytacznik Swiatet cofania, zaréwki
107/17-(V 2003)

Fa4
L46

M16
M17
M21
M22
M25
T2x

T6

T6a
T6b
T6cC

wytgcznik $wiatet hamowania

wytgcznik $wiatet cofania

zaréwka $wiatta przeciwmgtowego tylnego lewego
zaréwka kierunkowskazu tylnego lewego

zaréwka kierunkowskazu tylnego prawego

zaréwka $wiatta cofania lewego

zaréwka $wiatta cofania prawego

zaréwka $wiatta hamowania i $wiatta tylnego lewego
zaréwka $wiatta hamowania i $wiatta tylnego prawego
zaréwka $wiatta hamowania umieszczonego wyzej
ztacze 2-stykowe, w poblizu lampy o$wietlenia bagaznika
(tylko limuzyna)

ztgcze 3-stykowe, czerwone, przy ostonie sterownikéw,
w przedziale silnika po lewej stronie

ztacze 6-stykowe, czarne, w bagazniku z lewej strony
(tylko kombi)

ztacze 6-stykowe, lampa tylna lewa

ztacze 6-stykowe, lampa tylna prawa

ztacze 6-stykowe, niebieskie, miejsce potaczen przy
lewym przednim stupku

T10a

78 J

87 )

197)

1A87)

VA89)

w1 J

*%

ztagcze 10-stykowe, brgzowe, miejsce potaczen przy
lewym przednim stupku

punkt potaczenia z masa, prawy srodkowy stupek, u dotu
potaczenie z masa -2-, w tylnej wigzce przewodoéw
potaczenie z masg -4-, w tylnej wigzce przewoddéw
potaczenie (RF), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-

czej

potaczenie-2-(54),wwigzceprzewodéwtablicyrozdziel-
czej

potaczenie dodatnie-1-(54), w tylnej wigzce przewodéw

tylko kombi
tylko limuzyna
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SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Sterownik pracy ogniw stonecznych, przekaznik odigczajgcy ogniw stonecznych,

ognhiwa stoneczne
106/2 - (VI 2002)

10A

sw/ro

J309

C20 - ogniwa stoneczne

DO - wylgcznik zaptonu i rozrusznika

J309 - przekaznik odtgczajacy ogniw stonecznych

J355 - sterownik pracy ogniw stonecznych

S5 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikdw, przy plycie prze-
kaznikow

T2s - zlacze 2-stykowe, czarne

‘A -icH C20
it
DC i
| A 0glj
il
I
4.0 410
ro/bl br
T2S/2
10 1 12 13 14

135 ) - potgczenie z masg -2-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

A2 ) - potaczenie dodatnie (15), w wigzce przewodéw tablicy
rozdzielczej

A74 ) - polaczenie (15a, bezpiecznik 5), w wigzce przewodéw

tablicy rozdzielczej

-z ogniwami stonecznymi na dachu



SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ
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Dmuchawa swiezego powietrza, wytgcznik urzadzenia klimatyzacyjnego, nastawnik

przestony powietrza Swiezego i obiegowego

106/3-(X 11 2002)

E9
E20
E35
E159
K84
K114

L16
N24

T4a
T6g

T8a

wytgcznik dmuchawy Swiezego powietrza

regulator o$wietlenia wytacznikéw i wskaznikéw
wytacznik urzadzenia klimatyzacyjnego

wylacznik przestony powietrza Swiezego i obiegowego
lampka kontrolna urzadzenia klimatyzacyjnego

lampka kontrolna pracy z doplywem Swiezego powietrza
i powietrzem obiegowym

zaréwka os$wietlenia pokretta regulacji $wiezego powiet-
rza

rezystor wstepny dmuchawy $wiezego powietrza z za-
bezpieczeniem przed przegrzaniem

zlgcze 4-stykowe, przy rezystorze wstepnym

ztgcze 6-stykowe, przy wytgczniku dmuchawy swiezego
powietrza

ztacze 8-stykowe, czarne, przy wytaczniku dmuchawy
Swiezego powietrza i powietrza obiegowego

22 23

V2 j -

V154) -

135 J -

A19) -

A36) -

>

|97-32062 |

24 25 26 27 28
dmuchawa $wiezego powietrza
nastawnik przestony powietrza $wiezego i obiegowego

potaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

potaczenie (58d), w wigzce przewodéw tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (75a), w wigzce przewoddw tablicy rozdziel-
czej

bez ogniw stonecznych na dachu
z ogniwami stonecznymi na dachu



Dmuchawa Swiezego powietrza, wylacznik urzadzenia klimatyzacyjnego, nastawnik

przestony powietrza Swiezego i obiegowego

106/4-(X 11 2002)

G17

J59
J285

J314
N25
S225
Tig
T2a
T3k

T14k
T15k

T15s

czujnik temperatury zewnetrznej

sterownik silnika

przekaznik odcigzajacy styku ,X”

sterownik z zespotem wysSwietlaczy w obudowie wskaz-
nikéw

sterownik wytgczenia urzadzenia klimatyzacyjnego
(384), w dodatkowej skrzynce 13 przekaznikéw
sprzeglto elektromagnetyczne urzadzenia klimatyzacyj-
nego

bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

ztacze 1-stykowe, zielone

ztacze 2-stykowe

ztacze 3-stykowe, szare, miejsce polgczen przy lewym
przednim stupku

ztacze 14-stykowe, czarne

zlacze 15-stykowe, szare, miejsce potgczen przy lewym
przednim stupku

ztacze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie, w przedziale
silnika z lewej strony

T32a
T32b

135 )

269 )

00

97-33883 |

ztacze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaz-
nikéw
ztacze 32-stykowe, zielone, przy obudowie wskaznikow

potaczeniezmasg(masaczujnika)-1-,wwiazceprzewo-
doéw tablicy rozdzielczej

potaczenie z masg -2-, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie Srubowe (75x), na plycie przekaznikéw
potaczenie (75a), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
czej

potaczenie (wskaznik temperatury zewnetrznej), w wigz-
ce przewodow tablicy rozdzielczej

potaczenie (wylgcznik Swiatet halogenowych), w wigzce
przewodéw tablicy rozdzielczej
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Wytacznik cisnieniowy urzadzenia klimatyzacyjnego, przekaznik wentylatora chtodnicy,
wyltgcznik pomiaru temperatury zewnetrznej, dioda zaporowa
106/5-(V1 2002)

E15
F38
F129
F189

J26
J28

T4
T14k
T15k

T15s

wylacznik ogrzewania szyby tylnej

wylacznik pomiaru temperatury zewnetrznej

wytacznik ci$nieniowy urzgdzenia klimatyzacyjnego
wylgcznik automatycznej skrzynki przektadniowej Tipt-
ronic

sterownik silnika

przekaznik wentylatora chtodnicy

dioda zaporowa urzgadzenia klimatyzacyjnego i ogrzewa-
nia

zlacze 4-stykowe, przod przedziatu silnika z lewej strony
zfacze 14-stykowe, czarne

ztacze 15-stykowe, szare, miejsce polaczen przy lewym
przednim stupku

ztacze 15-stykowe, czerwone, przy ostonie, w przedziale
silnika z lewej strony

©" <

(A64)

©

| 97-32064 1

punkt potagczenia z masg -1-, obok ptyty przekaznikéw

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodoéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodéw sprezarki
urzgdzenia klimatyzacyjnego

potaczenie z masag -2-, w wigzce przewoddéw tablicy
rozdzielczej

potaczenie (30, zwigkszenie predkosci obrotowej), w wig-
zce przewoddw tablicy rozdzielczej

pofaczenie -1 w wigzce przewodow urzgdzenia klimaty-
zacyjnego
tylko w samochodach z automatyczng skrzynka prze-
ktadniowg
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Przekaznik wentylatora chtodnicy -1. i 2. stopien, przekaznik dodatkowej pracy wentylatora
chtodnicy
106/6-(V1 2002)

F18
J...
J279
J280
J397

N39

S42
S102

S105
T2b
T15k

V7

wytacznik termiczny wentylatora chtodnicy

sterownik silnika

przekaznik wentylatora chtodnicy V7 iV35 - 1. stopien
przekaznik wentylatora chtodnicy V7 - 2. stopien
przekaznik dodatkowej pracy wentylatora chtodnicy (tyl-
ko z silnikiem wysokopreznym)

rezystor wstepny wentylatora chtodnicy, pod lewa belkg
podiuzng

pojedynczy bezpiecznik wentylatora chtodnicy
bezpieczniksterownikasilnika(tylkoprzysilnikuwysoko-
preznym)

bezpiecznik wentylatora chitodnicy, 1. stopien

ztgcze 2-stykowe, przod przedziatu silnika z lewej strony
ztacze 15-stykowe, szare, miejsce potaczen przy lewym
przednim stupku

wentylator chtodnicy

8@

64 65
127 -
500 ) -
(503) -

,Al15J -

g8

| 97-32065~|
66 67 68 69 70

potaczenie z masg -1-, w wigzce przewodoéw sprezarki
urzadzenia klimatyzacyjnego

potaczenie Srubowe -1- (30), na plycie przekaznikbéw

potaczenie srubowe (75x), na plycie przekaznikéw

potaczenie dodatnie (58b), wwigzce przewodow zapalni-
czki

potaczenie-1-, w wigzce przewoddw urzgdzenia klimaty-
zacyjnego

tylko z silnikiem wysokopreznym

nie dotyczy silnika z oznaczeniem literowym ALT
dotyczy silnika z oznaczeniem literowym ALT



VOLKSWAGEN
PASSAT

limuzyna i kombi

Silniki benzynowe

1.6 dm374 KW (100 KM)
- QL X 1996 do VIl 20(M

16 dm175 KW (102 KM)
-od VIl 2000

1.8 dm192 KW (125 KM)
- od X 1996 do IX 2000

18 dm1110 KW (150 KM)
- od X 1996

2.0 dmJ 85 KW(115KM)
- od X 2000

2.0 dm396 KW (130 KM)
- od X 2001

2.3dm3110 KW (150 KM)
- od X 1996 do Xil 2000

2.3 dm3125 KW (170 KM)
- od | 2001

2.8 dm3142 KW (193 KM)
- od X 1996

Silniki wysokoprezne
1.9 dm366 KW (90 KM)
od X 1996 do 1X2000

1.9 dm374 KW (100 KM)
- od X 2000

1.9 dmi 81 KW (110 KM)
od X 1996 do IX 2000

1.9 dm385 kW (115 KM)
od X 1998 do IX 2000

1.9 dm396 KW (130 KM)
- Qd X 2000

2.5 dm1110 kw (150 KM)
- od X 1998 do V 2003

2.5 dm3120 kw (163 KM)
-0d M 2003

2.5 dm3 132 kw (180 KM)
-od M 2003

Wydawnictwa

Sam naprawiam samochod

to seria poradnikdbw napisanych z myslg o po-
siadaczach i uzytkownikach samochodow, ktorym
nie wystarcza tylko intuicyjne naciskanie pedatow
eksploatowanego pojazdu i telefon do stuzb pomocy
drogowej.

Kazda ksigzka zawiera przystepnie podane wska-
zowki diagnostyczne, opis czynnosci obstugowych,
regulacyjnych i naprawczych mozliwych do wyko-
nania we wlasnym zakresie. Zwiezia praktyczna
forma oraz przejrzyste, specjalnie dobrane i czytel-
nie opracowane ilustracje czynig tekst zrozumiatym,
takze dla niefachowca.

Najwazniejsze zagadnienia uwydatnione w postaci
porad i uwag stuza Czytelnikowi pomoca w bez-
piecznym i prawidiowym wykonywaniu czynnosci
obstugowo-naprawczych.
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